Notat over indkomne haringssvar i 2. offentlighedsfase for Svanemgllen Skybrudstunnel.

6. oktober 2025

I skemaet herunder oplistes indkomne hgringssvar. I skemaets hgjre side oplistes bygherres (Reprasenteret ved HOFOR) og Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmiljes kommentarer til heringssvarene.

I tabel 1 kommer bygherre og SGAV med generelle bemerkninger til emnerne:

e Generelt

Staj

Genhusning, kompensation, erstatning
Kommunikation
Natur

Vibrationer

Trafik

Dyssegardsparkens naboer
Rygérdstunnelens naboer

som flere af de indkomne hgringssvar bergrer. Det fremgar af forste kolonne, hvilke horingssvar der helt eller delvist besvares af de generelle bemarkninger.

I table 2 kommer de specifikke svar pa de enkelte heringssvar, hvor der vil vaere henvist til de relevante generelle svar, hvis svaret findes der.

Tabel 1 —Generelle bemeerkninger fra henholdsvis bygherre (Reprzasenteret ved HOFOR) og Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmilje.

AKtNr./afsender |

Bygherres bemarkninger

| SGAVs bemaerkninger

Generelle bemarkninger

Generelt

28, 39, 41, 60, 63, 66,
73,104

Det fremlagte projekt er det bedst mulige til lgsning af opgaven
Det projekt, som er i offentlig hering, er det projekt, som bygherren har miljevurderet, og som myndigheden har udarbejdet et udkast til tilladelse for. Det er derfor det

forelagte projekt og de udfarte vurderinger, som der skal kommenteres pa, sammen med myndighedens udkast til tilladelse inklusive de forslag til vilkdr, som myndig-
heden har stillet.

Der erilgbet af miljgvurderingsprocessen underseggt og vurderet og fravalgt en lang raekke alternative muligheder for placering af sdvel skakte som af tunnelstrakninger,
som det fremgar af kapitel 5 i miljgkonsekvensrapporten.

Bygherre mener, at det er det bedst mulige projekt, som er fremlagt inden for de rammer og krav, der er stillet af bygherres ejerkommuner i de politisk vedtagne
spildevandsplaner og i forhold til miljg, teknik og gkonomi. Skakte er placeret der, hvor vand og spildevand samles og giver problemer med oversvemmelser, og der
hvor skaktene kan kobles op pa det eksisterende og fremtidige spildevandssystem. Skaktene er derudover placeret, hvor de samlet set giver feerrest mulige gener for
mennesker og miljg. Hvis skaktene flyttes fra deres nuvaerende placering, vil det blot betyde yderligere anlaegsarbejder inklusive flere skakte og tunnelstraeekninger for
at fare spildevand til de nye placeringer. Skakte kan heller ikke fjernes, da skybrudstunnelen dermed ikke ville kunne lgse de udfordringer med spildevand i keeldre og
pa terreen samt overlgb af spildevand til recipienter, som den skal.

Projektet er en ngdvendighed for efterfolgende projekter i terreen:
For at sikre hovedstadsomradet mod oversvemmelser efter skybrud og kraftig regn, arbejder kommuner og forsyninger pa en lang raekke skybrudsprojekter. Skybruds-

projekterne omfatter alt lige fra etablering af tunneller, bassiner og granne veje til ombygning af pladser og parker samt udvidelse af der og vandlab.
Projekterne handler grundleggende om at sikre s meget plads som muligt i kloaksystemet. Vi gar plads til regnvand pa overfladen og udvider kloaksystemet, sa vi kan
tilbageholde vandet, til der igen er plads til at modtage det pa renseanlaegget. Kun ved ekstremhandelser som fx de meget voldsomme skybrud, er det nedvendigt at

lede vandet ud i havn, @resund, soer eller vandlgb for at undga oversvemmelser i byerne.

Svanemgllen Skybrudstunnel er som bade hovedtransportvej i det nordlige kebenhavnsomréde for regnvandsopblandet spildevand og som bassin en vesentlig forud-
seetning for en raekke af de terreennaere skybrudsprojekter i oplandet, som er planlagt for at afvande til skybrudstunnelen.

Byggepladser er forskellige

Projektet er blevet revideret undervejs blandt andet pa bag-
grund af bemaerkninger indkommet i den 1. ideharing i 2019,
hvilket farte til en supplerende hgring i 2020. P4 baggrund af
projektet i 2020 er der gennemfort en omfattende miljokon-
sekvensvurdering. Det er styrelsens vurdering, at projektet
uanset valg af karselsveje og skaktplaceringer uundgaeligt vil
medfere negative miljopavirkninger pd omgivelserne. Pro-
jektet har inddraget en raekke foranstaltninger for at mini-
mere pavirkningerne, og det er styrelsens vurdering, at der
kan gives tilladelse §25 -tilladelse til projektet pa en rakke
vilkar, séledes at projektet samlet set vil kunne gennemfores
uden uacceptable pavirkninger.

Der vil efterfalgende skulle gives en reekke yderligere tilladel-
ser til projektet. Styrelsen gor i den forbindelse opmerksom
pa, at hvis det efterfalgende forer til projekteendringer, som
bygherre vurderer ikke kan udelukkes at have vaesentlige ska-
delige pavirkninger, sa vil bygherre skulle indsende en scree-
ningsansegning efter §16 i bekendtgerelse af lov om miljgvur-
dering.
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Bygherres bemarkninger

SGAVs bemarkninger

Der er forskel pa projektets byggepladser. Bade i forhold til funktion, sterrelse, aktivitetsniveau og varighed. Der er byggepladser med startskakte (tunnelarbejdspladser)
og byggepladser med modtageskakte.

Tunnelen bores fra tunnelarbejdspladser med startskakte og frem til byggepladser med modtageskakte. Boremaskinen starter i startskaktene og borer sig frem mod
modtageskaktene. Udboret materiale fjernes fra startskaktene, og de tunnelrer og elementer, der danner tunnelerne, kommer ind i tunnelerne via startskaktene. Mod-
tageskaktene afventer, imens boremaskinen arbejder og er forst knyttet til tunnelen, nar boremaskinen er brudt igennem veeggen pad modtageskakten.

Intensiteten af arbejdet varierer over tid pa alle byggepladser. Der vil vaere en hgj intensitet i den periode, hvor skaktene etableres med sekantpzle, slidsevaegge eller
spuns og udgravning af skaktene. I denne periode vil der vaere stgj og trafik fra byggepladserne. Nar skaktene er etableret, vil der kun vaere begraenset aktivitet pa
byggepladser med modtageskakte, imens de venter pd tunnelboremaskinen. Ved startskakte, vil der vaere aktiviteter i form af bortkersel af udboret jord/kalk (tunnel-
muck) og tilkersel af ror til byggepladserne i forbindelse med tunnelering.

Nér borearbejdet er gennemfart, overgar begge typer byggepladser til de faser, hvor projektet skal gares feerdigt herunder de ngdvendige tilslutningsarbejder. Arbejdet
i disse afsluttende faser vil minde om almindeligt byggepladsarbejde, hvad angar lokale gener ift. f.eks. stgj og trafik.

Tilslutningsarbejde
Pé flere byggepladser skal der udferes tilslutningsarbejder, hvor nye og eksisterende ledninger og tunneler kobles pé skaktene, s& overlgbsvand kan fores til tunnelen.

Tilslutningsarbejderne vil ogsa give anledning til stgj og trafikale a&andringer, men i mindre grad end ved etablering af skaktene.

Genhusning, kompensation, erstatning

51, 54, 58, 63, 66, 70,
72, 81,104, 105

Genhusning og kompensation
Bygherre kan som forsyningsselskaber ikke tilbyde genhusning eller kompensation. Forsyningsselskaberne er underlagt Betalingsloven, som ikke giver hjemmel hertil.

Loven indeholder gkonomiske retningslinjer for spildevandsprojekter for at undgé det, som i loven omtales som "ungdvendige udgifter”. P& Metro-projektet og City-
ringen var der en anlaegslov og en raekke bekendtgerelser, hvor der var szrlige (lempeligere) miljokrav og derfor kompensationsordninger, som ikke gor sig gaeldende
pa Svanemgllen Skybrudstunnel.

Bygherre kan derfor ikke frit veelge, hvad der anvendes gkonomiske midler til. Det er for at undgd, at vandtaksterne i kommunerne skal stige uforholdsmaessigt meget.

Hensynet til naboerne til byggepladserne bliver i stedet reguleret i §25-tilladelsen, hvor bygherre er palagt klare graenser for, hvor meget anlegsarbejdet mé stgje og
vibrere. Styrelsen for Grgn Arealomleegning og Vandmilje har vurderet, at generne ikke vil overskride de naboretlige talegraenser, nar graensevaerdierne overholdes.

Vilkar 3 og 10 i §25 tilladelsen kraever, at der bliver tilbudt genhusning af institutioner, da bgrnene er sarbare borgere, hvis det ikke er muligt at nedbringe stgj-/vibra-
tionsniveauet til under det acceptable niveau. Disse vilkér ger det muligt for bygherre at tilbyde genhusning af institutioner inden for Betalingslovens rammer.

Erstatning for bygningsskader:
Skader forédrsaget af bygherre, f.eks. setningsskader eller skader forarsaget af bygherres materiel, meldes til bygherre. Bygherre har et erstatningsansvar i forhold til

setningsskader forarsaget af projektaktiviteter. Bygherres/entreprengrens forsikring vil vurdere skaden og fastsaette erstatning.

Kontaktoplysninger vil fremga af projektets hjemmeside og opslag ved byggepladsen.

Ekspropriation:
Det fremgér af spildevandstilleeg til kommunernes spildevandsplaner, hvor tunnelen pracist kommer til at ligge og hvilke matrikler, der bliver bergrt.

Forslag til erstatning fremsendes af ekspropriationsmyndigheden i de respektive kommuner ifm. afvikling af dstedsforretning. Det er derfor ekspropriationsmyndighe-
den, der fastsetter erstatningen generelt ifm. ekspropriationerne, herunder ogsa erstatningen for palaeg af sikkerhedsservitut til beskyttelse af tunnelkonstruktion og
skakte for de enkelte ejendomme. Erstatningen beregnes forventeligt ud fra den praksis der er dannet ifm. ekspropriationerne for metroen, men det er som naevnt
ekspropriationsmyndigheden, der fastseetter erstatningen i den sidste ende.

Hjemmel til ekspropriation findes i miljgbeskyttelseslovens § 58, stk. 1, men ekspropriationsgrundlaget udgeres tillige af blandt andet de politisk vedtagne spildevands-
planer i kommunerne.

Med de stillede vilkér finder styrelsen, at projektet kan gen-
nemfores uden krav om genhusning. Der er dog krav om do-
kumentation for overholdelse af lavere stgjgraenser ved insti-
tutioner, hvilket eventuelt kan fore til genhusning af disse.
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Bygherres bemarkninger

SGAVs bemarkninger

Bygherre skal som forsyningsselskaber sikre, at projektet er baret af almene saglige samfundsmaessige hensyn og interesser forud for en ekspropriation. Formélet med
skybrudstunnellen er at mindske skader og gener i forbindelse med skybrud samt at mindske miljgbelastningen fra spildevand i udvalgte omrader og understotte et
feellessystem, der kan forberedes til fremtidens klimaudfordringer. Ekspropriation anses pa den baggrund for at veere baret af sddanne almene og samfundsmaessige
hensyn, at kravet herom i grundlovens §73 er opfyldt.

Der betales i overensstemmelse med grundlovens krav herom fuld erstatning for de ekspropriative indgreb péa de enkelte ejendomme. Det er kommunen som ekspro-
priationsmyndighed, der fastsetter erstatningen i forste omgang, men bade bygherre og grundejere har mulighed for at indbringe erstatningsspargsmalet for taksati-
onsmyndighederne. Alt omkring det erstatningsmaessige sker i overensstemmelse med vejlovens bestemmelser herom, jf. miljobeskyttelseslovens §60 og 61

Kommunikation

54, 62, 63, 66, 70, 72,
78, 81, 90, 91, 92, 104

Informationsmeder om horingen og information om projektet

I heringsfasen blev naboer til byggepladserne pa den kommende skybrudstunnel i alle tre kommuner inviteret til tre forskellige typer af meder; informationsmeder,
kaffemader og vejmader. Derudover deltog projektet med stande til to events — Mosetraef og Gladsaxedagen. I alt har der vaeret aftholdt 21 meder, hvor omkring 750
borgere har deltaget.

Informationsmeder
Der blev atholdt tre informationsmgder i henholdsvis Gladsaxe, Gentofte og Kgbenhavn samt et online mgde. P4 mgderne blev projektet prasenteret, og der var mu-
lighed for at stille spargsmal i sdvel plenum som ved stande om trafik, stgj, miljo og servitutter.

Informationsmgderne blev naevnt direkte i det e-brev fra Styrelsen fra Gron Arealomlaegning og Vandmiljg, som blev sendt ud til naboerne til den kommende tunnel.
Naboer i en radius af 50 meter fra tunnelforlgbet og min. 100 meter fra byggepladser modtog brevet. Der blev udsendt omkring 2000 e-breve. Derudover blev der
annonceret i Villabyerne, Gladsaxe Bladet, Kgbenhavn Liv og pa sociale medier.

Kaffemeder

Alle beboere har desuden veeret velkomne til i alt otte mindre kaffemgder i de tre kommuner. Der blev inviteret med annoncer i Villabyerne, Gladsaxe Bladet og Kaben-
havn Liv, og der blev sat skilte op i lokalomréderne. Grundejerforeninger og udvalgte naboer, hvor der ikke blev afholdt vejmgader, blev inviteret pa mail. Derudover har
der vaeret en henvisning til kaffemederne og skybrudstunnelens hjemmeside i e-brevet fra Styrelsen fra Gron Arealomlagning og Vandmiljg, hvor alle kaffemgder var
beskrevet.

Vejmeder
For de allernarmeste naboer, som har matrikel klos op ad en byggeplads, blev der afholdt vejmgder. Disse naboer fik en invitation direkte i e-boks. Naboer, som
projektet havde kendskab til ikke modtager breve i e-boks, fik et fysisk brev med en invitation i postkassen.

Hvordan vil vi kommunikere med naboerne under anlzgsfasen

Svanemgllen Skybrudsprojekt planlaegger et koncept for nabokommunikation geeldende for de kommende 16 byggepladser. Malsetningen for konceptet er, at naboerne
skal have rettidig information om de anlagsarbejder, der bergrer deres dagligdag. Konceptet vil fx indeholde nyhedsbreve. Tilmelding kan ske pa hjemmesiden
hofor.dk/sst, hvor der ogsa kan leeses om projektet og dets fremdrift, ligesom der kan findes svar pa de hyppigst stillede spergsmél. Hjemmesiden vil labende blive
opdateret. Derudover vil der bl.a. blive aftholdt &ben-byggeplads-arrangementer og mgder med borgerne fx ved faseskift i anleegsarbejdet med sendret pavirkning af
naboerne.

Naboerne vil ogsa altid kunne henvende sig til projektet pa sst@hofor.dk. Med henblik pé lgsning af evt. akutte forhold, er det planen at oprette en telefonlinje, som
naboerne kan anvende. Kontaktoplysninger vil fremga af projektets hjemmeside og opslag ved byggepladsen.

Der vil blive malt pa en raekke forhold undervejs i hele anlegsperioden. Det gelder fx stgj- og vibrationsmalinger. Derfor sattes der méleudstyr op pa bygninger neer
byggepladserne. De foretagne malinger anvendes som led i den kontrol, som myndighederne skal foretage af projektet. Mélingerne er alene et anliggende mellem
entreprengren, bygherre og myndigheder. Det skyldes, at mélingerne skal gennemga en databehandling, for myndighederne kan anvende dem til fx sammenligning
med greensevardierne i §25-tilladelsen og de kommunale forskrifter. Det kan der laeses mere om i afsnittene om fx stgj og vibrationer nedenfor.

Monitorering af stgj og vibrationer samt registrering af bygninger incl. fotoregistrering vil blive udbudt som en sarskilt opgave, og vil derfor ikke blive gennemfart af
anlaegsentreprengren selv.

Lovbunden varsling/naboorientering:

Der er i lgbet af projektet gennemfort offentlige haringer tre
gange efter miljovurderingslovens regler. Grundet projektets
storrelse og kompleksitet har perioden fra idehgring til he-
ring af udkast til afggrelse med miljokonsekvensrapport vee-
ret meget lang. Styrelsen har noteret sig, at det af hensyn til
offentligheden ville have veret positivt med aktiv informa-
tion om status for projektet undervejs. Dette ligger imidlertid
ud over de lovmaessige krav og er ikke sket, hverken fra byg-
herre eller styrelse. Status for projektet har dog i hele perio-
den veret tilgengelig pa styrelsens hjemmeside om projek-
tet.
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De kommunale bygge- og anlegsforskrifter i Kebenhavn, Gladsaxe og Gentofte indeholder lidt forskellige retningslinjer for varsling/naboorientering ifbm. opstart af
bygge- og anleegsaktiviteter, herunder iseer for de sarligt stgjende aktiviteter. Bygherre vil som minimum fastsatte et ensartet varslingsniveau, der lever op til forskrif-
ternes krav i tre kommuner.

I tilfeelde af, at der fra de kommunale myndigheders side skal meddeles dispensationer fra forskrifterne eller supplerende pédbud efter Miljgbeskyttelseslovens §42, vil
der ogsa her vare et krav om varsling/naboorientering i forbindelse hermed.

Tidsplan:
Nar der er valgt entreprengr ved udgangen af 2026, vil der blive lagt en tidsplan for projektets gennemforelse. Tidsplanen vil blive formidlet til naboerne.

Natur

63, 66, 104

Projektets forpligtelser i forhold til padder og flagermus og deres levesteder:
Hensynet til bilag IV-arter (padder og flagermus) kan ikke tilsideszttes, da beskyttelsen er baseret pa et EU-direktiv, som er indfert i dansk lovgivning. Det betyder, at
projektet altid skal dokumentere, at bilag IV-arterne ikke pavirkes negativt, og at deres levesteder bevares og ikke forringes.

Myndighederne er derfor forpligtet til at sikre sig, at der er taget de ngdvendige hensyn for at kunne give en tilladelse.

Det er styrelsens vurdering, at der med de stillede vilkar er
taget de nedvendige naturmaessige hensyn.

Stgj

54, 56, 58, 63, 66, 72,
73, 78,79, 80, 81, 84,
88, 90, 91, 92, 97, 98,
99, 102, 104

Bygherre er meget bevidst om, at stgjgener fra bygge- og anlegsaktiviteter er noget, som kommer til at bergre mange beboere omkring byggepladserne i projektet.
Derfor er der ogsa gjort meget ud af i miljgkonsekvensrapporten at fa beregnet og vurderet stgjbelastningen fra de enkelte aktiviteter pa byggepladserne.

Derudover er der i projektet indarbejdet nogle projektforudsaetninger, som skal veere med til at reducere stgjpavirkningerne. Ved alle byggepladser (med undtagelse af
Fiskerihavnen (FSK)) opseattes der fx. et tre meter hgjt stgjreducerende byggepladshegn, hvilket er et vilkér fra SGAV i §25-tilladelsen.

Vurdering af stgjbelastning og greenseveardier
Udgangspunktet for bygherre har vaeret at vurdere stgjen op imod de galdende forskrifter for bygge- og anlagsarbejder i Gladsaxe, Gentofte og Kebenhavn og gaengs

praksis i andre storre bygge- og anlaegsprojekter.

Det betyder, at almindelig byggepladsstaj skal holdes under 70 dB(A) i dagtimerne pa hverdage (kl. 07-18) og dele af lardag (kl. 07/08-14), samt at stgj fra byggeplad-
serne skal holdes under 40 dB(A) i de gvrige tidsrum, dvs. aften- og natperioden og pa sgndage.

Arbejdstider
Bygherre gnsker som udgangspunkt, at anleegsarbejdet pa de enkelte byggepladser skal foregé i dagtimerne pa hverdage (kl. 07-18). Nogle aktiviteter som fx. tunnelering

og sertransport iht. feerdselsloven med tilkarsel af storre maskiner og tunnelror er nedsaget til at ske om aftenen/natten.

Bygherre har et anske om at tunnelere i degndrift pa visse straekninger, hvis det er muligt iht. stojreglerne. I §25-tilladelsens vilkér 7 er der derfor meddelt vilkar om,
at tunnelering om aften/natten, som ikke kan overholde kravet om 40 dB(A), kun kan ske i sarlige tilfeelde som fx ved krydsning af kritisk infrastruktur. Det skal her
bemerkes, at aktiviteterne i forbindelse med tunnelering om aften/natten reduceres til et minimum. Fx vil der ikke vaere bortkersel af jord/kalk (tunnelmuck) fra
tunneleringen for den folgende morgen.

Seertransporter om natten er noget som reguleres af politiet og feerdselsloven, og derfor ikke noget bygherre har indflydelse pa.

Bygherre har ikke et generelt gnske om at arbejde om lgrdagen, men muligheden er der i reglerne for de almindeligt stgjende byggepladsaktiviteter. Derfor kan det
heller ikke udelukkes, at det kommer til at ske af hensyn til projektets fremdrift, men bygherre vil sammen med entreprengren forsgge at undga at arbejde om lgrdagen.

Fokus pé supplerende stgjdeempende foranstaltninger
Bygherre har i §25 tilladelsens vilkar 1 fiet krav om at fremsende en stgjhandleplan for hver byggeplads, inden den opstartes. I handleplanen skal det dokumenteres, at

den udferende entreprengr ud fra stgjhensyn og BAT-principper (bedst tilgengelig teknologi) har valgt de entreprengrmaskiner, arbejdsmetoder og byggepladsindret-
ning, som er bedst egnede og mest skinsomme ift. stgjbelastningen fra byggepladsen. Dette indarbejdes ogsa i udbudsmaterialet, og det er bygherres forventning, at
stgjbelastningen pd den baggrund vil blive lavere end forudsat ud fra de konservative beregninger i miljokonsekvensrapporten. Det skyldes bl.a. den teknologiske
udvikling, der er pa elektrificerede entreprengrmaskiner, arbejdsmetoder mv., og som vil paga i hele anleegsperioden.

Styrelsen anerkender, at projektet vil fore til stojgener for de
nermeste til byggepladserne og i perioder ganske hgje stgjni-
veauer. Styrelsen vurderer dog, at det med den planlagte gen-
nemforelse af arbejdet og de stillede vilkar - herunder at der
bortset fra helt saerlige tilfzelde hgjst ma stajes op til 40 dB(A)
om natten — er tale om acceptable gener fra anlaegsarbejdet.
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Allerede nu fremgar det af udbudsmaterialet, at alle ikke-vejgdende entreprengrmaskiner samt veerktgj (gravemaskiner, minilaessere, dumpere, motorbgr, pladevibra-
torer, jordloppe, kap/motorsave etc.) under 2,5 ton skal vere drevet af elmotor.

Pé de byggepladser og ved de aktiviteter, hvor det ud fra de konservative stgjberegninger i miljokonsekvensrapporten har vist sig, at der er risiko for overskridelse af
gransevardierne pa 70/40 dB(A) har Styrelsen for Gron Arealudvikling og Vandmiljg (SGAV) i §25 tilladelsens vilkar 3, 4, 6 og 7 fastsat krav, som skal veere med til at
reducere stgjpdvirkningerne yderligere samt opsat betingelser herfor.

Seerligt stagjende aktiviteter

De mest stgjende aktiviteter som fx. nedvibrering af spuns og etablering af sekantpzle reguleres som “saerligt stojende aktiviteter” i de kommunale forskrifter. Disse
aktiviteter vil forventeligt kunne overskride graenseverdien pa 70 dB(A), og derfor begraenses arbejdstiden for serligt stojende arbejde i forskrifterne til hverdage
mellem kl. 08-16. De kommunale myndigheder har derudover mulighed for at meddele supplerende pabud ift. regulering af disse saerligt stojende aktiviteter.

SGAYV har desuden i §25-tilladelsens vilkir 3 meddelt krav om, at bygherre skal tilbyde genhusning af tre institutioner, der anses som serligt sirbare, og som potentielt
kan blive pavirket af over 70 dB(A). Genhusning kan blive aktuelt, hvis ikke det kan dokumenteres, at greenseveaerdien kan overholdes evt. med supplerende afveergetiltag.

Det er her vigtigt at bemaerke, at de sarligt stgjende aktiviteter kun foregir imellem 5 og 18 uger pa hverdage - afhangigt af byggeplads - imens sekantpale og/eller
spuns etableres. Derfor udger disse serligt stgjende aktiviteter kun en mindre del af det samlede stgjbillede fra byggepladserne i den forventede anlaegsperiode.

Variabel stgjbelastning pd byggepladser
Stajbelastningen fra en byggeplads afthaenger af, hvilken type byggeplads, der er tale om. Byggepladserne med startskakte, hvor tunnelboremaskinerne skal sendes

afsted fra, vil have aktiviteter af varierende stgjbelastning i hele anleegsperioden, mens byggepladser med modtageskakte vil have perioder uden aktivitet, mens man
venter pa, at tunnelboremaskine kommer frem til skakten. Dette vises med nedenstdende principfigurer, som ogsa fremgéar af miljokonsekvensrapportens afsnit 8.3.1.

Eksempel pa byggeproces for tunnelarbejdsplads
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Eksempel pa byggeproces for modtageskaktarbejdsplads
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Stgjmaéling i anlaegsfasen
Ved alle byggepladser vil der blive opsat stgjmalere pa de narmeste bygninger. Bygherres entreprengr vil sdledes have mulighed for degnet rundt at kunne overvége

stgjbelastningen og fa alarmer ved indikation af for hgje stgjniveauer, og pa den baggrund iverksatte foranstaltning til at nedbringe stgjen.

De greenseverdier, som stgjmalingerne skal ssmmenlignes med, er baseret pa gennemsnitsverdier for de mest stgjbelastede 8 timer i dagperioden pa hverdage og den
mest stagjbelastede Y2-time i aften- og natperioden (midlede vaerdier). Dertil kommer, at stgjméalingerne skal korrigeres for baggrundsstgj for fx trafikstej. Derfor vil der
skulle ske en del databehandling og analyse af stgjkilder pa byggepladsen og i omgivelserne for at kunne sammenligne med de geldende grenseverdier. Det betyder
ogsa, at data fra stgjmélingerne ikke er egnede til at dele realtime med offentligheden fx online p& en hjemmeside.

Se desuden Miljgstyrelsens miljeprojekt nr. 1409, 2012 (afsnit 2.4 Bestemmelse af stgj fra byggepladser).

100

Figuren viser, hvordan stajen varierer over et dogn ved anlzegsarbejder pé en stationsbyggeplads pa Cityringen. Skalaerne angiver hhv. stejniveauet og timerne pa
dognet. Den rade linje markerer graensevardien. De bld afgraensninger viser det gennemsnitlige stajniveau (midlet vaerdi) mdalt over de mest stgjende 8 timer i
dagperioden, 1 time i aftenperioden og 2 time i natperioden.

Hvis myndighederne fx pa baggrund af klager stiller krav til bygherre om dokumentation for overholdelse af graenseveerdierne, vil stgjmélingerne kunne gennemga en
databehandling, sd de kan fremsendes til myndighederne til videre sagsbehandling.

Henvendelser vedr. stgjgener i anleegsfasen
Safremt de omboende foler sig generet af en given stgjbelastning haber bygherre, at der vil blive taget kontakt til byggepladsen i forste omgang, da erfaringer viser, at

den typer henvendelse ofte kan lgses lokalt. Derudover har man som borger bade mulighed for at rette henvendelse den kommunale tilsynsmyndighed ift. overholdelse
af de kommunale forskrifter og evt. pabud samt til Styrelsen for Gren Arealudvikling og Vandmiljg ift. overholdelse af vilkar i §25-tilladelsen.



https://mst.dk/media/3wijz2ui/bekaempelse_af_stoej_fra_byggepladser_2012.pdf
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Vibrationer

05, 28, 57, 60, 63, 66,
72,73, 75, 78, 98, 104

Bygherre er meget bevidst om, at vibrationer fra bygge- og anleegsaktiviteter er noget, som kommer til at bergre beboerne omkring byggepladserne i projektet. Derfor
er der ogsa gjort meget ud af i miljgkonsekvensrapporten at fa beregnet og vurderet vibrationspavirkning for henholdsvis bygningsskadelige vibrationer og komfortvi-
brationer fra aktiviteterne pa byggepladserne.

Derudover er der i projektet indarbejdet nogle projektforudsatninger, som skal veere med til at reducere vibrationspavirkninger. Generelt er det (med undtagelse af
Fiskerihavnen) fx fravalgt i projektet at benytte metoden ramning af spuns. I stedet benyttes den mere skinsomme metode nedvibrering af spuns, som desuden forbores
for at nedbringe vibrationspavirkninger yderligere.

Bygningsskadelige vibrationer og graensevaerdier
Det er vigtigt at naevne, at risikoen for bygningsskadelige vibrationer er relativt lille og ud fra de konservative beregninger (worst case scenarier), der er foretaget i

miljokonsekvensrapporten, ses det, at der kun vurderes at vaere risiko for bygningsskadelige vibrationer ved fire bevaringsvaerdige og vibrationsfalsomme boliger ved
STU (Studiebyen) og to bevaringsvaerdige og vibrationsfelsomme etageejendomme ved ENI (Lygten).

Bygherre er ansvarlig for seetningsskader forarsaget af projektaktiviteter og skal sikre udbedring af eventuelle seetningsskader. Bygherre har derfor meget fokus pa dette,
og de bergrte bygninger vil blive gennemgaet af en byggesagkyndig, inden det vibrerende anleegsarbejde igangsattes.

Desuden vil der inden der etableres en byggeplads generelt blive gennemfart en fotoregistrering af alle huse i projektomradet. Fotoregistrering vil udelukke usikkerhed
omkring hvorvidt der er tale om ’gamle’ skader.

Styrelsen for Grgn Arealudvikling og Vandmilje har i §25-tilladelsens vilkar g fastsat krav om overholdelse af greensevaerdierne for bygningsskadelige vibrationer pa
alle byggepladser, og desuden suppleret med, at bygherre skal udarbejde handleplaner ved hhv. ENI og STU byggepladserne med dokumentationsgrundlag, monitering
og aktioner hvis de bygningsskadelige vibrationer nar 80% af graensevardien (aktionsniveauet).

Projektet moniterer for vibrationer pé flere niveauer:
e Geotekniske monitering omkring skaktene, langs tunneltrace og udenfor byggepladserne
e  Strukturel monitering af eksisterende konstruktioner og bygninger udenfor byggepladserne
e Monitering af stgj og vibrationer udenfor byggepladserne

I tilfeelde af overskridelse af aktionsniveauet (80% af graensevaerdien) for malinger af vibrationer, stoppes aktiviteten og Beredskabsplanen igangsettes.

Komfortvibrationer og greenseverdier

De mest markante pavirkninger med komfortvibrationer vil forekomme, néar de sarligt stgjende aktiviteter som nedvibrering af spuns og etablering af sekantpzale
udferes. Derfor vil komfortvibrationer hovedsageligt forekomme pa hverdage i tidsrummet mellem kl. 08-16 p& hverdage, hvor disse aktiviteter ma udferes jf. kommu-
nernes bygge- og anlagsforskrifter.

Komfortvibrationer ift. sirbare naboer som fx bgrneinstitutioner kan have negative konsekvenser, hvis bgrn fx skal sove middagslur i dagtimerne. Bygherre er allerede
i dialog med en potentiel bergrt institution (Saxen) og kommunen herom, og hvis det viser sig, at der ikke kan sikres et acceptabelt komfortvibrationsniveau evt. med
supplerende afvaergetiltag, skal bygherre tilbyde genhusning af institutionen. Dette fremgar af vilkar 10 i §25-tilladelsen.

Vibrationer fra lastbiltransport

Vibrationsbelastningen fra tung transport pa befaestede veje til og fra arbejdspladserne vil under normale omsteendigheder ikke afvige maerkbart fra den eksisterende
trafikbelastning. Darlig vejbeleegning kan dog forérsage en genevirkning, nér de tungt lastede karetgjer passerer. Det er dog relativt let at gore noget ved, da vejbelaegning
blot skal udbedres.

Vibrationer fra tunnelering
Erfaringsmeessigt vil man potentielt kunne hare/marke, nar tunnelboremaskinen passerer under en ejendom, men det vil i sa fald kun veere en dags tid. Der vil ikke
veere risiko for bygningsskadelige vibrationer ved selve tunneleringen.

Vibrationsmaélinger i anlaegsfasen
Ved alle byggepladser vil der blive opsat vibrationsmalere pa de narmeste bygninger og mest udsatte bygninger i anlaeegsfasen. Bygherres entreprengr vil séledes have

mulighed for degnet rundt at kunne overvédge vibrationsbelastningen og fa alarmer ved indikation pa overskridelse af aktionsniveau (80% af greensevaerdien for den
pageldende bygning). Arbejdet vil blive stoppet og aktiviteten justeret, s& vibrationsbelastningen nedszttes yderligere.

Styrelsen finder, at der med de stillede vilkar og foranstalt-
ninger i projektet er taget hdnd om pévirkninger fra vibratio-
ner.
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De indsamlede data fra vibrationsmaélerne vil skulle gennemgé databehandling og analyse af vibrationskilder pa byggepladsen og i omgivelserne for at kunne sammen-
lignede med de geldende grenseverdier. Det betyder ogsa, at data fra vibrationsmalingerne ikke egnede til at dele realtime med offentligheden fx online pa en hjem-
meside.

Hvis myndighederne fx pa baggrund af klager stiller krav til bygherre om dokumentation for overholdelse af graenseverdierne, vil vibrationsmalingerne kunne gen-
nemga en databehandling, si de kan fremsendes til myndighederne til videre sagsbehandling.

Henvendelser vedr. vibrationsgener i anleegsfasen

Safremt de omboende foler sig generet af en given vibrationspévirkning, haber bygherre, at der vil blive taget kontakt til byggepladsen i forste omgang, da erfaringer
viser, at den typer henvendelse ofte kan lgses lokalt. Derudover har man, som borger bade mulighed for at rette henvendelse den kommunale tilsynsmyndighed ift.
overholdelse af de kommunale forskrifter og Styrelsen for Gregn Arealudvikling og Vandmiljg ift. overholdelse af vilkar i §25-tilladelsen.

Trafik

32, 39, 54, 61, 62, 65,
75,78, 79, 81, 90, 91
98, 104

De forslag til trafiklasninger, som er vurderet i miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i dialog med vejmyndighederne. Der kan dog veere ukendte forhold pa nuvae-
rende tidspunkt, der gor, at vejmyndighederne sendrer pé trafiklesningen ved nogle af byggepladserne, nér anleegsarbejderne skal i gang. Desuden kan der vare nogle
hensyn bl.a. fremkommet i forbindelse med denne haring, som vejmyndighederne vurderer skal indarbejdes i den endelige trafiklgsning.

Trafik til og fra byggepladser:
Trafikken til og fra byggepladser vil variere mellem byggepladser og i de forskellige anlaegsfaser.

Karsel med lastbiler vil veere mest intens i forbindelse med etablering, herunder udgravning, af skakte, samt fra de byggepladser, der fungerer som startskakte, og fra
hvilke der skal bortkeres tunnelmuck fra boring af tunnelen, samt tilkgres tunnelrgr eller elementer.

Etablering af skakte finder sted pa byggepladserne som noget af det forste og vil foregd i dagperioden pa hverdage. Det forventes at tage 4-6 méaneder at etablere en
skakt atheengigt af starrelse og placering. Heraf vil selve udgravningen tage 1-3 méneder.

Ved udgravning af skakte vil der, afthangigt af lastbilsterrelse, dagligt fragtes 3-6 lastbillaes opgravet jord vaek fra byggepladsen i dagperioden. P4 byggepladser, hvor
trafikken er ensrettet svarer dette til mindre end en lastbil i timen, mens byggepladser, der benytter samme til- og frakerselsvej vil have op til en lastbilkarsel hver halve
time. For skakte, hvor der indferes sparretid morgen og eftermiddag af hensyn til institutioner, vil lastbiltrafik ske uden for spaerretiderne.

For modtageskakte vil der efter etablering af skakte veere mindre intens lastbiltrafik, som skal fragte materialer og udstyr til og fra byggepladserne til de anleegsarbejder,
der skal udfares i den resterende anlaegsperiode.

For startskakte vil der, nér der tunneleres fra skaktene, veere perioder med lastbiltrafik til bortkersel af tunnelmuck fra byggepladserne. Der tunneleres ogsa om natten,
men der fragtes kun tunnelmuck vaeek om dagen p& hverdage. Om natten og i weekenden opbevares tunnelmucken pé byggepladsen for at reducere stgj og forstyrrelser.
Tunnelmuck keres vaek naeste dag og om mandagen efter en weekend. Det betyder, at der paA mandage ma forventes gget transport til og fra startskakte. Der vil ogsa
blive kart tunnelror eller elementer til startskakte i de perioder, hvor der bores. Det forventes, at der skal bortkeres omkring 2-3 lastbillees dagligt fra startskaktene. Dog
skal der om mandagen kares omkring 6 lastbilleaes bort fra startskaktene.

Nar tunnelen er boret, vil trafikken til og fra disse byggepladser ligesom fra modtageskakte besta i mindre intens lastbiltrafik, som skal fragte materialer og udstyr til og
fra byggepladserne.

Saerligt store og tunge transporter finder sted som szrtransporter. Her er det politiet, der afggr, hvordan transporten bedst afvikles. Det kan ikke udelukkes, at det skal
ske om natten.

Trafikregulering:
e Ud over sartransporter er trafik i udgangspunktet begraenset til karsel i perioden kl. 07-18 pa hverdage og uden for eventuelle speerretider for institutioner.

e Projektet vil ved tilsyn sikre, at der ikke keres lastbilkersel til byggepladsen for kl. 7.00 og efter kl. 18.

e Tomgang: Det fremgar af alle tre kommuners tomgangsregulativer, at motoren i et holdende motordrevent koretgj ikke mé veere i gang mere end hgjst ngdven-
digt, og hgjst et minut. Overtraedelser behandles af politiet.

o Etablering af lysregulering eller andre former for trafikregulering vil blive besluttet af vejmyndigheden.

o Parkering sker som udgangspunkt pa byggepladsen, sa lastbiler vil ikke parkere pa de smé sideveje.

Det er styrelsens vurdering, at projektet uanset valg af ker-
selsveje uundgéeligt vil medfere negative miljopavirkninger
pé omgivelserne. Projektet har inddraget en rakke foran-
staltninger for at minimere pavirkningerne og pd den bag-
grund vurderes det, at der kan gives §25-tilladelse til projek-
tet. Herudover vil vejmyndighederne pa et senere tidspunkt
skulle give tilladelse efter vejloven.
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e Opstillede krav hdndhaves af rette myndighed. Det kan ikke udelukkes, at vejmyndigheden vurderer, at der skal etableres parkeringsforbud i perioder pé nogle
mindre veje. Et eventuelt parkeringsforbud vil i sd fald kun vaere gaeldende i arbejdstiden, og nar der er behov for lastbiltransport.

Bekaempelse af stgvgener:
e Stevende aktiviteter foretages sa diffust stov minimeres vha. den nedvendige vanding og renholdelse iser i torre og bleesende perioder.
e Jeevnlig afvaskning af lastbiler og rengering/vanding af interne transportveje
e Pabud om reduktion af hastighed (25 km) ved karsel med lastbiler og entreprengrmaskiner pa grusveje og jordarealer.
e Der etableres hjulvask ved udkersel fra byggepladser, der giver anledning til stgvpavirkning
e Eventuel anbringelse af stilplader pa jordarealer, hvor lastbiler og entreprengrmaskiner kerer.

Brug af eldrevnt udstyr og entreprengrmaskiner:
Af udbudsmaterialet fremgér det, at alle ikke-vejgdende entreprengrmaskiner samt vaerktgj (gravemaskiner, minilaessere, dumpere, motorbgr, pladevibratorer, jord-
loppe, kap/motorsave etc.) under 2,5 ton skal vaere drevet af elmotor.

Projektet folger selvfalgelig markedsudviklingen, og vil i samarbejde med den valgte entreprengr sikre, at maskinparken sa vidt muligt pavirker omgivelserne mindst
muligt. I §25 tilladelsens vilkar 1 er der ligeledes et krav om bedst anvendelig teknologi.

Brug af el-lastbiler:
Udbudsteknisk er det ikke muligt at stille krav om, at der kun mé& bruges el-lastbiler. Bygherre har en forventning om, at der ligesom ved personbiler, vil ske en lgbende
udskiftning til eldrevne lastbiler.

Dyssegardsparkens naboer

55, 56, 63, 66, 79, 80,
84, 99,102, 105

Generel besvarelse af hgringssvar angdende anlaegsarbejderne for og omkring skakten DYS i Dyssegardsparken. Se i gvrigt de generelle svar om bl.a. stgj, trafik, vibra-
tioner og kommunikation.

Placering:
Skakten i Dyssegardsparken er placeret der, hvor det er mest hensigtsmaessigt at opsamle spildevand fra det eksisterende faellessystem. I dag ledes overlgbsvandet fra

kloaksystemet til Gentofte Rende lige vest for Dyssegardsparken og til Seborghusrenden sydvest for Dyssegardsparken. Af hydrauliske arsager er det derfor ngdvendigt,
at skakten placeres sa teet ved de eksisterende overlgbsbygvaerker som muligt, under hensyntagen til parkens beplantning. Herved sikres det, at den relativt store
vandmangde fra overlgbet kan ledes til tunnelen. Der henvises desuden til miljgkonsekvensrapportens afsnit 5.11, hvor alternative placeringer til placeringen i Dysse-
gardsparken er vurderet.

Skakttype:
DYS-skakten er en modtageskakt. Det betyder, at nér skakten er etableret, sa vil den skulle afvente modtagelsen af tunnelboremaskinen (TBM) fra skakten NOK pa

Gladsaxevej og derefter TBM’en fra skakten SOL i Sgsholmlund. I de perioder, hvor TBM’en afventes, vil der ikke vaere neevneverdig trafik til eller fra selve skakten.

Tilslutningsarbejder:
Det er ngdvendigt at udfere anlaegsarbejde for at lede overlgbsvand fra Gentofte Rende og Seborghusrenden til skakten. Nér der er valgt entreprengr, planlaegges

tidspunkterne for disse arbejder. Arbejderne vil medfere nogen trafik i form af tilkersel af materialer (beton, sand, rer), men i betydeligt mindre omfang end den trafik,
der genereres ved stgbning af sekantpaele og bortkersel af jord.

Trafik:

Den storste trafikbelastning vil ligge i den periode, hvor byggepladsen og skakten etableres. Der skal tilkgres udstyr, maskiner og materialer og der skal bortkeres jord,
nar skakten graves ud. Det er forst muligt at melde tidspunkter og varighed ud, nar entreprengren har udarbejdet en tidsplan. Af hensyn til daginstitutionen Himmel-
skibet vil der forventeligt blive indfert speerretid for lastbilkersel morgen og eftermiddag i perioderne 8-9 og 15.30-16.30 (efter gnske fra Himmelskibet). Den intense
periode med mange korsler skal teelles i méneder og vil ikke vare hele byggeperioden. Den allermest intense periode med bortkersel af jord fra skakten forventes at
kraeve 5-6 frakersler pr. dag og 5-6 tomme tilkarsler dagligt (op til 12 kersler) i op til 2,5 maneder afthaengigt af lastbilsterrelsen. Det svarer til 1-2 lastbiler i timen.

Den rute, der forventes kert, er vist pa figuren herunder, men skal aftales endeligt med vejmyndigheden i Gentofte Kommune. Projektet er opmerksom p4, at der er
tale om et mindre lokalt vejnet, og at der derfor skal laves de ngdvendige trafikale lgsninger for at varetage sikkerheden for bade blade trafikanter og biltrafik.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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Rute Byggeplads

Bemaerk at der kun keres i én retning ad Slettevej (5-6 lastbiler dagligt), den sydlige del af Sonderengen, Backkebo og den vestlige del af Ved Renden. P4 den gstlige del
af Ved Renden, den nordlige del af Senderengen, samt pa Dyssegardsvej kores der i begge retninger (10-12 karsler dagligt).

Der vil veere trafik i mindre grad i den resterende anlaegsperiode i form af bil- og varevognstrafik, samt karsel af materialer og udstyr til skakten og tilslutningsarbejderne.
Endeligt vil der efter aftale med politiet veere et lille antal specialtransporter i forbindelse med til og frakersel af store maskiner og ved frakersel af tunnelboremaskinen,
nir den nir frem til skakten i Dyssegédrdsparken.

Alternative trafikruter:
Flere haringssvar foreslar alternative trafikruter til byggepladsen:
1. Ad Knud Rasmussensvej og gennem Dyssegardsparken
2. Ad en overdakket Gentofterende
3. Ad Emdrupvej via en sidevej og over boldbanerne (Emdrupparkens Idratsanlag)

Udgangspunktet for trafikafviklingen er som anfert i miljgkonsekvensrapporten. De endelige karselsruter og regulering af trafikken vil blive aftalt med de kommunale
vejmyndigheder.

Der vil dog ikke blive tale om at andre ruterne til ikke allerede anlagte veje, da der er tale om tung trafik og trafiksikkerhed. Karsel gennem en fredet park eller over-
daekning af et vandlgb vil der derudover ikke kunne opnés tilladelse til.

Trafikregulering:
e Projektet vil ved tilsyn sikre, at der ikke keres lastbilkarsel til byggepladsen for kl. 07 og efter kl. 18.

e Hvorvidt der skal etableres lysregulering eller andre former for trafikregulering vil blive besluttet af vejmyndigheden. Etablering af vejbump er dog ikke en god
ide, da det vil stgje og vibrere alt for meget, nir lastbilerne kerer over dem.
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e Parkering sker som udgangspunkt pa byggepladsen, sa lastbiler vil ikke parkere pa de smé sideveje.

e Hvordan overholdelse af de opstillede krav skal handhaeves, vil blive aftalt med myndigheden. Det kan ikke udelukkes, at vejmyndigheden vurderer, at der skal
etableres parkeringsforbud i perioder pa nogle mindre veje. Et eventuelt parkeringsforbud vil i s fald kun veere gaeldende i arbejdstiden, og nar der er behov
for lastbiltransport. Da DYS er en 'modtageskakt’ vil storstedelen af lastbiltransporten, som beskrevet oven for, ske i den periode, hvor skakten etableres og
udgraves.

Stej:

Hgj staj vil primaert forekomme i forbindelse med to afgraensede aktiviteter: Etablering af sekantpzle til skakten og nedvibrering af spuns til tilslutningsarbejderne. De
serligt stojende aktiviteter vil finde sted pa hverdage i arbejdstiden mellem kl. 08-16. Den hgje stgj vil ikke vaere kontinuerlig, men vil finde sted imens aktiviteten
udferes, hvorefter der vil vaere en pause, imens udstyret flyttes. Nar skakten er lavet, og spunsen er nedvibreret, vil stgjen fra byggepladsen minde om almindelig
anleaegsstoj fra eksempelvis vejarbejde eller byggeri.

Arbejdstider:
I udgangspunktet arbejdes der pa hverdage mellem kl. 07-18. Som udgangspunkt vil der ikke blive arbejdet om lerdagen, men af hensyn til projektets fremdrift kan det
blive ngdvendigt at udfere almindeligt stajende arbejde om lordagen.

Kommunikation:
Se generelt afsnit emne "Kommunikation”.

Rygardstunnelens naboer

28, 57, 59, 60, 62, 70,

73,75, 78, 81,91, 92,
98,105

Generel besvarelse af hgringssvar angiende anlagsarbejderne for og omkring skakte LUN, STU og RYA. Se i gvrigt de generelle svar om bl.a. stgj, trafik, vibrationer og
kommunikation.

Hvornér er generne storst?

For alle tre byggepladser galder, at generne fra anleegsarbejdet er storst i de perioder, hvor skaktene anlegges (boring af sekantpale og udgravning). For LUN og STU
vil der desuden veere aktivitet i de perioder, hvor der bores fra byggepladserne. Nar disse aktiviteter er afsluttede, vil det isaer vare tilstedevaerelsen af byggepladserne i
omrédet, der generer. De arbejder, der finder sted pa pladserne, vil minde om anlagsarbejder, som foregar pa almindelige byggepladser rundt om i hovedstaden.

Placering:
De tre skakte er placeret for at athjaelpe oversvemmelser ved skybrud i omradet. De er placeret, hvor de bedst muligt kan opsamle vand, der samler sig i omréadet ved

&

", ATl -

Figur-en viser to belastede omrader omkring Rygards Alle.

Skaktene er lagt i offentlige park- og vejarealer. Skaktene ved STU og RYA er ngdvendige for at skybrudssikre omradet og kan desveerre ikke flyttes til alternative
placeringer. Se hvorfor i generelt afsnit emne "Generelt”.

Skakttyper:
Skaktene LUN og STU fungerer bade som startskakte og som modtageskakte, mens skakten RYA kun fungerer som modtageskakt. Det betyder, at LUN og STU, nar de

er etableret, star stille og skal vente p4, at der bores en tunnel frem til skaktene. Nar boremaskinen nar frem til LUN, kan den herfra sendes videre til STU, som imens

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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stér stille og afventer boremaskinen. Fra STU sendes boremaskinen videre til RYA. RYA er kun en modtageskakt. Det vil sige, at der, nér skakten er etableret, skal ventes
pé boremaskinen fra STU.

Trafik:

LUN:

Trafik til og fra LUN vil primeert foregd direkte fra Lyngbyvej gennem byggepladsen for SOL og vil derfor ikke generere trafik pa Rygérds Allé og Lundeskovsve;j.
Lastbiltrafikken til LUN vil primeert finde sted, nér sekantpalene skal etableres og skakten udgraves. Derudover vil der pa et senere tidspunkt veere en transport af
tunnelror til skakten, nar strekningen til STU skal bores. Der vil vaere behov for 2-3 tunnelelementer om dagen.

Nar tunnelen til STU er boret vil anleegsarbejdet ved LUN give anledning til fa kersler med udstyr og materialer til byggepladsen.

STU:

Trafik til og fra STU i krydset mellem Rygérds Allé og Lundeskovsvej vil kere til STU via Ryparken og ad Rygards Allé, mens karsel fra STU vil foregd ad Lundeskovsvej
og ud gennem byggepladsen SOL. Trafikken til og fra STU er dermed ensrettet. Afhaengigt af sterrelsen pa de lastbiler, der benyttes, forventes der at kere op til 5-6
lastbiler dagligt til og fra STU i den mest intense periode med lastbiltrafik. Det svarer til knap en lastbil i timen. Projektet har noteret sig, at der allerede i dag er indfart
speerretid mellem kl. 07.30 - 08.30 for indkersel ad Rygards Allé fra Ryparken af hensyn til skoler og institutioner.

Lastbiltrafikken til STU vil ligesom for LUN primert finde sted, nar sekantpelene skal etableres og skakten udgraves. Udgravningen forventes at tage 2-3 uger pa
hverdage. Derudover vil der pé et senere tidspunkt veere en transport af tunnelrgr til skakten, nér streekningen til RYA skal bores. Der vil her igen vaere behov for 2-3
tunnelelementer om dagen. Nar tunnelen til RYA er boret, vil anleegsarbejdet ved STU herefter give anledning til fa kersler med udstyr og materialer til byggepladsen.

RYA:

Trafik til og fra RYA sker fra Tuborgvej ad Rygards Allé. Da lastbilerne ikke kan vende ved RYA, skal de bakke ind pé Sankt Lukas Vej og ned til RYA. RYA er projektets
mindste skakt, hvorfor den ogsa genererer mindst trafik. Der forventes afhangigt af lastbilsterrelse at kere op til 5-6 lastbiler til og fra RYA dagligt i den periode pa 1-2
uger, hvor skakten udgraves.

Nar tunnelen fra STU er boret, vil anleegsarbejdet ved RYA give anledning til et mindre antal kersler med udstyr og materialer til og fra byggepladsen.

Der vil efter aftale med politiet vaere et lille antal specialtransporter i forbindelse med frakersel af boremaskinen, nar den nér frem til skakten ved RYA, samt ved til og
frakersel af kraner.

Trafikregulering:
e Projektet vil ved tilsyn sikre, at der ikke kerer lastbiler til byggepladserne for kl. 07 og efter kl. 18.
e Ved ind- og udkersel fra byggepladser og ved bakkende lastbiler vil der vere flagmaend til stede af hensyn til sikkerheden. Bakkende lastbiler er udstyret med
bakalarm, der ikke kan frakobles.

Saetnings- og vibrationsskader:
Projektet er meget opmerksomt pa risikoen for satningsskader i omréadet omkring Rygardstunnelen. Inden der etableres en byggeplads pé f.eks. STU, vil der blive

gennemfort en fotoregistrering af alle huse i omréadet. Fotoregistrering vil udelukke usikkerhed omkring, hvorvidt der er tale om ’gamle’ skader.
I §25 tilladelsen er der et vilkar, vilkar 9, der regulerer vibrationerne.

Projektet moniterer for vibrationer pa flere niveauer:
e Geotekniske monitering omkring skaktene, langs tunneltrace og udenfor byggepladserne
e Strukturel monitering af eksisterende konstruktioner og bygninger udenfor byggepladserne
e Monitering af stgj og vibrationer udenfor byggepladserne

I tilfelde af overskridelse af aktionsniveauerne (80% af graenseverdien) for méalinger, skal der i samrad med entreprengren findes en mere skainsom made at udfere
anlaegsarbejdet pa. I disse tilfaelde kan boringen stoppes, og forhindringen kan nedbrydes med passende metoder. Store sten og lignende forhindringer kan smuldres
ved f.eks. forboring med et tyndere bor, inden der bores igennem til selve sekantpzlen. Alternativt, kan der justeres pa borehastigheden og boret, si der tages hensyn
til den specifikke situation. Den konkrete geologi i omradet vil veere afgarende for, hvilke afveergeforanstaltninger, der seettes i veerk.
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Vedrgrende ansvar for setningsskader:
Bygherre er ansvarlig for saetningsskader forarsaget af projektaktiviteter, og skal sikre udbedring af eventuelle satningsskader.

Stoj:

Hgj stgj vil primaert forekomme i forbindelse med to afgraensede aktiviteter: Etablering af sekantpzle til alle tre skakte og ved nedvibrering af spuns til skakten ved
RYA. Disse serligt stgjende aktiviteter vil finde sted pa hverdage i arbejdstiden mellem kl. 08-16. Den hgje stgj vil ikke vaere kontinuerlig, men vil finde sted imens
aktiviteten udferes, hvorefter der vil veere en pause, imens udstyret flyttes. Nar skakten er lavet og spunsen er nedvibreret vil stgjen fra byggepladsen minde om almin-
delig anlaegsstoj fra eksempelvis vejarbejde eller byggeri.

Arbejdstider:
I udgangspunktet arbejdes der pa hverdage mellem kl. 07-18. Serligt stgjende anlegsarbejde vil kun blive udfert i perioden kl. 08-16. Som udgangspunkt vil der ikke

blive arbejdet om lerdagen, men af hensyn til projektets fremdrift kan det blive ngdvendigt at udfere almindeligt stgjende arbejde om lerdagen.

Kommunikation:
Se generelt afsnit emne "Kommunikation”.

Tabel 2 — Horingssvar med tilknyttede bemarkninger fra henholdsvis bygherre (Reprasenteret ved HOFOR) og Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmilje.

AktNr./afsender | Horingssvarets indhold | Bygherres bemaerkninger

| SGAVs bemaerkninger

Indkomne hgringssvar

28/Niels Clausen

Hgringssvar vedrgrende Svanemgllen Skybrudstunnel I generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” er der samlet en raekke svar
vedrgrende anlegsarbejdet i dette omrade.

Ifolge det informationsmateriale, som HOFOR har udgivet, er Studiebyen — naer-
mere betegnet hjornet af Rygards Alle og Lundeskovsvej — udset til at veere stedet, Hvorfor skakt ved STU:
hvor der skal etableres en 7 meter dyb tunnelskakt. Boringen af den vil resultere i

voldsomme vibrationer, som kommer til at vare i ca. 4 uger. Pa selvsamme hjorne En skakt ved STU er nedvendig for, at omradet kan klima- og skybrudssikres. Al-
ligger Studiebyens mest ikoniske bygninger ”Bleekhusene”, som sammen med resten | ternativer er undersggt, men de giver ikke den ngdvendige klimasikring, Neden-
af Studiebyen har fiet praedikatet "bevaringsvardige.” stdende udklip af figur 4.1 i MKR viser risikoen for vand pé terraen ved skybrud

omkring Studiebyen. Oversvemmelsesrisikoen er arsagen til, at Rygérdstunnelen
Jeg har nu boet i Studiebyen i 40 ar, og i alle disse ar har setningsskader varet et skal etableres, og den skal etableres der, hvor der opstar oversvemmelser.

tilbagevendende tema pa alle boligforeningens generalforsamlinger. Og rigtig
mange penge er blevet brugt pa at udbedre dem. At vi er sa udsatte skyldes, at hu-
sene er bygget pa gammel mosegrund, og at husene er over 100 ar gamle.

Da parkeringskalderen under Waterfront blev anlagt, blev der sendt bygningssag-
kyndige til Studiebyen for at foretage malinger pa husene pa grund af risikoen for

seetningsskader. Waterfront ligger ca. en kilometer vaek, men de ansvarlige for det
byggeri kendte gjensynlig godt til Studiebyens sarbarhed, og det ggr HOFOR ogs3,
men valger altsd at se stort pa det.

Det fremgér tydeligt af dette citat fra det prospekt, de har udarbejdet: Se desuden generelt afsnit emne "Generelt” overst i dokumentet.
Vibrationer

Stor pavirkning som skal overvdges

Naboejendomme vil i ca. 4 uger opleve vibrationer, der
kan opleves som ubehagelige, nar der skal bores sekant-
peele.

De 4 ens bevaringsvardige huse pa Lundeskouvsvej vil
blive overvdget under boringerne, sa arbejdet kan
standses, hvis vibrationsniveauet bliver for haojt.

Overholdelse af vibrationsniveauer:

Se generelt afsnit emne ”Vibrationer”.

Vedrgrende ansvar for saetningsskader:

Se generelle afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” og "Vibrationer”.

Styrelsen finder, at der er taget de nodvendige forholdsregler
ifht vibrationer og har ikke yderligere at tilfoje.
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AktNr./afsender | Horingssvarets indhold Bygherres bemzrkninger SGAVs bemarkninger

Pavirkningen fra vibrationer er vurderet til at veare stor.

Her gor de selv opmaerksom p4, at husene er bevaringsveerdige, og de forpligter sig
til at holde gje med blekhusene og standse arbejdet, hvis vibrationsniveauet bliver
for hgjt. Men vil byggeriet i givet fald blive opgivet pd adressen og flyttet et andet
sted hen?

Jeg er alvorligt bange for, at vores huse kan komme til at lide sa stor skade, at det
bliver vanskeligt og meget dyrt at udbedre. Og hvem betaler si regningen? HOFOR?
Det har jeg sveert ved at tro.

Derfor opfordrer jeg HOFOR til at respektere Studiebyen — et bevaringsveerdigt 100
ar gammelt stykke dansk arkitekturhistorie — og flytte tunnelboringerne et andet
sted hen.

Venlig hilsen

Niels Teglbjeerg Clausen
Freelancejournalist
Rygards Alle 93

32/0le Bak Svanemgllen Skybrudstunnel journalnummer 2025-14363. Landstrom Det er fuldstendig korrekt, at der skal etableres permanent stremforsyning til Styrelsen vurderer ikke, at det ville have vaeret proportionelt
til skakter som skal drive boremaskiner byggepladserne til brug i anleegsfasen. Etablering af stremforsyning muligger at stille krav om ellastbiler.

desvarre ikke opladning af el-lastbiler pa byggepladserne.
Af hensyn til stgjniveauet og CO2 udslip skal der vare "landstrem" pa alle skakter
hvorfra der drives boremaskiner. Se derudover generelt afsnit emne "Trafik” for mere info om el-maskinel.
Boremaskiner skal kere i mange timer hver dag under arbejdet med skybrudstun-
nellen.

Derfor vil det veere rimeligt at, der skal etableres "Landstrgm" en permanent forsy-
ning fra det offentlige net.

Hyvis skakterne har landstrgm kan ellastbiler i samme omgang lades op.
Landstrgm vil nedsatter stgjen og det vil nedsaette mangden af CO2.

Med venlig hilsen
Ole Bak
34/Energinet Journalnummer 2025-14363 - Svanemgllen Skybrudstunnel, offentlig Bygherre er meget opmarksom pa Energinets kabler, og der vil vaere taet dialog Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.
horing af miljokonsekvensrapport og udkast til tilladelser (Sags nr. med Energinet igennem hele anlegsfasen, pA samme made som der har veeret
25/12542) indtil nu.

Energinet Eltransmission (herefter Energinet) har den 4. august 2025 modtaget hg- | Bygherre er fuldt ud vidende om, at Energinets kabler, s& vidt det er muligt, ikke
ringen vedrgrende “Svanemgllen Skybrudstunnel, offentlig hering af miljekonse- skal omleaegges.
kvensrapport og udkast til tilladelser ”

Eltransmission har ingen konkrete bemaerkninger til miljokonsekvensrapporten og
udkast til tilladelserne, som fremgér af hjemmesiden Svanemgllen Skybrudstunnel -

Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vandmiljg.
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AktNr./afsender | Horingssvarets indhold Bygherres bemzrkninger SGAVs bemarkninger

I miljokonsekvensrapporten er en rackke forskellige forhold vedrerende bade Ener-
ginet eksisterende kabelanlag og kommende kabelanlaeg omtalt og beskrevet, hvil-
ket skyldes, at der har varet en l&engere forudgdende dialog mellem Energinet og
COWI/HOFOR vedrgrende skybrudstunnelprojektet.

I tilfaelde af, at der traeffes endelig beslutning om, at projektet skal gennemfores,
skal Energinet kontaktes umiddelbart herefter med henblik pa at fa endeligt afkla-
ret, om det er noedvendigt med omlagninger af Energinets kabelanlaeg, som en
grundlaeggende forudsatning for, at dele af skybrudstunnellen med tilhgrende skak-
ter kan anlaegges.

En eller eventuelt flere omlagninger af eksisterende kabelanlaeg er en teknisk-,
myndigheds- og rettighedsmaessigt kompleks, langvarig og omkostningstung proces,
hvorfor det er af afgarende betydning, at der i videst muligt omfang tages hensyn til
Energinets kabelanlag, siledes at omkostningstunge omlaegninger og eventuelle fol-
gende potentielle forsinkelser af projektet undgas.

En eller eventuelt flere omlaegninger af Energinets kabelanleg vil vaere et 3.parts-
projekt, som vil blive hdndteret som et internt projekt hos Energinet.

I tilfelde af, at der ikke skal ske omlaegninger af Energinets kabelanlag skal Energi-
net vaere lobende involveret i den kommende planlaegningsproces og under selve
udforslen, nér der skal arbejdes/graves/underbores mv. i neerheden af Energinets
eksisterende kabelanlag.

Alle henvendelser vedrerende planlegning af og efterfolgende udfersel af ar-
bejde/gravning/underboring mv. i neerheden af Energinets eksisterende kabelanlaeg
skal rettes til arbejde-naer-el@energinet.dk

Eventuelle sporgsmal kan rettes til undertegnede.
Venlig hilsen

Hans Schmidt
Rettighedskonsulent
Kundecenter
+4520369043
HCD@energinet.dk

36/@sterbro Lokalud- | Heringssvar vedr. Miljevurdering af Svanemgllen Skybrudstunnel Pramtransport: Styrelsen har vurderet, at det ikke ville veere proportionelt at
valg stille krav om brug af pram.

Osterbro Lokaludvalg mener grundlaeggende at det er et fornuftigt projekt der er sat | Fra Fiskerihavnen (FSK) er pramtransport 1. prioritet for projektet, og i Miljg-
i gang, som udvalget bakker stort op om. Desuden opfordrer lokaludvalget til, at den | konsekvensrapporten laegges der derfor op til, at der etableres pramtransport af | Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.
opgravede jord transporteres via pram sa vidt muligt, for at minimere indtraengen, jord/muck fra hele segmenttunnelen samt skakten ved FSK, da FSK ligger ved
forurening og gener fra store koretgjer i byens gader. Udvalget opfordrer ogsé, at kysten, og der kan etableres en kaj. Det er Kebenhavns Kommune og Trafiksty-
borgerne fortsat har adgang til det rekreative omrade og stien ved spidsen af Nord- | relsen, der afger, om pramtransport er muligt.

havn, fra busholdepladsen til Fiskerihavnen.
Jord/muck fra de gvrige ikke kystnaere tunnelstreekninger og skakte kan des-

Venlig hilsen vaerre kun transporteres med lastbiler.
Allan Marouf Adgang til omradet:

Forperson for @sterbro Lokaludvalg
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AktNr./afsender | Horingssvarets indhold Bygherres bemzrkninger SGAVs bemarkninger

Det vil desveerre ikke veere muligt at holde det rekreative omrade og stien ved
spidsen af Nordhavn dben for offentligheden, da hele omradet bliver inddraget
til byggeplads i anlaegsperioden. Pladsen er trang, og hele omrédet bliver derfor
gravet op, si det rekreative omrade forsvinder midlertidigt.

I hele anlaegsfasen vil der blive opretholdt en adgangsvej til molerne i havnen og
badene.

Hele omradet vil blive gendbnet for offentligheden efter endt anlaegsarbejde.

39/Tage Otkjaer Heoringssvar om Svanemgllen Skybrudstunnel Nedgravet temmeledning: Styrelsen finder, at der er redegjort tilfredsstillende for mu-
lige alternativer.

I forbindelse med den offentlige horing om SVANEM@LLEN SKYBRUDSTUNNEL | En boret tunnel vil kraeve en skakt ved Strandvaengets pumpestation som er om-
— MILJOKONSEKVENS RAPPORT (VVM) har jeg nedenstaende indsigelse. kostningstung og vil kraeve arbejdsarealer pa mere end 1000m2, et areal som
ikke kan findes uden at tage fat i eksisterende vejarealer. Det er ikke teknisk mu-
Kloakkonstruktionen er planlagt udfert som borede tunneler i varierende diametre | ligt at fjerne tunnelboremaskinen ved at fore den tilbage gennem tunnelrgret, da

over en 10 km lang straekning. Men temmeledningen fra Fiskerihavnen, FSK, er rorets indre diameter er mindre end tunnelboremaskinen.

planlagt udfert som et nedgravet ror i polyethylen (PE). Den udfering er uhensigts-

maessig itht. havbund, sejlads og trafikforholdene i og omkring vejkrydset Strand- Den foresliede borede lgsning vil bade veere dyrere, have overkapacitet og tids-
promenaden/Strandveaenget/Nordhavnsvej, hvor polyethylenrgret skal fores igen- massigt forlenge projektet. Af arbejdsmiljemaessige hensyn skal tunnelen have
nem et nyetableret betonrer pa tveers af vejbanerne. en diameter pd minimum 1,8 meter og en strackning pa 1,6 km er i overkanten af

hvad der er arbejdsmiljgmeessigt forsvarligt under vand.
Den nedgravede rorforing fra udlebsbygvaerket FSK vil som angivet i VVM-redego-
relsen pévirke op til omkring 21.000 m? havbund, heraf ca. 16.000 m? i omrader Se desuden generelt afsnit emne ”"Generelt” om muligheden for @ndring af pro-
med 60-100 % &legrasdakning. Den vil medfore lukning af sejlrenden ind til Svane- | jekt.

mgllehavnen og Kalkbraenderihavnen i omkring 2 uger. Den vil give stgjgener for
havpattedyr fx marsvin. Og sidst men ikke mindst vil den resultere ikke mindre end | Trafik:
seks faser med et nogenlunde tilsvarende antal byggepladser i varierende udform-
ninger, der i voldsomt omfang vil udfordre trafikken i og omkring det meget trafike- | Bygherre vil selvfolgelig undersoge trafikforholdene igen inden etableringen af
rede vejkryds Strandpromenaden/Strandvaenget-/Nordhavnsvej. Varigheden er i Pi- | tgmmeledningen igangszattes. Iszer da der gir nogle &r endnu for det kommer til
xibogen (Skybrudstunnel pd vej — Strandvanget side 12) om byggepladsen ved Sva- | at ske., og sa vil MKRs trafikanalyse helt sikkert vare forzldet.

nemgllen Pumpestation fejlagtigt angivet til ca. et ar, men af VVM-redegorelsen side
72 fremgdr, at "den samlede anlagstid er vanskelig at vurdere, da det afhaenger af Det er vejmyndigheden, der beslutter hvordan trafikken skal reguleres, men byg-
den udferende entrepreners planlegning og af trafikmyndighedens krav. Det vurde- | herre vil tage forslag til forhindring af smutvejsbilister med til vejmyndigheden.
res, at den maksimale anlaegstid inklusive arbejderne pé Strandvaengets pumpesta-
tion kan veere omkring 18 maneder.” Se generelt afsnit emne "Trafik” for mere info.

Det er en meget lang etableringsperiode med indskrzenkning af vejbaner i et vej-
kryds, der i forvejen er overbelastet. Som beboer i Strandvejskvarteret kan jeg op-
lyse, at beboerne har masser af erfaring med overbelastning af det kryds. Nar det er
tilfzeldet, opstar der mange fantasier blandt bilister om, at man kan na nogle minut-
ter hurtigere frem ved at tage en smutvej. Det kan man ikke, men forsggene bliver
udfort.

Kgbenhavns Kommune har udfert det enestdende eksperiment med etablering af en
ny bydel, Arhusgadekvarteret 2150 med én tilkerselsvej, Kalkbranderihavns-
gade/Sundkrogsgade. Materialer til op til 40.000 boliger og et tilsvarende antal ar-
bejdspladser er ankommet via Kalkbraenderihavnsgade-/Sundkrogsgade overve-
jende nordfra. I anlaegsperioden er det muliggjort ogsd at ankomme til kvarteret via
Arhusgade, men kun sydfra. Fravalgt af de fleste, for det kraever transport gennem
byen.
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Ved anlaeg af Nordhavnsvej var Kommunen meget tilbageholdende med at begraense
smutvejstrafik gennem Svanemgllekvarteret. En leenge gnsket trafikméling et par
steder i kvarteret blev hurtigt stoppet, da det viste sig, at trafikken var meget vold-
som. De tre stikveje mellem Strandvejen og Strandpromenade, Solvaenget, Osterled
og Svanevanget er private fellesveje mellem Vesterled og Strandvaenget, men kom-
munale veje mellem Vesterled og Strandpromenaden. Kommunen viste ingen vilje
til at overtage de private feellesveje, men lukkede for en periode stikvejene ud mod
Strandpromenaden. En stor lettelse.

Senest er Svanemgllekvarteret nabo til etableringen af Svanemelletunnelen under
Svanemgllehavnen. Her har Nordhavnsvej vist sin veerdi itht. transport — borttrans-
porten af det overfladiggjorte sand i byggegruben sker bl.a. via landtransport. Men
stej og stov er en nerveerende gene ved byggeriet.

En bedre lgsning

I stedet for en planlagte nedgravede Temmeledning fra FSK, begr den udferes som
en fortsattelse af de borede tunneler. Allerede her kan jeg hore den forvaltnings-
maessige standardreaktion, at nej borede tunneler er jo meget dyre. Men nej. Her
skal regnes marginalt. Tunnelboremaskinerne er bragt hertil for at bore 10 km. For-
slaget ager afstanden med 1,75 km. Det vil indebere at man fra overlgbsstationen
FSK fra en skaktdybde pd 30 meter kommer ned i en dybde pa 33,5 meter ved Sva-
nemgllen Pumpestation, hvor der selvsagt sé skal etableres en skaktbrgnd. Den skal
ikke ngdvendigvis have samme voldsomme diameter som de andre planlagte skakte,
for boremaskinen kan evt. treekkes tilbage til FSK og tages op der. Denne lgsning vil
ogsd indebzre, at man slipper for de tre "knak”, der er pé en planlagte nedgravede
Temmeledning.

Den borede lgsning vil ikke have nogen pavirkning af trafikken i og omkring vej-
krydset Strandpromenaden-/Strandvaenget/Nordhavnsvej, fordi arbejdet foregar
over 30 meter under vejbanen. Jeg tvivler meget pa, at forslaget om en boret tunnel
fra FSK til Svanemgllen Pumpestation er dyrere end den planlagte nedgravede poly-
ethylen-lgsning, der jo heller ikke er en hyldevare. Men hvis forvaltningen kan na
frem til en merudgift, ber den holdes op mod en cost-benefit-analyse for det daglige
tidstab ved forsinkelser morgen og aften ved det overbelastede vejkryds Strandpro-
menaden/Strandvanget/Nordhavnsvej. Valg en forsigtig timelon for de mange
hgjtlonnede ansatte i fx Kroman Reumert, A.P. Mgller-Marsk, PFA, AP Pension,
Nykredit osv. og se resultatet.

En boret tunnel til Temmeledningen fra FSK til Svanemegllen Pumpestationer en
langt bedre samfundsgkonomisk lgsning end en langvarig opgravning og afsparring
af vejbaner ved vejkrydset. Det vil ogsé nermest veere barokt, hvis et projekt som
Svanemgllen Skybrudstunnel, der etableres med borede tunneler ikke mindst af
hensyn til nabobelastningen, afsluttes med en nedgravet rorforing i et meget trafike-
ret vejkryds ved et boligkvarter, der i drevis har vaeret belastet af store anlaegsarbej-
der og ugnsket smutvejstrafik.

Venlig hilsen
Tage Otkjeer

41/TageOtkjeer

Hgringssvar om Svanemgllen Skybrudstunnel IT

Bygherre kender ikke til den “officielle” begrundelse, men kan bekrafte at Nord-
havnstunnelen ikke er en forhindring for at etablere en boret tunnel.

Styrelsen har ikke yderligere at bemarke.
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I forleengelse af mit heringssvar vedrerende SVANEM@LLEN SKYBRUDSTUNNEL
— MILJOKONSEKVENS RAPPORT (VVM) af 31.8. 2025 har jeg nedenstéende tilfo-
jelse.

Jeg er blevet gjort opmarksom p4, at den officielle begrundelse for, at Tommeled-
ningen ikke kan vaere en boret tunnel er, at Nordhavnstunnelen gennem Svanemgl-
lehavnen forhindrer den lgsning.

Det er ikke korrekt. Nordhavnstunnelen er en udfordring, men ikke en forhindring
for en boret tunnel fra FSK til Svanemgllen Pumpestation. Den starter 30 meter un-
der havoverfladen og skal sa fores d& dybt, at den ikke kolliderer med Nordhavns-
tunnelen. Evt. karambolage med tunnelens jordankre kan afklares nu, hvor det sta-
dig er muligt at 2endre pé tunnelarbejdet. Kloakledningen er jo ingen motorvej, sa
det vil veere muligt at fa en rerforing pa tveers af den kommende tunnel.

En anden mulighed er at arbejde med den i VVM-redeggrelsen skitserede gravede
lgsning frem til deekmolen ud for Svaneknoppen, etablere en skakt der og derfra
bore til Svanemgllen Pumpestation, s man undgar de pataenkte indskraenkninger af
vejbanerne i vejkrydset Strandpromenaden/Strandvanget-/Nordhavnsvej i 18 mé-
neder.

Venlig hilsen
Tage Otkjeer

Se generelt afsnit emne "Generelt” om muligheden for a&endring af projekt.

05/Marianne Olsson

Jeg har kolonihave, i det bergrte omrade. Kolonihave husene kategoriseres som par-
celhuse. I forbindelse med evt. skader fra vibrationer under det planlagte projekt.

Mange kolonihave huse er bygget i 70’erne, med forhdndenvaerende byggemateria-
ler. Kan man forvente de kan modsta vibrationerne pa samme méde som parcel-
huse?

De bedste hilsner
Marianne Olsson

Der findes kolonihaver i naerheden af byggepladserne pa Rovsinggade og i Lerso-
parken. For begge arbejdspladser viser beregningerne, at der ingen risiko er for
bygningsskadelige vibrationer. For arbejdspladsen ved Lersgparken kan det ikke
udelukkes at de to nermeste kolonihavehuse vil opleve komfortvibrationer i den
periode, hvor der bores sekantpzle.

Se derudover generelt afsnit emne “Vibrationer” for yderligere info.

Styrelsen har ikke yderligere at bemeerke.

49/Beredskabsstyrel-
sen

Svar pa hgring - Svanemgllen Skybrudstunnel, offentlig hgring med frist
12. september 202 5af miljokonsekvensrapport og udkast til tilladelser -
Sagsnr. 2025111750

Projektet med en skybrudstunnel i Svanemellebugten giver ikke Sikre Farvande un-
der Beredskabsstyrelsen (SIFA) anledning til indsigelser.

Der er dog en del mulige anlegsaktiviteter til sgs, hvorfor der henvises til vedlagte
bekendtggrelse og vurderingsskema, som bedes efterlevet.

SIFA deltager gerne i afklaringsmade eller andet for at afklare og aftale neermere om
projektet ift sejladssikkerhed og afmerkning af aktiviteter til s@s.

Med venlig hilsen

Flemming S. Sgrensen
Nautisk konsulent

Dir. tlf.: 7219 6178
E-mail: fss@dma.dk
BEREDSKABSSTYRELSEN

Vedlagte bekendtgorelse og vurderingsskema er ikke medtaget her.

Bygherre er bekendt med bekendtgerelse nr. 1229/2023 ‘Bekendtgerelse om sej-
ladssikkerhed ved entreprengrarbejder og andre aktiviteter i danske farvande’ og
vil sikre, at den bliver overholdt.

Bekendtgarelsen har allerede veeret anvendt i forbindelse med etablering af bo-
ringer til s@s, sa vi er bekendt med bade bekendtggrelsen og vurderingsskemaet.

Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.

51/Lars Due-Christen-
sen

Miljovurdering & Plan J.nr. 2022 - 45626 Ref. NIEB

Til Styrelsen for gron arealomlaegning og vandmiljo

Se svar i generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”.
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Ved hgring i Gladsaxe kommune blev der gjort opmerksom pa3, at der ikke vil blive
givet kompensation for de borgere, der bliver sarligt udsat i forbindelse med projek-
tet.

I betragtning af projektets omfang og tidshorisont mener jeg, at denne beslutning er
béde usolidarisk og urimelig.

Det er urimeligt, fordi der er borgere, som vil blive voldsomt belastet af projektet.
Dette er borgere, som er handicappede, som livsomstaendigheder tvinger til at saelge
i projektperioden, som er hjemmearbejdende mm.

Det er usolidarisk fordi, de som er mest belastede ikke far sterre, og for nogle ved-
kommende slet ikke nogen gavn af projektet. De mange som far gavn bar ifgelge soli-
daritetsprincippet kompensere dem, som belastes serligt hardt af projektet. Person-
ligt er jeg overrasket og skuffet over at ansvarlige politikere som jf deres parti bag-
grund skulle have varet forkeemper for dem, som bliver urimeligt ramt, har veeret
passive. Hvis der ikke er lovgrundlag, er det en politisk opgave at skaffe det.

Jeg foreslér, at man lader sig inspirere af Metro projektet. Samtidig mener jeg, at
kompensationen burde vaere storre i dette projekt. Dette skyldes, at de hardest
ramte i metroprojektet ogsa var dem, der ville fi mest potentiel gavn af projektet.
Dette er ikke tilfzeldet med Svanemgllen Skybrudstunnel.

Venlig hilsen,
Lars Due-Christensen,

Engkrogen 36
2860 Sgborg

53/Boligseklskabet
Studiebyen

Horingssvar - Svanemgllen Skybrudstunnel - genetablering af Soholm
Park

Att: Styrelsen for Gron Arealomlegning og Vandmiljo

P4 vegne af Studiebyens bestyrelse fremsendes hermed hgringssvar vedrgrende gen-
etableringen af Soholm Park, som i daglig tale omtales som "Skoven” — efter arbej-
det med Svanemgllen Skybrudstunnel.

Sammenfatning

Nar anlegsarbejdet er afsluttet, og regnvandsbassinet i Sgholm Park er fjernet, an-
befaler Studiebyens bestyrelse, at omradet ikke blot reetableres som en grasplane.
Vi ser i stedet gerne, at der skabes et gront omrdde med karakter af skov eller lig-
nende beplantning, der understgtter natur- og miljghensyn uden at tiltreekke aktivi
teter, som kan medfere larm og stgjende adfeerd.

Genetablering af ’Skoven”

Vi anerkender behovet for at reetablere Sgholm Park efter afslutningen af projektet
og finder, at det er vigtigt at gare dette pa en made, som skaber varige kvaliteter for
béade natur og beboere.

Vi anbefaler derfor, at omradet tilplantes med traeer, buske og anden grennere vege-
tation frem for at blive udlagt som &ben graesplane. En sddan lgsning vil:

» Bidrage til en mere naturlig og rekreativ karakter.

Bygherre er bundet af Betalingsloven som indeholder gkonomiske retningslinjer
for spildevandsprojekter for at undga det, som i loven omtales som “ungdvendige
udgifter”. Bygherre kan bidrage til kommunernes fremtidige planer for parken
med et belgb svarende til udgifterne til reetablering med greaes og plantning af det
antal traeer, der feeldes i forbindelse med projektet, samt reetablering af lege-
plads. Det vil derfor veere op til de to ejerkommuner (Kgbenhavns og Gentofte
Kommune) at beslutte og gennemfore en &ndring af parken.

Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.
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« Understotte biodiversitet og grenne verdier i omradet.

« Forebygge, at omréadet udvikler sig til et samlingspunkt for stgjende adfaerd, som
en aben greasflade ellers kan invitere til.

P& vegne af Studiebyens bestyrelse

Med venlig hilsen

Jesper Kamp Nielsen
Formand for bestyrelsen Boligselskabet Studiebyen

54/Bestyrelsen Bom-
husvej 16AB

Horingssvar for Svanemgllen Skybrudstunnel

Nedenstdende hgringssvar fremsendes af bestyrelsen i E/F Trikotageparken II be-
liggende Bomhusvej 16A og 16B, 2100 Kgbenhavn @.

Indledning:

Anlaeggelse af en skybrudstunnel er prisveerdig. Horingssvaret med tilhgrende
sporgsmal har saledes udelukkende fokus pa forhold omkring udferelsen af projek-
tet. Der er henvisninger til COWI’s miljokonsekvensrapport (VVM), men vi har som
laegpersoner ikke gennemgéet denne i detaljer.

Vi har deltaget i fysiske og online orienteringsmader.

Vi er specifikt fokuseret pa byggepladsen ved Sgholmslund (SOL) og tunnelgravning
ivores neeromrade.

Vores udestdende spgrgsmal listes nedenfor.
Stgjpavirkning:

VVM anferer side 26 og 27, at referencescenariet/o-alternativet er: Den eksiste-
rende trafik og stgj i omradet, ingen vibrationer i omréadet, eksisterende luftforure-
ning, eksisterende overfladevand og overlgb fra kloaksystemet samt kortlagte
grundvandsforhold.

1. Der etableres stgjabsorberende hegn.
a. Hvor meget viser de forelgbige malinger, at stgjhegnene vil redu-
cere stgjniveauet, og pa hvilken afstand fra stgjreducerende hegn er
dette malt?

2. Stgjhegnet ved SOL er projekteret til den valgte standardhejde omkring
byggepladserne pa 3 meter. Sosholmslund ligger i en lavning, hvorved stgj-
hegnet afthaengigt af placering muligvis ikke vil né op og flugte med de tilsto-
dende veje.

VVM side 43 anforer, at byggepladshegn vil vare taette mod terraen.
a. Kan I bekrafte, at Bomhusvej er defineret som terrsen ved SOL?
b. Hvordan vil de stgjreducerende tiltag blive tilpasset omgivelserne
for den enkelte byggeplads?

3. Skakte og tunneller skal fores med betonelementer, som transporteres til
byggepladserne.
a. Hvor hijt et stgjniveau fra kraner, betonkanoner, kompressorer,
hydrauliske presser o.l. viser de forelgbige mélinger?

b. Hvilke deempningsinitiativer for stgj er der planlagt for kraner, be-
tonkanoner, kompressorer 0.l.? Og hvor meget estimeres det, at

disse initiativer kan deempe stgjen?

Stgjpavirkning:

Ud over nedenstiende svar pa spergsmal vedr. stgj, sa henvises til generelt afsnit
emne “Stgj” for yderligere info.
1.

a. Der er ikke gennemfert mélinger, da byggepladserne ikke er etableret
endnu.

§25 tilladelsen og kommunernes forskrifter stiller krav til stgjniveauer, og
i miljokonsekvensrapporten (MKR) bliver det eftervist med konservative
beregninger, om disse kan overholdes med det planlagte stgjhegn.
I MKR figur 8-16 til 8-21 er stgjniveauerne beregnet i overensstemmelse
med Miljastyrelsens vejledninger og i tabel 8-10 er den forventede stgj ved
facaden taettest pa stgjkilden beregnet for de tre viste adresser med opsat
stajhegn.

2. At et stgjhegn er teet mod terreen betyder, at der ikke er luft under hegnet,

hvor stgjen kan sprede sig fra.

a. Bombhusvej er ikke defineret som terraen, terran er byggepladsens terran.
At SOL ligger i en lavning er medtaget i de stgjberegninger, der er vist i
MKR.

b. Stgjhegnet vil veere et teet pladehegn pa alle byggepladser. Placering af
byggepladserne er tilpasset i forhold til at bibeholde s mange tracer som
muligt.

P& SOL vil alle yderligere stgjreducerende tiltag blive etableret indenfor
stgjhegnet.

a. Stgjberegningerne i MKR er udfert for de aktiviteter, der indgar i de for-
skellige faser og ud fra de kildestyrker, der er anfart i MKR tabel 8-4. Kil-
destyrkerne er fastsat ud fra Cowis erfaringer fra iser Metro Cityringen.

. Se svar i generelt afsnit emne "Stgj”

c. Skaktene kan ikke blive overdekket i anleegsfasen, da der skal udferes en
del kranarbejde. Arbejde, der foregar nede i skakten, vil ikke kunne hgres
udenfor byggepladsen, det vil hovedsagelig veere kranen, der kan hgres.

4. Maling af stgj og efterfolgende beregninger er beskrevet i generelt afsnit
emne "Stgj”

a. Greansevardierne for stgj er beskrevet i MKR afsnit 8.1.1.

Der er ikke nogen maksimal tilladt st@jgraense for sarligt stgjende arbejde,
men kommunerne vurderer, om der skal gives et pabud til f.eks. yderligere
indskreenkning af arbejdstiden, hvis stgjniveauer er meget haje.

b. Der er ikke planlagt adgang til stgjmélinger, da data skal behandles, for
den reelle stgj kendes. Graensevardierne i tabel 8-2 er midlet stgj, altsa
ikke realtid.

c. Sesvari generelt afsnit emne ’Kommunikation”

Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke, men henviser ogsé

til generelle afsnit.
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4.

6.

7.

c. Vil skaktene blive overdackket/have mulighed for at traekke et tag

hen over skakten?

Stgj vil blive monitoreret. Dette har kun veerdi, hvis mélingerne kan tilgas i
realtid, og der kan reageres omgaende pa overtraedelse af lovlige taerskel-
verdier. Dette har man processer for pa andre projekter.
a. Hvad er greenseveaerdierne for maksimalt tilladte stgjniveauer?
b. Hvor kan vi pA HOFOR s hjemmeside tilgd monitorering af stgj i
realtid?

¢. Hvor kan man degnet rundt kontakte medarbejdere med mandat til
at standse aktiviteter, hvis stgjniveauerne ikke overholdes?

Jf. VVM side 16 om baeredygtig byggeplads. Om miljg: Affaldssortering,
elektrificering af maskiner samt optimering af design og indretning. Om
transport: Grgn transport og logistikoptimering. Om arbejdsklausul: Op-
folgningsprocedurer. Om interaktion og samskabelse: Naboarrangementer,
interessentrad, byggepladsfernisering, idekonkurrencer og aben tunnel. Om
tryghed og fremkommelighed: Lysdesign, hegnsstrategi og adfeerdsplan.
Om kommunikation og pladsdesign: Inddragelse af naboer, udformning af
hegn og lys samt aben og tydelig kommunikation. Om indkeb: Baeredygtig-
hed i udbudsmaterialet.

a. Videltager som nabo og ejerforening gerne i et interessentrad.

VVM side 226 anferer, at naboer ved stgj i dagtimerne kan opholde sig uden
for hjemmet. Vi har en handicappet ejer og ejere med hjemmearbejdsplads,
hvor dette ikke er muligt.

a. VilIoplyse, hvilke alternativer der stilles til rddighed, nar ophold i
hjemmet ikke er muligt?

VVM side 227 konkluderer, ”at den kumulative pavirkning af adskilte perio-
der med stgj og vibrationer af de pavirkede boliger er stor (ved SOL),
selvom den eksisterende stgj fra Lyngbyvejen/Helsinggrmotorvejen i bade
dag og natperioden ogsa er stor.” Dette gor, at raderummet for stgj er vee-
sentligt mindre.

a. VilIoplyse, hvordan denne konklusion skal tolkes samt, hvilke kon-

sekvenser det far for arbejdets udferelse?

Trafikale aendringer:

8.

Der etableres tilgangsvej til byggepladsen ved SOL fra Lyngbyvej via Bom-
husvej. Ifolge VVM side 157 vil adgangen ikke kunne benyttes af offentlig
trafik.
Der er en bgrneinstitution og en del skoler i omradet ved SOL, og kommu-
nen har foretaget tiltag til sikre skoleveje. VVM side 185 anfarer ikke spaer-
retid ved SOL.
a. Vil Bomhusvej blive afspzrret efter tilgangsarealet, sa det fortsat
sikres, at vejen er en blind vej?
b. Vil det blive tilsikret, at al transport fra byggepladsen — inkl. hand-
verkerbiler m.v. — sker via Lyngbyvej og ikke via Bomhusvej?

Det anfores, at man vil sikre, at transport kun vil ske pa byggepladsen, sa
der ikke bakkes (ensretning). Primaert for at undga forveerring af stgjni-
veauet grundet bakalarmer.
a. Hvor kan vi tilgd et kort, hvoraf indretningen af byggepladsen pa
SOL er anfort (f.eks. ensretning uden bakke-mulighed)?

5.

Afsnittet om baeredygtighed er eksempler pa, hvordan man i projektet kan
inddrage de 3 bundlinjer. Et af eksemplerne er nedsattelse af et interessen-
trad, men der er endnu ikke taget beslutning om, at dette skal etableres. In-
teressen er noteret.

Se svar i generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”.
Entreprengren skal overholde stgjgraenserne i kommunernes forskrifter,
uanset hvor meget stgj der kommer fra andre kilder omkring byggepladsen.
Konklusionen i MKR synligggar, at bygherre ikke nedtoner stgjproblemet,
selvom der allerede er stgj fra andre kilder.

Trafikale eendringer:

8.

10.

a.

b.

Der er ikke behov for spaerretid ved SOL, da trafikken ikke kommer ind i
’omrédet’, men alene direkte ud pa Lyngbyve;j.
Der planlegges opsat afsparring mod Bomhusvej, sa den fortsat er en
blind vej. Selve opsatning af trafikafvikling/afspeerring aftales med
vejmyndigheden.
Der vil, i den korte periode hvor byggepladsen og adgangsvejen anlagges,
veere adgang til byggepladsen via Bomhusvej. Nar byggepladsen er etable-
ret, vil der kun veare adgang til byggepladsen via Lyngbyvej jf. figur 7-6 i
MKR.
Bakkende lastbiler og entreprengrmaskiner kan ikke undgéas helt, men byg-
gepladsen ved SOL indrettes siledes, at bakkende lastbiler begranses mest
muligt.
I MKR figur 4-20 kan man se et forslag til byggepladsindretningen. Den
endelige byggepladsindretning foreligger forst, nar entreprengren har ud-
arbejdet en byggepladsplan. Pa figur 7-6 er kerselsretningen angivet.
Der vil ikke vaere tale om en handvearkerby. Skurvognene pa SOL indehol-
der kontorfaciliteter, toilet, bad og frokoststue. Der vil derfor ikke opholde
sig andre mennesker der end dem, der er pa arbejde. Skurvognene fungerer
som ekstra stgjvaern, sa den optimale placering af dem, vil nok veere mellem
naboerne og skakten.
Nej det kan bygherre ikke bekrafte, da skurvognene som sagt vil blive an-
vendt som ekstra stgjafskeermning.
Der vil ikke blive etableret nogen former for skurbyer udenfor byggeplads-
hegnet.

Emission/forurening/helbredspéavirkning:

11. Arbejdet vil blive tilrettelagt, siledes, at der ikke vil vaere risiko for sund-

a.

hedsfarlig stgj eller emission.

Hvis man som borger har problemer pga. et anleegsarbejde, sé skal man
henvende sig hos kommunen eller SGAV.

Se svar i generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”.
Da der ikke er vurderet problemer med luftforurening vil der ikke blive

monitoreret for emmisioner/forurening.

Antallet af lastbiler ved SOL er rigtignok opgjort til 7.026 i MKR tabel 7-3. An-
tallet af lastbiler er opgjort for alle transporter i tabellen og ikke kun jordtrans-
port.

12.
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10. P& byggepladser etableres der en "handveerkerby” (containere). Optimal
placering pé byggepladsen er s langt vaek fra neermeste boliger som muligt.
VVM side 43 anforer, at skurvogne vil blive opstillet, s& de fungerer som
supplerende stgjafskeermning. At der etableres permanent el-tilslutning, s
der ikke forekommer stgjgener. At midlertidige generatorer og ngdstrems-
generatorer vil blive stgjdeempet. At der er krav om forboring og nedvibre-
ring af spunsjern for at nedbringe stgj- og vibrationsgener for naboerne
mest muligt.

a. Vil I bekreefte, at hAndvaerkerbyer pa byggepladserne etableres sé
langt vaek fra naboer som muligt?

b. Vil I bekrefte, at al aktivitet i forbindelse med handvaerkerbyer
etableres inden for de stgjdeempende hegn?

Emission/forurening/helbredspavirkning

11. Forsyningsselskaberne har ikke hjemmel til genhusning eller kompensation
for ulempe eller skader ved sundhedsfarlig stgj eller emission.
a. Hvilken offentlig instans er juridisk og gkonomisk ansvarlig for
denne del af projektet?

b. Vil I sende os information om genhusning og kompensation?
¢. Hvor kan vi p4 HOFOR s hjemmeside tilgd monitorering af emis-
sion/forurening i realtid?

VVM side 45 anforer, at byggepladserne indrettes, s& tunnelrer og jord kan opbeva-
res i 2 degn. Lastbiltransport vil ikke ske efter kl. 18 i hverdage eller i perioden lor-
dag fra kl. 14 til mandag kl. o7.

VVM side 148 anfgrer 8-10 (op til 15) lastbiler per dag i periode pé 3-4 ar lig med
750-1.000 arbejdsdage; lig med 7.026 lastbilsture. Dette vedregrer kun jordtransport
og inkluderer ikke transport af tunnelregr og materiel.

12. Projektets transportopgaver skal i offentligt udbud. Pa online informations-
made havde forsyningsselskabet ikke viden om, hvilken andel af el-koreto-
jer der ville blive kravet fra leverandarerne. Dette er essentielt i forhold til
stgj og emission. Forsyningsselskabet havde den holdning, at udbudsmate-
rialet skulle forholde sig til, hvad markedet kan tilbyde. Hvis de forelgbige
intentioner om stgj- og emissionsreducerende handlinger star til troende, sa
ber udbuddet anfore minimumskrav og lade det veere op til udbudstager at
vurdere de ngdvendige investeringer.

a. Hvilken andel af el-karetgjer vil det offentlige udbud af transport-
opgaver indeholde?

13. Udover stgj og emission/forurening sa sviner byggepladser pd anden méde.

a. Vil der blive stillet krav til underleveranderer om, at alt materiale
pa koretgjer skal veere overdaekket for at undgé stev og andet affald
i omradet?

Skadesomkostninger

14. Det juridiske ansvar er ikke tydeligt for os. I VVM side 20 er forsyningssel-
skaberne anfgrt som bygherre. De ansvarlige myndigheder er Miljostyrel-
sen, Kystdirektoratet og Trafikstyrelsen.

a. Vil I oplyse til hvilken instans og hvordan skadesomkostninger ind-
meldes og afregnes?

a. Sesvari generelt afsnit emne "Trafik”

13.

a. Kommunernes bygge- og anlagsforskrifter ssmmen med regulering efter
Miljgbeskyttelseslovens §42, regulerer dette forhold, hvilket ogséd indebae-
rer overdekning af stovende og forurenende transporter.

Skadesomkostninger:

14. Se svar i generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”.

15. Bygherre har ingen kommentarer

16. I MKR figur 9-5 er de konservativt beregnede vibrationer vist, og der vil
ikke veere risiko for bygningsskadelige vibrationer ved bebyggelsen pd Bom-
husvej.

a. Der vil blive opsat vibrationsmalere pa bygningen teettest pa byggeplad-
sen, dvs. Bomhusvej 5, 7A og 7B, men som det fremgar af MKR figur 9-5
forventes der ikke pavirkning med vibrationer pd Bomhusve;j.
Bekymringer mht. folsomme bygninger ma meget gerne blive indmeldt til
projektet, f.eks. i forbindelse med den fotoregistrering af bygningerne, der
vil blive gennemfort.

b. Hyvis det vurderes, at der er behov for at monitorere vibrationer pa en byg-
ning, sa vil det ske uden udgifter for bygningsejeren, og uden at det med-
forer skader pa bygningen.

17. Grundvandstrykket i sandlaget ligger omkring kote +6,0 m, mens det i kal-
ken eri +7 m. S& det passer meget godt med, at kaelderen ligger neer grund-
vandsspejlet.

a. Huset ligger lidt udenfor pavirkningsomradet af reinfiltration, sa pavirk-
ningen af grundvandsniveauet i anleegsfasen forventes at veere lille.
Tunnelen mellem SOL og KAS ligger i sandlaget og har retning vest-gst.
Grundvandsstremningen i omradet er ogsa fra vest mod gst. Vandet lgber
derfor parallelt med tunnelen, og tunnelen udger derfor ikke en barriere. I
driftsfasen forventes der derfor ingen pavirkning af grundvandsniveauet.

Varsling:

18.

a. Sesvari generelt afsnit emne "Kommunikation”

b. Sesvarigenerelt afsnit emne "Kommunikation”
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15. Skadesomkostninger kan vere: Egen-atholdte omkostninger til genhusning,
hvis boligen ikke kan anvendes til sgvn, ophold eller hjemmearbejde som
folge af stgjpavirkning fra projektet. Hindringer i feerdsel, som giver uforud-
sete forsinkelser og afledte dokumenterbare omkostninger. Dokumenter-
bart veerditab af ejendom. Skader pa lgsere forvoldt af bygherre eller under-
entreprengrer. Listen er ikke udtemmende.

a. Vil oplyse, hvem der er juridisk ansvarlig for skadelidte, nar forsy-

ningsselskaberne ikke har hjemmel til at vaere det?

16. En byggesagkyndig har besigtiget vores ejendom og har anbefalet, at der op-
sattes vibrationsmalere pa vores bygning forud for og under hele projektets
udferelse; henholdsvis pa soklen og 2-3 meter oppe pa muren.

a. Vil I bekrefte, at projektet sgrger for, at der permanent i projektets
lgbetid opsettes og foretages vibrationsmalinger pa bygninger i
neromradet (inkl. vores bygning pa Bomhusvej 16A og 16B)?

b. Vil I bekrafte, at dette vil ske uden udgift for bygningens ejere og
uden skade pé bygningen?

17. De to ejerforeninger i Trikotageparken har problemer med vand i kalderen,
som til dels skyldes et hgjt niveau af grundvand. Informationsmaterialet an-
forer, at omréaderne omkring skybrudstunnellen efter etablering vil kunne
blive pavirket, sa grundvandsstanden bliver hgjere, hvilket potentielt kan
forveerre vores nuvarende situation med vand i kaelderen. Dette vil medfare
et veerditab pé ejendom og brugsrettigheder.

a. Vil I bekrefte, at anleeggelsen af skybrudstunnellen ikke medferer

et hgjere niveau af grundvand i omradet, specifikt for omradet om-
kring Trikotageparken?

Varslinger

18. Det er ikke tydeligt i informationsmaterialet, hvornar og hvordan beboere i
det tilstedende omrade vil blive varslet om stgj.
a. Vil I bekrafte, hvornér og hvordan naboer i naeromrédet vil blive
varslet om stgjende aktiviteter?
b. Hvorndr vil de projektansvarlige kunne give praecis information om
projektets tidsramme?

Fremsendt af:
E/F Trikotageparken II, Bomhusvej 16A og 16B, 2100 Kgbenhavn @

Bestyrelse:

Peter Glerup, formand

Eva Rasmussen, kasserer
Philippe Clees

Wagqas Farooqui

Ole Christensen, suppleant

56/ Per Nygaard, Lene
Eriksen og Kim Hjer-
ting Nielsen

Hgringssvar journal nummer 2025-14363 Skybrudstunnel Dyssegéards-
parken

7 forslag, som bedes noteret ifm. hgrings-svar: journal nummer 2025-14363 - Sky-
brudstunnel Dyssegardsparken

1. Sesvari generelt afsnit emne "Stgj”

2. Sesvar i generelt afsnit emne "Dyssegérdsparkens naboer”

3. Anlagsarbejdet vil blive udfert uden pavirkning af det eksisterende spilde-
vandssystem. Kapaciteten i det eksisterende spildevandssystem vil derfor
vaere uendret i anlagsfasen.

4. Sesvari generelt afsnit emne "Dyssegirdsparkens naboer”

Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.
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1. I de omrader hvor stgj og trafik belastningen er storst (markeret med reodt i
Hofors materialer) opfordrer vi til at der som kompensation ikke arbejdes om
lordagen, men kun fra mandag til fredag for at frede de beboere, som udsattes for
den storste stgj- og trafikbelastning. Det er rigeligt at der skal udferes stgjende ar-
bejde fra kl. 07-18 pa hverdage og til dels om natten, men hver lordag 7-14 pé lor-
dage er for meget.

2. Det skal defineres og formidles praecist hvor lastbilerne kommer til at kere. Der
skal reelt analyseres fordele og ulemper ved forskellige scenarier - her i blandt til-
korsel fra Knud Rasmussen Vej til stierne gennem Dyssegardsparken, kersel ovenpa
Renden ved hjelp af stalplader, og/eller tilkarsel langs stien ved KFUMs boldbaner
fra Emdrupvej. Her bar der tages hensyn til hvilket scenarier som pavirker hhv.
flest og faerrest menneskers hverdag samt allervigtigst trafiksikkerheden.

3. Hvordan pavirker byggeprojektet lokalomradet - taet pa byggepladsen med
hensyn til kloakeringssystemet og dets kapacitet i forbindelse med ekstreme
vejr heendelser s som skybrud, der eventuelt opstar i byggeperioden? Kan kloak-
kerne rumme det normale kvantum regnvand eller formindskes det i byggeperio-
den?

4. Etablering af lysregulering ved Dyssegardsvej ved tilkerslen til Senderengen,
hvis man fastholder at lastbilerne skal kere ad denne rute. Her er der i forvejen stort
traengsel pa Dyssegérdsvej hver morgen k1.8 og en masse lastbiler som skal dreje af
preecis dette sted pa dette tidspunkt er uholdbart for alle uden lysregulering. Ellers
ber de forst kunne tilkere fra kl.8.30, nar myldretidstrafikken er overstaet. Allervig-
tigst er at der indfores hastighedsbegransning pd minimum 40 eller endnu
bedre 30 km i timen og evt. desuden etableres vejpbump/chikaner pa Senderen-
gen og Slettevej sledes, at (last)bilerne nedsetter hastigheden pé de smé veje, hvor
hastigshedsbegraensningen pt. er 50 km i timen og hvor for der for nylig har veeret
ulykker med bilers pékarsel af cyklister. Disse foranstaltninger er i gvrigt for nylig
blevet implementeret af kommunen pa den nordlige del af Senderengen og Ellemo-
sevej og der md som minimum forventes det samme sker syd for Dyssegardsvej ifm.
den store trafikale pdvirkning, som de mange lastbiler og andre biler med personale
til og fra byggepladsen vil medfere pa veje, som slet ikke er dimensioneret til dem.

5. Hvis man giver lastbilerne lov til at kere og parkere pa de andre smalle, tilste-
dende veje i lokalomradet ved Senderengen og Slettevej end de endeligt anviste ru-
ter, sa skal der som minimum etableres vejbump pa disse.

6. Obligatorisk GPS tracking af lastbilerne, s man kan registrere hvorvidt de
holder sig til de aftalte ruter eller ej? Hofor eller entreprengren skal betale bod sé-
fremt de aftalte ruter ikke overholdes og man kan konstatere at der parkeres og ka-
res pa de mange forskellige smé sideveje til de aftalte ruter.

7. Det skal afklares og formidles om beboerne i lokalomradet kan opleve at der
udstedes parkeringsforbud pé visse veje for at skabe plads til lastbilerne!? F.eks.
pa Slettevej, som der holder mange parkerede biler i begge sider af og det samme
gaelder Sendergardsvej og iser Baekkebo op mod Vangedevej, hvis lastbilerne ender
med at skulle kgre ud derfra i forleengelse af frakersel via Ved Renden, som det blev
oplyst at det var planlagt pd informationsmadet den 28. august.

Den sparretid der indferes af hensyn til institutionen Himmelskibet bety-
der, at der formentlig ikke vil kere lastbiler til og fra byggeplads DYS, nar
der er spidsbelastning af vejene.

5. Parkering sker som udgangspunkt pa byggepladsen, s lastbiler vil ikke par-
kere pa de sma sideveje.

6. Hvordan overholdelse af de opstillede krav skal hdndhaeves, vil blive aftalt
med myndigheden.

7. Det kan ikke udelukkes, at Vejmyndigheden vurderer, at der skal etableres
parkeringsforbud i perioder pa nogle mindre veje. Et eventuelt parkerings-
forbud vil i s& fald kun vaere galdende i arbejdstiden, og nar der er behov
for lastbiltransport. Da DYS er en ‘'modtageskakt’ vil storstedelen af lastbil-
transporten ske i de seks uger, hvor skakten etableres og udgraves.
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Mvh. Per Nygaard, Lene Eriksen og Kim Hjerting Nielsen, hhv. Sendergardsvej 39 &
394, 2870 Dyssegard

55/Himmelskibet

Hgringssvar journal nr.2025-14363
05.09.2025

Vedr. Byggepladsen i Dyssegirdsparken

Undertegnede er institutionsleder | Himmelskibet. Folgende opmeerksomheder i forbindelse med
etablering af byggeplads samt tunnelering under Himmelskibet preesenteres pd vegne af bam og
personale i Himmelskibet.

Stajgener:

Der er angivel i materialet, at der etableres stajhegn omkring byggepladsen samt yderligere
stejafskarmning omkring Himmelskibets udeomrider, Jeg er ved Pop-up medet blevet oplyst, at
stajhegnet etableres parallelt med Himmelskibets hegn, langs treeerne 1 Dyssegirdsparken, men der
er ikke angivet stojhegn langs spejderhytten, hvor lastbilerne kerer ind til byggepladsen. En stor del
af stojen fra byggepladsen vil komme fra siden al Himmelskibet, Jeg vurderer derfor, at det er
nodvendigt med et stejhegn langs spejderhytien findkerslen til byggepladsen, for at mindske stajen i
Himmelskibet i tilstrazkkelig grad.

e-stohen ehbleres her

gﬁsme om &tghegn her

Generelt vil projektet fortsaette den gode dialog med alle de bergrte institutioner,
for at finde de bedste lgsninger for bagrn og voksne.

Stajgener:

Der etableres stgjhegn hele vejen rundt om byggepladsen markeret med blé prik-
ker pa kortet, s& der kommer ogsé stgjhegn pa langs af spejderhytten.

En ekstra stgjafskermning omkring Himmelskibets udeomrader kan nedbringe
stgjniveauet som vist i MKR figur 8-11 og 8-12 yderligere. Placeringen af den eks-
tra stgjafskeermning vil blive aftalt med institutionsledelsen.

Det er korrekt, at figur 8-11 viser et stgjniveau pa 70-75 dB (lilla) udenfor stgaj-
hegnet i forbindelse med etablering af sekantpzle, der er en steerkt stgjende akti-
vitet. De viste beregninger er meget konservative, men viser, at der er et op-
marksomhedspunkt i forhold til Himmelskibets udearealer. Forventningen er, at
den ekstra stgjafskeermning vil nedbringe stgjen til under 70 dB. Vi beklager me-
get, hvis der er blevet oplyst andet pd informationsmgdet.

Niér der er valgt entreprengr, ved vi hvilket materiel, der vil blive anvendt, og der
kan derfor gennemfores mere retvisende beregninger af det forventede stgjni-
veau. Herefter kan der sammen med Himmelskibets ledelse traffes beslutning
om ekstra stgjafskeermning, behov for stilleperiode pa byggepladsen mm.

Af MKR afsnit 7.3.2 Skakten ved Dyssegardsparken (DYS) fremgér:

"Der vil blive indfert speerretid for kersel med lastbiler og transporter til og fra
byggepladserne af hensyn til barneinstitutionen. Spaerretiden vil typisk vere i
perioderne 7:00-8:30 om morgenen og tilsvarende 16:00-17:00 om eftermidda-
gen pa hverdage, da der i disse perioder er betydelig trafik af foreldre, der afle-
verer og henter bern. De endelige sparretider vil blive fastlagt efter gensidig af-
tale med den bergrte institution.’

Sa vi beklager meget, at det ikke ogsa er det, der fremgar af Pixibogen for DYS.
Hvilken sperretid, der skal gelde for Himmelskibet vil som ovenfor beskrevet
blive aftalt med Himmelskibets ledelse, og det kan sagtens blive kl. 8.00-9.00 og
15.30-16.30.

Miljgpavirkning:

Projektet forventer ikke, at der bliver behov for udflytning af institutionen i de
fire uger, hvor der vil vaere sterkt stgjende aktivitet pa byggepladsen i forbin-
delse med etablering af skakten. Men projektet vil selvfalgelig kontakte ledelsen
lige sa snart projektet i samarbejde med den valgte entreprengr har en mere kon-
kret viden om stgjgenernes omfang, sa der kan findes en acceptabel lgsning.

Vedrerende luftforurening, sé er der ingen forventning om problemer med det,
da der ikke er jordforurening ved DYS og stev mm. fra byggepladsen handteres
med bl.a vanding.

Se derudover det generelle afsnit emne "Dyssegardsparkens naboer” for yderli-
gere info.

Styrelsen skal pointere, at det er forventningen, at der ikke vil
vaere behov for udflytning. Der er redegjort herfor og vilkar
om udflytning skal ses som en forsikring, hvis der mod for-
ventning skulle vare et uacceptabelt stgjniveau. Herudover
har Styrelsen ikke yderligere at bemeerke.
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Jeg er ligeledes blevet mundtligt oplyst, at et stajnivean pd over 70 db udelukkende vil veere pd
selve byggepladsen, og ikke pd den anden side af stajhegnet. Dette kan jeg dog ikke lase i det
skriftlige materiale. Kan det garanteres, at der ikke vil opleves stej over 70 db pa Himmelskibets
matrikel? Dette er afgerende for vores drift af institutionen i perioden.

I Himmelskibet sover 50 bom til middag ml. 11.30-13.30. Hofors deltagere ved Pop-Up medet og
borgermadet vurderer, at det ikke vil veere muligt at sove i stajniveau pa 70 db. Jeg anmoder derfor
om sperretid for arbejde med et stajnivean over 40 db i tidsrummet 11.30-13.30. Dette vil vare
aktuelt i den & ugers periode med ekstra stajende arbejde.

Sperretider for ind- og udkersel til byggeplads:
I materialet er der angivet sperretid for ind- og udkersel til byggepladsen 1 tidsrummet k. 7.00-8.00
samt 16.00-17.00.

Det er muligt at trekke preecise data for, 1 hvilket tidsrum Himmelskibets bamn afleveres og hentes.
Data fra det seneste r viser flg..

Gnsn. 85 % af bernene afleveres i tidsrammet 8.00-9.00
Gnsn. 85 % af barnene hentes i tidsrummet 15.30-16.30

85 % er svarende til 100 bern, af disse er ca. 20 seskende. Det betyder at gnsn. 80 bamn afleveres i
bil eller pd cykel i de angivne tidsrum og ca. 95 % af dem afleveres via Ved Renden. Jeg vil derfor
anmode om at sperretiden for ind- og udkersel til byggepladsen andres til tidsrummet 8.00-9.00 og
15.30-16.30.

Miljepavirkning:
Der stir i miljokonsekvensrapporten(Tabel 20-1), at miljopdvirkningen af staj og trafik vil vare Stor i
anlzgsfasen og i stk. 19.2. stir der at

| "Bygherre vil samarbejde med kommunerne om en sirategi (il hindtering af staj, som
bl.a, skal indeholde muligheder for stgjidempning af materiel, muligheder for lokal
stajafskermning, mulighed for midlertidig flytning af daginstitutioner samt
information til naboer om arbejdets tilretteleggelse og vavighed”.

Himmelskibet er en stor daginstitution med mellem 130-140 bern. Sterrelsen betyder, at hverken
hele eller dele af bernegruppen kan flyttes med kort varsel, da der ikke umiddelbart er velegnede
bygninger, der kan rumme hele bernegruppen hverken i kortere eller lengere perioder, Der er derfor
¢t stort behov for tidlig planlagning af den daglige drift samt padagogiske organisering af
Himmelskibet, hvis det ikke er muligt at drive daginstitution i bygningerne.

Jeg er opmeerksom pd, at det ikke vurderes, at stajnivean eller forurening vil overstige de tilladte
grensevaerdier. Jeg vil dog gere opmeerksom pé, at perioden med szrligt hejt stojnivean er
sammenfaldende med perioden med haj pévirkning af luftforurening. Jeg frygter at det kan have
den konsekvens, at det ikke er muligt at skabe et godt arbejdsmilje for Himmelskibets 33

Himmelskibet

Ved Renden 55-57
2870 Dyssegard
3998 4978

medarbejdere, ligesom pavirkningerne kan have stor pévirkning pé bernenes trivsel i deres
daginstitutionstid og forzldregruppens velvillige indstilling til os og til anlegsarbejdet.

Med onsket om tidlig og rettidig dialog om ovenstiende.

Pa Himmelskibets Vegne

Christina Bjern Thomsen
Institutionsleder

57/Studiebyens besty-
relse

Horingssvar - Svanemgllen Skybrudstunnel (vibrationer)

P& vegne af Studiebyens bestyrelse fremsendes hermed hgringssvar vedrerende risi-
koen for vibrationer i forbindelse med anlaeggelsen af Svanemeollen Skybrudstunnel

— narmere bestemt Rygardstunnelen.
Sammenfatning

Der er fra projektets side lagt op til et omfattende méleprogram langs tunnel-
straekningen pa Rygards Allé og Lundeskovsvej. Se generelt afsnit emne "Vibrati-
oner”.

Styrelsen har ikke yderligere at bemarke.
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Studiebyens bestyrelse er dybt bekymret over de potentielle vibrationsgener, serligt
i forbindelse med boring af sekantpzle.

Vi anbefaler, at der gennemfores systematiske vibrationsmaélinger pa bade de beva-
ringsveerdige huse pa Lundeskovsvej og pd rekkehusene pa Rygards Allé 56 og 79,
samt flere steder i Studiebyen som reference.

Det ber desuden vare et minimumskrav, at samtlige huse i Studiebyen gennemfoto-
graferes inden anlaegsarbejdet pdbegyndes, siledes at eventuelle seetningsskader
kan dokumenteres og efterfalgende udbedres af HOFOR.

Vibrationer og malinger

Det er vores vurdering, at de sterste risici for vibrationsskader vil opsta i forbindelse
med boring af sekantpzale. Der ber derfor udvises serlig opmarksomhed over for
folgende forhold:

e Bevaringsvaerdige huse i krydset Lundeskovsvej og Rygards Alle:
Disse fire identiske huse er sarligt sarbare og kraever taet overvagning.

¢ Rakkehusene pa Rygards Allé 56 og 79: Ogsi disse ejendomme bor
omfattes af mélinger, da de ligger lige sé teet pa en skakt som de fire sydlige
huse.

¢ Referencemalinger i hele Studiebyen: Studiebyen bestar af 104 boli-
ger og flertallet af disse er bevaringsveerdige og mange har allerede haft pro-
blemer med seatningsskader. Vi anbefaler derfor at vibrationsmélinger bor
udfores flere steder i hele omradet for at skabe et solidt grundlag for vurde-
ringer.

Fotodokumentation og erstatningsansvar

Det mé veere et minimumskrav, at samtlige huse i Studiebyen gennemfoto-
graferes inden arbejdet pabegyndes. Dette vil sikre en entydig dokumentation
af ejendommenes tilstand og dermed muliggore, at eventuelle setningsskader, som
matte opstad som folge af projektet, kan dokumenteres. Vi forventer, at HOFOR pé-
tager sig det fulde ansvar for at udbedre sddanne skader.

Med venlig hilsen

Jesper Kamp Nielsen
Formand for bestyrelsen Boligselskabet Studiebyen

Projektet er meget opmarksomme pa de bevaringsvaerdige og sarbare huse, og
de vil blive overvéaget tet.

Se svar vedr. fotoregistrering og udbedring af setningsskader i afsnit emne "Ry-
gardstunnelens naboer”

58/Studiebyens besty-
relse

Horingssvar - Svanemgllen Skybrudstunnel (stgjgener og kompensa-
tion)

Pa vegne af Studiebyens bestyrelse fremsendes hermed heringssvar vedrerende
stgjgener og kompensation i forbindelse med anlaeggelsen af Svanemellen Sky-
brudstunnel - nermere bestemt Rygérdstunnelen.

Sammenfatning

Studiebyens bestyrelse udtrykker bekymring for de vaesentlige stgjgener, som pro-
jektet vil pafaere beboerne — béde i forbindelse med de daglige anlegsaktiviteter og

I udkast til §25 tilladelsen vilkar 1, stilles krav om, at entreprengren skal be-
graense stgjen mest muligt. Se generelt svar i afsnit emne ”Stej”

Vedregrende kompensation henvises til svar i generelt afsnit emne "Genhusning,
kompensation, erstatning”

Styrelsen har ikke yderligere at bemeerke.
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seerligt under intensive arbejder sdsom etablering af spuns og sekantpale. Vi anmo-
der derfor om, at der fastlaegges klare rammer for stgjbegraensende tiltag samt etab-
leres mulighed for kompensation til beboerne, efter forbillede fra andre sterre infra-
strukturprojekter.

Stgjgener

Boligernes placering: Flere af husene i Studiebyen ligger blot 6—8 meter fra vej-
banen og er ikke opfort med moderne stgjisolering. Selv mindre forggelse i stgjni-
veau vil derfor opleves som meget belastende.

Arbejdsprocesser: Etablering af sekantpale, spunsning, betonarbejde og trans-
port af materialer vil medfere betydelig stgj — bade i dagtimerne og potentielt i udvi-
dede arbejdstider.

Varighed: Da anlaegsarbejdet forventes at straekke sig over en laengere periode, er
der tale om ikke blot kortvarige, men langvarige gener for beboerne.

Kompensationsmuligheder

Det er vores opfattelse, at HOFOR ber tilretteleegge projektet, sa der bade indferes
stgjreducerende tiltag og etableres kompensationsordninger for de mest be-
rorte beboere. Vi henviser her til erfaringer fra tidligere anlaegsprojekter, herunder:

e Metrobyggeriet i Kebenhavn, hvor beboere i sarligt stgjramte omrader
blev tilbudt genhusning og/eller sgkonomisk kompensation.

¢ Nordhavnsvej-projektet, hvor der blev arbejdet med bade stgjafskaerm-
ning, begransede arbejdstider og kompensation til de hirdest ramte na-
boer.

Vi anbefaler, at lignende ordninger bringes i anvendelse for beboerne i Studiebyen,
sé belastningen ved de uundgéelige stgjgener opleves som rimelig og handterbar.

Pa vegne af Studiebyens bestyrelse
Med venlig hilsen

Jesper Kamp Nielsen
Formand for bestyrelsen Boligselskabet Studiebyen

TIf: 302917 34
www.studiebyen.dk

59/Studiebyens Besty-
relse

Hgringssvar vedrerende Svanemgllen Skybrudstunnel - lastbiltransport
og trafikafvikling

Pa vegne af Studiebyens bestyrelse fremsendes hermed heringssvar vedrerende last-
biltransport og trafikafvikling i forbindelse med anlaeggelsen af Svanemgllen Sky-
brudstunnel - naermere bestemt Rygérdstunnelen.

Sammenfatning
Studiebyens bestyrelse stotter etableringen af Svanemeollen Skybrudstunnel, men

finder det ungdvendigt og urimeligt, at lastbiltrafik til byggepladsen ledes via Lun-
deskovsvej og Soholm Park, samt et forslag om at en eventuel afspeerring i krydset

Sterstedelen af Sgholmlund bliver omdannet til byggeplads, og der bliver etable-
ret en rigtig vej til hindtering af lastbiltrafikken.

Det vil ikke vaere muligt for lastbiler at vende ved STU, sa derfor bliver ruten
ngdt til at ga via Lundeskovsvej til udkerslen til Lyngbyvej, se MKR figur 7-22.

Det er ikke muligt at &endre pé speerringen af Rygards Allé ved byggeplads STU,
da lastbiler ikke skal ledes forbi byggeplads RYA og de bevaringsveerdige huse
med hgj bevaringsveerdi.

Styrelsen har ikke yderligere at bemaerke.
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Lundeskovsvej/Rygards Allé placeres mod syd og ikke mod nord. Disse tilpasninger
vil reducere stgj, vibrationer og trafikale problemer og samtidig styrke omradets
sammenhang med Gentofte.

Indledende bemzserkninger

Studiebyens bestyrelse anerkender behovet for og bakker grundleeggende op om
etableringen af Svanemgllen Skybrudstunnel. Vi er bevidste om, at et projekt af
denne karakter ngdvendigvis vil medfere gener for de omkringliggende omrader, og
vi er indstillet pa at acceptere visse ulemper for at sikre realiseringen af projektet.

Det er dog vores klare opfattelse, at projektets negative konsekvenser for beboerne i
Studiebyen kan reduceres vaesentligt, hvis nedenstdende forhold imgdekommes. Be-
styrelsen anbefaler derfor, at disse forhold indarbejdes som forudsaetning for gen-
nemforelsen af projektet.

Lastbiltransport til og fra byggeplads ved Studiebyen (SST)

Det er beklageligt, hvis en byggeplads placeres i krydset mellem Rygards Allé og
Lundeskovsvej. Safremt det ikke er muligt at flytte byggepladsen leengere mod syd
(jf. seerskilt hgringssvar herom), er det afgerende, at lastbiltrafik til og fra pladsen
ikke ledes via Lundeskovsvej, men i stedet ad Rygérds Allé mod syd og derfra til
Bomhusve;.

Baggrunden for dette er folgende:

e Vejkapacitet og sikkerhed: Lundeskovsvej er klassificeret som en kate-
gori 4-vej. Den er smal, praeget af sving og mange indkersler og er i forvejen
belastet af parkeringsproblemer.

e Sgholm Park: Hvis trafikken keres af Lundeskovsvej skal den uveegerligt
ogsé kores gennem Sgholm Park, hvor der ikke er en rigtig vej, men kun en
asfalteret sti — det giver selvsagt ingen mening.

e Kulturarv og bygningshensyn: Hovedparten af boligerne pa Lunde-
skovsvej er udpeget som bevaringsvaerdige. Tung trafik vil kunne medfere
betydelige vibrationer, der kan skade bygningerne.

e Stajforhold: Boligerne er placeret meget taet pa vejen (6—8 meter), og hu-
sene er ikke opfort med stgjisolering. Lastbiltrafik vil derfor medfere vee-
sentlige stajgener for beboerne.

Afspzerring af Rygards Allé

Vi anbefaler ligeledes, at en eventuel afspaerring af Rygards Allé/Lundeskovsvej
krydset placeres i sydgaende retning og ikke mod nord (op md rakkehusene). En
sydlig afspaerring vil styrke den interne sammenhang i omradet og samtidig sikre
en bedre forbindelse til Gentofte.

Abning af Lundeskovsvej mod vest?

Det bor undersgges om man midlertidigt kan &bne Lundeskovsvej mod vest mod
Bernstorffsvej — der er ganske vist en cyklistbro, men méaske kunne man &bne for bi-
ler under t meters hgjde .... med passende svingbane for tilkersel til Lundeskovsvej
og fra Lundeskovsvej pa Bernstorffsvej!!

Det giver ikke veesentlig mindre trafik pd Lundeskovsvej, at &bne den mod vest
for at undga trafik igennem Sgholm Park, da den omdannes til byggeplads allige-
vel, og dermed undgéas dobbeltrettet trafik fra LUN pa Lundeskovsve;j.

Se desuden generelt afsnit emne "Rygérdstunnelens naboer” for yderligere info.
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Det vil kunne lette trafikpresset pa resten af vejen og ikke mindst i forhold dem der
skal til og fra Vuggestuen Mariehgnen pa Lundeskovsvej 9.

Med venlig hilsen

Jesper Kamp Nielsen
Formand for bestyrelsen Boligselskabet Studiebyen

60/Studiebyens Besty-
relse

Horingssvar vedrgrende placering af bore- og arbejdsomrader i forbin-
delse med Svanemgllen Skybrudstunnel - nzermere bestemt Ryg-
ardstunnelen

P4 vegne af Studiebyens bestyrelse fremsendes hermed heringssvar vedrgrende pla-
cering af bore- og arbejdsomréder i forbindelse med anleggelsen af Svanemollen
Skybrudstunnel - neermere bestemt Rygardstunnelen.

Vi anerkender behovet for handling

Boligselskabet Studiebyen, som bestar af ca. 100 bevaringsvardige boliger, ansker
hermed at afgive hgringssvar i relation til de foreliggende planer for Svanemgllen
Skybrudstunnel.

Det er positivt, at HOFOR og Novafos igangsatter dette nodvendige og vigtige pro-
jekt, der skal imgdega fremtidige oversvemmelser. Vi anerkender fuldt ud behovet
for etablering af en regnvandstunnel, og vi er indstillet pa at bidrage til projektets
gennemforelse, herunder acceptere visse gener i anleegsperioden.

Imidlertid finder vi det nedvendigt at pege pé, at den planlagte belastning af vores
lokalomréade er uforholdsmeessig stor og urimelig.

Baggrund og bekymringer

Studiebyen har tidligere vaeret hardt ramt af oversvemmelser ved skybrud, hvilket
isaer skyldes en kombination af nedsat afledningsevne og tilstremning af regnvand
fra storre dele af det nordlige hovedstadsomrade. Problemet er séledes regionalt og
ikke alene lokalt.

De foreliggende planer indeberer etablering af tre bore- og arbejdsomrader i umid-
delbar narhed af Studiebyen, herunder i to centrale vejkryds. Derudover planlegges
en betydelig maengde tung trafik via Lundeskovsvej — en smal kategori 4-vej med
begranset mangvreringsplads, skarpt sving og passage gennem Sgholm Park. Flere
bygninger i omradet har tidligere veeret ramt af seetningsskader, hvilket gor os yder-
ligere bekymrede.

Vi anerkender, at anleegsarbejdet uundgaeligt vil medfere stgj og trafik i en periode,
men den samlede pavirkning, som planerne leegger op til, vurderes at veere ude af
proportioner og vil vaere staerkt belastende for beboerne i en leengere arraekke.

Forslag til zendret losning
De nuverende planer indeberer etablering af tre tunnelforlgb:

1. Fra hovedtunnelen til Lundeskovsvejs vestlige ende
2. Under Lundeskovsvej til Rygards Allé
3. Under Rygards Allé til Lundegardsvej

Se svar til Akt nr. 28

Styrelsen har ikke yderligere at bemzrke.
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Vi foreslar, at de to ferstnavnte tunnelforleb udgar, og at projektet i stedet koncen-
treres om et enkelt tunnelstrak under Rygards Allé.

En sadan lgsning vil reducere behovet for arbejdsomrader og adgangsveje i den
vestlige ende af Lundeskovsvej, hvilket eliminerer tung trafik gennem Sgholm Park.
Eventuelle meromkostninger som fglge af storre dimensionering ma anses som ac-
ceptable i forhold til de betydelige gener, der ellers vil ramme ca. 200 borgere gen-
nem en todrig anlegsperiode.

Anbefaling

P& denne baggrund skal vi kraftigt opfordre HOFOR og Novafos — i samarbejde med
relevante myndigheder, herunder Styrelsen for Gren Arealomlagning og Vandmiljo
— til at udarbejde en justeret projektlasning, hvor:

e den sydlige boreskakt flyttes til hovedtunnelen ved Bomhusvej,
e den nordlige skakt placeres tattere pa Sankt Lukas Vej, og
e skakten ved Lundeskovsvej ved Sgholm Park helt udgér.

Dette vil reducere bade stej- og trafikbelastningen markant og sikre, at anlaegsarbej-
det kan gennemfores uden ungdige gener for omréadets beboere.

Pa vegne af bestyrelsen i Boligselskabet Studiebyen
Med venlig hilsen

Jesper Kamp Nielsen
Formand for bestyrelsen Boligselskabet Studiebyen

61/Lise Hjortborg

Heringssvar til ”Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmilje“

Vedrgrende skybrudstunnellen ved omradet omkring Sgholmslund, Lundeskovsvej
og Rygards Alle.
Fra Lise Hjortborg, Rygérds Alle 68, 2900 Hellerup.

Tunnelarbejdet forarsager store forandringer pa mange mader i lokalsamfundet sa
laenge tunnelarbejdet foregér. Mit hgringssvar handler iser om trafikale udfordrin-
ger i forbindelse med arbejdet.

1. Parkering
Udfordring: Biler, hvis ejere, der har arbejde i Kebenhavns Kommune, pa pleje-
hjem og pa skolerne samt foraldre, der bringer og henter deres barn, benytter i
stigende grad vores omrade til parkering i kortere eller l&engere tid. Der fore-
kommer biler, der parkerer her i ugevis, evt fordi de er rejsende, da der ikke her
er nogen P-restriktioner.

Disse (for os beboere) fremmede biler optager sd meget plads, at det bliver svaert
til umuligt at parkere vores egne biler, hvis de fremmede biler ikke bliver ude-
lukket.

Losningsforslag: Jeg foreslar at der ved alle indkgrsler til Rygards Alle skiltes
med “kun indkersel med beboerlicens.

1. Parkering
Parkeringsudfordringer, der ikke er relateret til projektet, er desvaerre ikke
noget bygherre kan lose.

2. Trafiksikkerhed
Forslag til trafikale sendringer, der ikke direkte har noget med projektet at
gore, skal rettes til vejmyndigheden

3. Bevaegelighed
Forslag til trafikale sendringer, der ikke direkte har noget med projektet at
gore, skal rettes til vejmyndigheden

Trafikregulering der vedrarer projektet: Se generelt afsnit emne "Trafik”.

Styrelsen har ikke yderligere at bemeerke.
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Det bar gaelde fra: Bernstorffsvej/ Semarksvej, Bernstorffsvej/ Lundegardsvej,
Rygérds Alle/ Tuborgvej og Rygards Alle/ Ryparken. Derfor er en parkeringsli-
cens for beboere en god méde at lgse udfordringerne.

Udfordring: Arbejdet ved Bomhusvej fordrer, at omradet bliver ryddet for par-
kering af busser og lastbiler, der pt parkerer lovligt i Kebenhavns Kommune.
Det betyder, at busser og lastvogne blot vil rykke endnu mere nordpa ad Bern-
storffsvej. I gjeblikket parkeres der naesten helt hen til Sankt Lucasstiftelsen ved
Tuborgvejkrydset. Det kan medfere endnu mere treengsel og evt farlige situatio-
ner pa Bernstorffsve;j.

Lgsningsforslag: Det kunne vaere relevant at forbyde parkering pé Bernstorffsvej
nordpa mod Tuborgve;j.

2. Trafiksikkerhed

Udfordring: Arbejdet vil gge risikoen for uheld og mindske trafiksikkerheden.
Béde i forhold til bern der cykler til og fra skole, samt i forhold til den gvrige tra-
fikale feerdsel, der nu skal foregd under den belastning byggearbejdet repreaesen-
terer.

Losningsforslag: Jeg foreslar at indkersel til omradet skal skiltes med runde pa-
budstavler med Max 30 km. Som det er nu er 30 km kun anbefalet, og altsé ikke
pabudt. Skiltning til lastbiler, der ikke har tilknytning til tunnelbyggeriet, undta-
get renovation eller redningskeretgjer naturligvis, foreslas Indkersel forbudt.

3. Bevagelighed

Udfordring: Indkersel til Lundeskovsvej og de tilstedende sideveje skal ske ad
Rygards Alle sydfra, altsd fra Ryparken. De beboere, der bor der, skal ikke risi-
kere bader ved at kore ind pa det sted, da det bliver den eneste mulighed for
dem at komme til og fra deres adresse.

Losningsforslag: Jeg mener, at det er nadvendigt at Kebenhavns Kommune op-
haver det eksisterende tidsbestemte indkerselsforbud ved Ryparken/ Rygards
Alle.

@vrige kommentarer:

Der er projekteret to store byggerier pa Sankt Lucasvej i den periode, hvor lastbiler
til og fra tunnelbygningen pégar pa Sankt Lucasvej. Det er Sankt Lucas nye Hospice,
der endnu ikke offentligt har fastsat byggeriets pdbegyndelse, samt en ny leenge til
plejehjemmet pa Sankt Lucasvej med tidsramme 2027-2029. Begge byggerier med-
forer ogsa en hel del lastvognstrafik.

Vi beboere gnsker at blive informeret om de tiltag, der bliver imgdekommet ud fra
vores hgringssvar. Det er i den sammenhaeng saerligt vigtigt at informationen deles
inden arbejdet padbegyndes, séledes at vi kan forholde os til det og eventuelt kom-
mentere. Ligeledes gnsker vi at informeres om eventuelle ankemuligheder. Vi gn-
sker ogsa at blive informeret, hvis der kommer sndringer i forhold til Ministeriet
for Gren Trepart, Miljoministeriet, Trafikstyrelsen, Novafos samt Hofors opleg.

Med venlig hilsen
Lise Hjortborg
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Rygérds Alle 68
2900 Hellerup
62/Gorm Nielsen Svanemgllen Skybrudstunnel journal nummer 2025-14363 Medarbejderne pa byggepladsen vil ankomme far kl. 7, men de karer i alminde- | Styrelsen har ikke yderligere at bemeerke.

Hej Niels Bjerkbom

Tak for en grundig gennemgang af projektet fra dig og dine kollegaer, pa borgermeo-
det pa Gentofte Radhus d 28.august.

Overordnet synes vi projektet tegner godt og vi ser frem til, at vores kaeldre bliver af-
lastet som overlgbsreservoir, omend det er en overordentlig kostbar made at sikre
badevandskvaliteten i Kgbenhavn pa.

Der er imidlertid en stor bekymring fra beboergruppen omkring lastbil kersel i vo-
res omrade. Vi setter stor pris at der er stille om natten frem til kl. 7 hver morgen.
Vi vil bede jer allerede i projektudformningen at indskarpe, at lastbil kersel forst
sker efter kl. 7 alle morgener. Det bar ogsa gelde alle de ivrige lastbilchaufferer der
gerne vil veere klar pa arbejdspladsen i god tid for kl. 7!

P4 Borgermedet blev det forklaret at der er planlagt kersel med lastbiler ned ad
Rygards Alle og ind ad Sankt Lukas Vej, for derefter at bakke frem til skakten i Ryg-
ards Alle og Lundegérdsvej krydset. Alle lastbiler der bakker bruger et bippende
horn, som om det er et vackkeur. Her er det meget vigtigt at lastbilerne ikke kerer
for efter kl. 7 om morgenen. Vi hdber ogsa at I i projektet regner dette for seerligt
stajende arbejde, s det det arbejde holdes mellem 8 - 15.

Vi har brug for at blive vejledt i hvordan vi klager over lastbilkearslen i forbindelse
med projektet, og hvordan det s stoppes hurtigt, sa det hele ikke bare forsvinder i
tunge administrative klage veje. Vi har brug for en kontaktperson der kan tage af-
feere med det samme.

Vi er i forvejen begunstiget af en stribe tunge byggeprojekter i vores omréde. Skal i
fleeng neevne:
-udbygningen af Svanemgllen Kasserne

lige biler og vil opholde sig i skurvognen indtil k. 7.

Lastbilerne ma helt korrekt ikke komme til pladsen for kl. 7, da de ikke kan
komme ind pa pladsen for kl. 7. Det vil selvfglgelig blive indskarpet overfor en-
treprengren, og om ngdvendigt vil der vaere vagt i omréadet til sikring af overhol-

delse af kravet.

Se generelt afsnit emne "Trafik” for info om sartransporter af tunnelrer og tungt
entreprenorgre;j.

Bakalarmer kan projektet desveerre ikke gare noget ved, da det er et lovkrav, at
alle bakkende biler, maskiner skal have bakalarm.

Se generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” for mere info.

Se generelt afsnit emne "Kommunikation” for kontakt til projektet.
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-snarlig bygning af BIG projektet for Hospice og Barne Hospice pa Sankt Lukas
omradet

-snarlig bygning af plejehjem for Gentofte Kommune pa Sankt Lukas Omradet.

-stgrre ombygninger af diverse villaer i omradet

P& beboergruppens vegne
Frimodts vej og Sankt Lukas Vej, samt dele af Rygérds alle.

Med venlig hilsen
Gorm Nielsen

Sankt Lukas Vej 1
2900 Hellerup

63/Peder Fode

Horingssvar vedrgrende Svanemgllen Skybrudstunnel — Jnr: 2025-
14363

Til rette vedkommende

Med reference til informationsmgdet den 28. august pa Gentofte Ridhus gnsker jeg
(pa vegne af folgende beboere pé Slettevej: 3,5,6,7,8,10,13,14,15,16,18,20,23,29 0og
32) at indgive folgende bemearkninger til projektet om Svanemgllen Skybrudstun-
nel. Det skal naevnes at ovenstdende er dem vi har kunnet fa fat i. Listen er derfor
ikke ngdvendigvis fyldestgerende.

Overordnede bemarkninger

Jeg anerkender behovet for klimasikring og for at reducere risikoen for oversvem-
melser i hovedstadsomradet. Projektet er vigtigt for at beskytte badde borgere og in-
frastruktur.

Dog er jeg steerkt bekymret for de planlagte trafikafviklingslgsninger, seerligt hvis
Slettevej anvendes som adgangsvej for tung trafik. Vejen er simpelthen ikke egnet til
tung trafik i den mangde som der er beskrevet i materialet der er udsendt.

Uhensigtsmassigheder ved brug af Slettevej og Dyssegardsvej

Arbejdstider

Det er uacceptabelt, at der planlaegges arbejde i weekender og nattetimer. Arbejdet
bor begranses til hverdage mellem kl. 08:30-15:00 for at minimere risikoen for
ulykker med skolebgrn, samt varne og beboernes generelle helbred.

Trafiksikkerhed

Slettevej og Dyssegardsvej er skoleveje (Dyssegérdsskolen, Vognfjederen), som be-
nyttes flittigt af born. Tung trafik her gger risikoen for alvorlige ulykker og strider
imod Gentofte Kommunes egen strategi for trafiksikkerhed for de mindste.

Stgj og luftforurening

En femaérig periode med tung trafik vil medfere betydelige gener i form af stgj, stov,
vibrationer og luftforurening. Har kommunen foretaget en sundhedsvurdering af

Se generelt afsnit emne ”"Dyssegdrdsparkens naboer”, hvor en stor del af svarene
er besvaret.

Tung trafik vil iseer ske i forbindelse med etablering af sekantpele og skakten ud-
graves, altsd en begranset periode.

Arbejdstider:
Projektet folger de forskrifter for anleegsarbejde i byzone, som kommunerne har
udarbejdet.

Trafiksikkerhed:
Kommunens vejmyndighed vil sikre en sikker afvikling af projektets trafik sam-
men med projektet.

Stgj og luftforurening:

Se generelt afsnit emne "Stgj”

Kommunen vil udstede alle nadvendige tilladelser med vilkar til projektet, og der
vil blive opsat stgj og vibrationsmaélere.

Stav skal holdes inde pa byggepladsen, og adgangsvejene vil blive fejet og vandet.

Parkering:

Vejmyndigheden er ansvarlig for parkering.

Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning” vedr. kompen-
sation for skader pa parkerede biler.

Vibrationer fra lastbiler:
Se generelt afsnit emne "Vibrationer”

Forslag til alternative lgsninger:
Se generelt afsnit emne "Generelt”

Kompensation:
Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”

Tidsplan og varsling:
Se generelt afsnit emne ”Kommunikation”

Fredning:

Styrelsen har ikke yderligere at bemeerke.
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disse pavirkninger, iseer for bern? Hvordan sikres det, at graensevaerdier for ovensta-
ende ikke overskrides?

Parkering

Beboere pé Slettevej har ingen alternative parkeringsmuligheder. Hvordan vil kom-
munen handtere dette? Hvis parkering tillades, hvordan kompenseres for skader
som for eksempel stenslag forarsaget af tung trafik?

Risiko for bygningsskader

Vibrationer fra lastbiler kan skade fundamenter. Hvordan sikres dokumentation og
kompensation for eventuelle skader?

Forslag til alternative lgsninger
Benyt Alleen ved KFUM Emdrup kunstgrasbane

Her kan man lukke for al anden trafik og dermed minimere risikoen for ulykker.
Stélplader kan placeres, s tung trafik kan passere Renden.

Emdrupvej frem for Dyssegirdsvej
Emdrupvej er bredere og mere robust til tung trafik og gér ikke direkte gennem sko-
leomréder.

Hyvis Slettevej/Dyssegardsvej anvendes

o Tydelig varsling og kompensation
Der bar vere klare retningslinjer for varsling ved weekend- og natarbejde
samt kompensation til bergrte beboere, hvis tidsplaner ikke overholdes.

¢ Tidsplan og ansvar
Der skal vaere en bindende tidsplan for projektets begyndelse og afslutning.
Hyvis tidsfrister overskrides, bar der vare en kompensationsordning.

e Lgbende kontrol
Af stgjniveauer, luftforurening og vibrationer. Overskridelser skal medfere
beder. Brugen af elektriske lastbiler skal undersoges.

e Sikker trafik

Plan for sikker skolevej og héndtering af trafikkaos pa Dyssegéardsvej i myl-
dretiden.

Generelle kommentarer til projektet

Dyssegardsparken er fredet (jf. Fredningsnaevnets sag 05591.03). Har der veeret ind-
hentet godkendelse til anleegsarbejdet?

Hvordan sikres beskyttelse af flagermus og deres levesteder i parken, som jeg har
faet orienteret holder til her?

Venlig hilsen

Dispensation fra fredningen er ikke ansggt endnu, da det forst kan ske, nar §25
tilladelsen foreligger.

Flagermus:

Der er et flagermusegnet tree ved DYS, der skal feeldes, og det er der stillet vilkar
til 1 udkast til §25 tilladelse vilkér 11 og 14.

Se desuden generelt afsnit emne "Natur”
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(pa vegne af alle medunderskrivere som navnt ovenfor)
64/DN Kbh Horing: Miljevurdering af Svanemgllen Skybrudstunnel, journalnum- Generelt: Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.

mer 2025-14363

Danmarks Naturfredningsforening, Kebenhavn har falgende bemaerkninger til det
fremlagte forslag til miljgvurdering for Svanemgllen Skybrudstunnel:

Generelt

Generelt set er der tale om en meget grundig og omfattende rapport. Det skal dog
bemerkes, at Pixi-udgaven ikke giver et tilstreekkeligt overblik, idet der mangler
gode oversigtskort, hvor samtlige skakte, andre tekniske anleeg og arbejdspladser
mv er vist bade for hovedledning og de gvrige ledningers vedkommende.

13 Natur, flora og fauna

For Kgbenhavns Kommunes vedkommende vil den sterste pavirkning i forhold til
natur ske ved arbejdspladser og skakter ved Nordkanalen, Lersg Park Allé og Fiske-
rihavnen. Det handler om faeldning af traeer, rydning af vegetation og opfyld pa so-
territoriet og det handler om beskyttede arter ikke mindst Bilag IV arter som flager-
mus, padder og marsvin.

I forhold til vurdering af den nuveerende tilstand og den mulige pavirkning har vi
folgende konkrete bemaerkninger:

13.1 Metode

Pé side 432 navnes, at byggepladsomraderne KAS, RYA og STU ikke vurderes at in-
deholde vaesentlige naturveerdier. Byggepladsomraderne er eftersegt for bilag IV-ar-
ter i en raekke offentligt tilgeengelige databaser hvor der er ikke registreret fund. Det
ene omrade, KAS, er imidlertid er et for offentligheden lukket militeert omrade, hvor
man ikke kan forvente at offentligheden har registreret fund i de naevnte databaser.
Dernaest er omradet beliggende som narmeste nabo til Ryparken naturpark. Man
kan derfor ikke udelukke at der er naturinteresser pa KAS. Derfor bar der foretages
en besigtigelse og registrering pa KAS. Det bgr videre vurderes i hvilket omfang ar-
bejdet pa KAS kan pévirke tilstadende naturomrader negativt, f.eks. gennem lysfor-
urening.

Projektets traepolitik, som fremgar af side 433, virker pragmatisk og rimeligt, dog
med det forbehold, at nar der feeldes eller beskares traer, som naevnt, kun sker i pe-
rioden september oktober, og at dette bar kun ske efter en forudgdende undersg-
gelse af alle traeer med en stammediameter over 20 cm. Traer som kun er undersggt
visuelt for hulheder og sprackker kan sagtens have hulheder som ikke er synlige fra
jorden.

13.2.6 Lersg Parkallé (LSA)

P4 side 446 naevnes at der i den nordlige del af byggepladsen findes tre storre aske-
treeer. Det sydgstligste af dem har fordybninger, som ikke kan udelukkes at fungere
som rastested for flagermus. Der blev dog ved besigtigelser juni og august 2019 ikke
fundet spor i form af ekskrementer. De gvrige asketraeer er store traer, som kan
veaere rastesteder for flagermus. Der er gennemfort yderligere en undersggelse af de
flagermusegnede traeer ved LSA i marts 2022.

Pixibggerne er ikke-tekniske resumeer af miljgkonsekvensrapporten (MKR).
Oversigtstegninger fremgar af MKR.

13 Natur, flora og fauna:

13.1 Metode

Det fremgéar desvarre nok ikke helt tydeligt af kap. 13, hvorfor KAS ikke er un-
dersegt nermere for bilag IV arter.

Det er selvfolgelig ikke kun manglende fund i databaserne, der har gjort udsla-
get, men ogsa omradets beskaffenhed generelt.

Det fremtidige byggepladsomrade ved KAS er pt. en treeningsbane for militeeret,
hvor graesset er kortklippet uden anden vegetation. Derudover ligger omréadet
mellem banearealer, og omradet er dermed afskiret fra Ryparken Naturpark.

Forsvaret bygger helt op til projektets areal pa sydsiden af byggepladsen.

Al belysning pé byggepladserne vil vare rettet mod byggepladsen, og bliver af-
skarmet ud mod omréadet udenfor byggepladsen.

Projektets traepolitik er bestemt af Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vand-
miljg (SGAV).

13.2.6 Lersg Parkallé (LSA)

Projektet er opmaerksom p4, at der skal udferes en grundig undersggelse af treae-
erne pa byggepladserne inden faeldning/beskering igangsattes, da anleegsarbej-
det forst igangsaettes i 2027.

Projektet og Kebenhavns Kommune har vaeret opmaerksomme péa de tre aske-
traeer, hvilket er arsagen til, at byggepladsen LSA har faet en speciel form. Trae-
erne bevares, men har behov for beskering.

13.8 Afveargetiltag mm.

De fleste steder vil det veere byggepladshegnet, der kommer til at fungere som
paddehegn, sa det giver lidt mere robuste hegn. Kravet om, at hegnet skal vaere
teet mod jorden, vil ud over paddehegnsfunktionen ogsa nedbringe stgjen, sa det
er et stort opmarksomhedspunkt hos bygherre.

I udbudsmaterialet til entreprengren er der beskrevet kontrol/tilsyn med padde-
hegn. I samarbejde med entreprengren vil der blive lavet en kontrolplan for til-
syn med paddehegn, og den vil bl.a. indeholde de opméarksomhedspunkter, der
er nevnt i hgringssvaret.

Veteranisering af treeer vil ske sa teet pa de feeldede treeer som muligt, men
SGAVs retningslinjer siger indenfor to km.

Veteranisering kan i princippet udfores, nér aftalerne med de bergrte lodsejere
falder pa plads, forventeligt i 2026. Dermed vil det sandsynligvis veere mere end
de 6 maneder for feldning af treeerne sker, som SGAV anfarer i retningslinjerne.
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Da den nyeste undersggelse er 3 &r gammel og da der i 2024 er feeldet to store aske-
treeer med registrerede flagermus raste og ynglehuller i forbindelse med skybruds-
projektet i Lersgparken, kan der vare sket flytning af en del af flagermusbestandene
til de naevnte traeer indenfor byggepladsen. Disse ber derfor undersoges igen inden
arbejdet padbegyndes og de ngdvendige afveerge foranstaltninger bar tages.

Det samme kan sige om de tre asketraer naermest Lersg Parkalle og birketraeet med
lgs bark og huller. Selvom traerne star taet pa vejen, kan det ikke afvises, at de i
visse perioder kan fungere som rastested for flagermus, specielt set i lyset af at
meengden af egnede flagermustraer i Lersgparken og omkringliggende omrader er
for nedadgaende.

13.8 Afveergetiltag og andre afhjelpende foranstaltninger
Overordnet set virker de foresldede afvergetiltag rimelige, men dog med folgende
bemerkninger:

Brug af paddehegn: Bl.a. ved Nordkanalen og i Fiskerihavnen foreslds anvendt pad-
dehegn ud over at periodisere arbejdet efter paddernes aktiv- og dvaleperioder. Pad-
dehegn fungerer kun efter hensigten, hvis der lebende fores kontrol med, at de er
opstillet korrekt og de forbliver korrekt opstillet, bl.a. ved ind- og udkersler fra ar-
bejdspladser. Derfor er det vigtigt, at der i udbuddet for arbejdet stilles betingelser
om daglig kontrol af paddehegn i paddernes aktive perioder og at der fares logbog
over kontrolbesggene.

Enkelte steder foreslés veteranisering af traeer for at afbade tabet af flagermustraer
og potentielle flagermustraer i Dyssegardsparken som bade skal erstatte faeldning
og kraftig beskaering af flagmustraer i selve parken og andre steder inden for en ra-
dius af 2 km. Veteraniseringen foreslés foretaget minimum 6 maneder for arbejdets
igangseetning.

For det forste vil det vaere hensigtsmaessigt at foretage veteranisering teettere pa om-
radet ved Lersgpark Alle end i Dyssegardsparken d.v.s. i Kolonihaveparken/Lerso-
parken. For det andet bgr antallet af veteraniserede tracer genovervejes i og med at
antallet af registrerede flagermustraeer kan veere i underkanten af det faktiske tal og
fordi der i forvejen har vaeret pres pa flagermustraeerne i Lersgparkomradet i forbin-
delse med andre projekter. For det tredje er veteranisering kun 6 méneder for an-
laegsarbejdet igangseettes formentligt i underkanten af det nadvendige. I Vigerlev-
parken opererer man med en periode pa 1,5 — 2 hvilket vurderes mere sandsynligt.

13.9 Overvagning

I forhold til vurdering af den faktiske negative pavirkning af anlaegsarbejdet og ef-
terfolgende vurdering af afveergetiltagenes virkning patankes ingen efterfolgende
overvégning, hvilket set fra DNs synsvinkel ikke er tilfredsstillende. I det mindste
bor ske en monitorering og vurdering af virkningen af de enkelte afvaergetiltag af
hensyn til at kunne kvalificere efterfolgende skybrudsprojekter i forhold til at mini-
mere den negative virkning i forhold naturbeskyttelse.

14 Overfladevand

Danmarks Naturfredningsforening anbefaler, at der gennemfores en monitering af
oppumpet grundvand for og under projektet samt i driftsfasen. Moniteringen af
grundvandet skal sikre, at der ikke udledes forurenet grundvand med f.eks. perflou-
rerede stoffer, som ikke nedbrydes, samt andre ugnskede kemikalier til havmiljget.

Bygherre folger de krav om veteranisering, der er anfert i vilkar 11-14 i §25 tilla-
delsen mht. antallet af tracer, der skal veteraniseres, samt retningslinjer i Hand-
bog om dyrearter p& habitatdirektivets bilag 4

13.9 Overvégning

Bygherre folger vilkirene i §25 tilladelsen som efter bygherres opfattelse folger
bedste praksis for tilsvarende projekter med potentiel pavirkning af flagermus og
deres levesteder.

14 Overfladevand

Der er som en del af forundersggelserne for SST-projektet udtaget og analyseret
grundvandspraver fra en lang rackke boringer bade ved skakte og tunnelstrak-
ninger. Der er analyseret for en rekke miljgfremmede stoffer. Stofferne er ud-
valgt baseret pa, hvilke forureninger der er pavist eller mistanke om pa de naer-
meste V1- og V2-lokaliteter. Der er ikke nogen kendte PFAS lokaliteter neer skak-
tene i SST-projektet, og der er derfor ikke analyseret for PFAS. Jevnfor kort i
DN’s detaljerede hgringssvar er der dog pavist PFAS over gransevardien i borin-
ger nar NOK skakten.

Udledning af grundvand direkte til overfladevand er kun planlagt ved FSK. Ved
alle andre lokaliteter vil grundvandet enten blive reinfiltreret til samme grund-
vandsmagasin, som det blev oppumpet fra, eller det vil blive afledt til spilde-
vandskloak og herigennem ledt til rensningsanlaeg, inden der udledes til havet.
Grundet reinfiltration vurderes risikoen for at treekke forurening og herunder
PFAS ned i det primaere magasin at veere meget lille.

Ved FSK er det planlagt at udlede det oppumpede grundvand. I forbindelse med
etablering af anlaeg til grundvandssenkning samt lebende under udledningen
analyseres for en lang reekke parametre fastlagt af myndigheden, bade naturlige
stoffer og miljefremmede stoffer. Grundvand udledes ikke til @resund, hvis
greensevaerdierne ikke kan overholdes. Ved de gvrige skakte analyseres ogsa bade
for og under anlaegsperioden.
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En lgsning kan veere at det forurenede grundvand med mikroforurenende stoffer il-
tes og derneest re-infiltreres i de beskrevne infiltrationsboringer.

Der er i dag viden om, at perflourerede stoffer gger vaeeksten af bldgrenalger. Dette
vil forringe havvandet i veesentlig grad, ogsa selvom der forekommer en fortynding
af stofkoncentrationer ved udledning til bugten.

Se venligst vedhaftede bilag for en naermere argumentation.

Med venlig hilsen

Ole Damsgaard.

nastformand for DN Kgbenhavn

Vedhaftede bilag er ikke indsat men kommenteret af bygherre og SGAV

65/Norrebro Lokalud-
valg

Hgringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. haring af miljevardering af
Svanemgllen Skybrudstunnel

Norrebro Lokaludvalg ser meget frem til projektet, som for dette opland vil reducere
udledninger af opblandet spildevand til Utterslev Mose og @resund, samt reducere
risikoen for kloakopblandet vand pé terreen pa Norrebro.

Projektet ligger kun i begraenset omfang i bydelen Nerrebro, men der er vaesentlige
miljg- og klimapévirkninger i anlaegsfasen, der er relevante for Nerrebro.

I afgarelsen fra Styrelsen bar det anfores, at der stilles krav om lavemissions-maski-
ner og -byggematerialer, hvor dette er muligt, sa projektet ikke forverrer de klima-
forandringer, som projektet sgger at beskytte byen imod.

Den stgrste miljgpavirkning i anlaegsfasen er kersler med lastbiler. I miljekonse-
kvensvurderingen er der kun vurderet miljgpévirkning pa det overordnede vejnet.
Norrebro Lokaludvalg gar derfor ud fra, at kerslerne overordnet vil blive afviklet pa
det overordnede vejnet, uden om bydelen, og ikke ind gennem Negrrebro og de taette
bykvarterer til destinationen Lynetteholm. Ca. halvdelen af transporterne - over
25.000 lastbiler - er fra Nordhavn. HOFOR og Kebenhavns Kommune gnsker, at
dette i stedet udfares med pram over til Lynetteholm, som er lige ovre pa den anden
side af havnelgbet. Dette vil spare Kebenhavn for meget traengsel, luftforurening og
stav. Derfor mener Norrebro Lokaludvalg, at Styrelsen kun skal give tilladelse til, at
denne andel af jordtransporten sker pa pram, som er Kgbenhavn og bygherres on-
ske.

Arbejdspladserne ENI (Lygten/Enigheden), BIS (Rovsingsgade) og LSA (Lersg
Parkallé) ligger pa graensen til Norrebro. Ogsa her ma det forventes, at karslerne
ikke kommer ind pa de interne veje i bydelen (inklusive Jagtvej), men holder sig til
det overordnede vejnet. Hvis lastbilerne skal ind gennem den taette by, sa er det helt
afgorende, at der kares med ellastbiler. Det bar anferes i tilladelsen. Seerligt for ENT
(Lygten/Enigheden) byggeplads, er der en stor vaesentlig pavirkning af feerdslen,
som ikke kan afveerges, ifolge udkast 11. september 2025.

Seerligt i perioden pa 5 maneder, hvor Lygten skal lukkes helt, fra Fyrbaderve;j
(HOFOR har oplyst, at man her mener Nordvestpassagen, som fer i tiden hed Fyr-

Se generelt afsnit emne “Trafik” vedr. eldreven maskinel.

Der er indgaet en aftale med Kebenhavns Kommunes vejmyndighed om anven-
delse af det overordnede vejnet til transport til bl.a. Lynetteholm. De endelige
transportruterne fastleegges af Vejmyndigheden.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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badervej) til Rentemestervej, er er stor veesentlig pavirkning. Der kan ligne i miljo-
vurderingens kort over arbejdspladsen ENI, at Nordvestpassagen-cykelstien, som
gar mellem Narrebro og Bispebjerg, tilsyneladende lukkes. HOFOR oplyser: “Der
ville hele tiden veere adgang til Nordvestpassagen.” Det fremgar ikke i beskrivelsen,
hvordan fx Silvan skal klare sig, nér der er lukket. HOFOR oplyser: "I den periode
vil alt varelevering blive udfert fra bagsiden af Norrebro Centret (NBC), ngjagtigt,
som det er tilfaeldet i dag. Det er muligt at kere ind fra Lygten og om bag NBC og ud
ved Fyrbgdervej. Projektet har en dialog med Ngrrebrocentrets ledelse om planlaeg-
ning af trafikken.” Miljevurderingen og udkast til tilladelse konstaterer, at der er
store og vaesentlige pavirkninger, som ikke kan afvaerges, men at der skal aftales en
trafikafviklingsplan. Nerrebro Lokaludvalg er meget tilfredse med, at der allerede er
taget hensyn til Norrebrocenteret og Nordvestpassagen.

Venlig hilsen
Mogens Petersen
Forperson for Nerrebro Lokaludvalg

66/ Linea Holck Lund-
holm og Johan Fredrik
Kristoffer Fremberg I1-
vemark

Horingssvar vedregrende Svanemgollen Skybrudstunnel — Jnr: 2025-1436

Til rette vedkommende
Med reference til informationsmgdet den 28. august pa Gentofte Rddhus gnsker jeg
at indgive folgende bemerkninger til projektet om Svanemgllen Skybrudstunnel;

Overordnede bemarkninger

Behovet for klimasikring anerkendes, for at reducere risikoen for oversvemmelser i
hovedstadsomradet. Projektet er vigtigt for at beskytte bdde borgere og infrastruk-
tur. Dog er jeg steerkt bekymret for de planlagte trafikafviklingslasninger, sarligt
hvis Slettevej anvendes som udkerselsvej for tung trafik.

Uhensigtsmaessigheder ved brug af Slettevej

e Arbejdstider
Det er uacceptabelt, at der planlaegges arbejde i weekender og nattetimer.
Arbejdet bar begranses til hverdage mellem kl. 08:30-15:00 for at mini-

mere risikoen for ulykker med skolebgrn samt varne om beboernes gene-
relle helbred.

e Trafiksikkerhed
Er der diskuteret fordele og ulemper ved flere scenarier ift veje der benyt-
tes?

Slettevej og Dyssegéardsvej er skoleveje (Dyssegardsskolen, Vognfjederen
(fritidsklub)), som benyttes flittigt af bern som cykler. Tung trafik her gger
risikoen for alvorlige ulykker og strider imod Gentofte Kommunes egen
strategi for trafiksikkerhed for de mindste. Der ber derfor undersages al-
ternative ruter.

¢ Stgj og luftforurening
"Den tilgaengelige epidemiologisk og eksperimentelt baserede viden peger

P4, at den ultrafine fraktion af trafikrelaterede partikler bidrager veesent-
ligt mere, end deres masse antyder, til helbredseffekter, inkl. forvaerring

Se svar til Akt nr. 63

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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af luftvejssygdomme og hjertesygdomme, herunder risiko for ded. In-
flammation og dannelse af reaktive iltforbindelser synes at vaere vasent-
lige virkningsmekanismer for ultrafine partiklers helbredseffekter, hvor
partikelsammensatningen, indholdet af metaller og overfladearealet er
vigtige determinanter. Ligeledes er zendring af blodviskositeten og hjerte-
frekvensen sandsynligvis vaesentlig.”

Kilde: https://ugeskriftet.dk/videnskab/helbredseffekter-af-trafikgenere-
rede-ultrafine-partikler. Tilgaet 10.september 2025.

Fra miljgstyrelsens egen hjemside fremgér det at “trafikgenereret luftforu-
rening ogsa i Kebenhavn ser ud til at have sundhedsmessige effekter hos
boern i form af flere astmatilfaelde og astmalignende symptomer.”

https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-735-
4/html/helepubl.htm

Sundhedsstyrelsen har ogsa udgivet en tekst som understgtter bade Miljo-
styrelsens skriv samt artiklen fra Ugeskrift for Leaeger.

https://www.sst.dk/-/media/Udgivelser/1997/Milljoe-og-sund-
hed/Milj%C3%B8-og-sundhed-nr,-d-,-6/ms blad 6---Sundhedsskader-
fra-smaa-partikler-i-by-

luft.ashx?sc lang=da&hash=AA3D7923158 B4C06815910BE4FCCB099

Man ma derfor udgé fra at en gget belastning med tung trafik, og dermed et
oget antal trafikrelaterede partikler, vil gge risikoen for negative helbreds-
meessige konsekvenser hos vejens beboere.

En femarig periode med tung trafik vil medfere betydelige gener i form af
stej, stov, vibrationer og luftforurening. Har kommunen foretaget en sund-
hedsvurdering af disse pavirkninger, iseer for bern? Hvordan sikres det, at
graensevardier ikke overskrides? Kompenseres beboerne for den helbreds-
risiko og de gener, som de udsattes for, som det var tilfaeldet af byggeriet
under metroringen?

Parkering

Beboere pé Slettevej har ingen alternative parkeringsmuligheder. Hvordan
vil kommunen handtere dette? Hvis parkering tillades, hvordan kompense-
res for skader som for eksempel stenslag forarsaget af tung trafik.

Forslag til alternative lgsninger:

Benyt Alleen ved KFUM Emdrup kunstgraesbane

Her kan man lukke for al anden trafik og dermed minimere risikoen for
ulykker. Stalplader kan placeres, sa tung trafik kan passere Renden.
Emdrupvej frem for Dyssegardsvej

Emdrupvej er bredere og mere robust til tung trafik og gér ikke direkte
gennem skoleomréde.

Hyvis Slettevej/Dyssegardsvej anvendes

. Tydelig varsling og kompensation

Der ber veere klare retningslinjer for varsling ved weekend- og natarbejde
samt kompensation til bergrte beboere, hvis tidsplaner ikke overholdes.
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AktNr./afsender | Horingssvarets indhold Bygherres bemzrkninger SGAVs bemarkninger
. Tidsplan og ansvar
Der skal vaere en bindende tidsplan for projektets begyndelse og afslutning.
Hvis tidsfrister overskrides, bor der veere en kompensationsordning.
) Lobende kontrol
Af stgjniveauer, luftforurening og vibrationer. Overskridelser skal medfere
beder. Brugen af elektriske lastbiler skal undersoges.
. Sikker trafik
Plan for sikker skolevej og héndtering af trafikkaos pa Dyssegéardsvej i myl-
dretiden. Fx at lastbilerne forst starter med at kore efter morgentrafikken
er overstdet og stopper inden bernene skal cykle hjem/til Vognfjederen. Er
der planer om at installeres lyssignal ved Senderengen/Dyssegérdsvej for
at minimere risikoen for ulykker? Slutteligt ber der tages stilling til yderli-
gere hastighedsbegransning (fx 30 km/t) samt opsattelse af bump pa de
afficerede veje, for at gge trafiksikkerheden.
Mvh
Linea Holck Lundholm
Johan Fredrik Kristoffer Fremberg Ilvemark
Slettevej 8
2870 Dyssegérd
70/Lykke Jensen og Horingssvar vedr. 2025-14363 Stgj og vibrationer Der henvises til generelle svar om stgj.
Morten Nitschky 1. Miljevurderingen belyser hvor der er risiko for overskridelse af stgjgraen-
Indsigelser og bemerkninger vedr. Svanemglle Skybruds Tunnellen serne, og det vil derefter veere op til entreprengren at sikre overholdelse af
stgjgreenserne. Vilkér 11 §25 tilladelsen stiller derudover krav om, at der
Staj og vibration anvendes mindst stgjende maskiner.
1. Det er bekymrende, at der stadig efter s& mange ar er stgjproblemer der i den 2. Den kommende entreprengr vil komme med forsalg til tiltag i forhold til
offentliggjorte folder bliver beskrevet som “ikke lgst endnu” stgj og vibrationer. I MKR er det pa baggrund af den veerst taenkelige situa-
2. Det er bekymrende, at der ikke er beskrevne tiltag i forhold til stgj og specielt tion, der er foretaget beregninger vedr. stgj og vibrationer.
vibration fra boremaskinerne der er voldsommere end forventet for os der bor 3. Stgjbelastningen af Plejehjemmet (Rymarksvej 23) vil veere under 50 dB i
naesten ovenpa. de omkring to uger, hvor der etableres sekantpzale. 50 dB svarer til almin-
3. Det er bekymrende, at der ikke er beskrivelse af hvilke tiltag bliver der gjort for delig trafikstaj.
at mindske angst, stress og bekymring hos de demente beboere pa plejehjem- 4. IMKR afsnit 8.1.3 er det anfort, at etablering af spuns kun vil ske ved for-
met Ryholdtgérd - Rymarksvej 13. Den mengde stgj og stress der komme vil boring og nedvibrering, bortset fra ved FSK.
vaere kraftigt livskvalitetsnedsettende for et meget stort antal demente aldre
medborgere, der jo i sagens natur ikke gar pa arbejde i dagtimerne, ikke kan Andre Lgsninger
flytte, tage i sommerhus eller pa ferie i spidsbelastningsperioder. 5. Genetablering af sger og vandleb ligger uden for forsyningernes omréde, s&
4. Det er meget kritisabelt at man pé et sa fremskredent tidspunkt i procesen ikke det spergsmal ma3 stilles til kommunerne.
kan se hvilke overvejelser vedr disse udfordringer har man gjort sig. Hvad er
forklaringen pa hvorfor spunsene ikke bliver vibreret, gravet eller presset ned. | Lovgivning
6. Bygherre mener, at projektet er fuldt oplyst og grundigt miljgvurderet i
Andre lgsninger MKR. Eventuelle projektaendringer vil blive handteret iht. Miljgvurderings-

5. Hvad er forklaringen pa, at der ikke er teenkt i at genetablere de sger og der der
fandtes forhen. Fra 01.01.2027 er det ikke muligt at gennemfore projekter, der
tager hgjde for 100 ars heendelser, men kun projekter der tager hgjde for 10
ars heendelser. Dette kunne have varet en keempe mulighed for at gendanne
aer og sger, der forhen har vaeret i omradet og samtidigt skabe et helt unikt by-
milja, hvor vandet var en del af bymiljeet - og pad den made have skabt frem-
tidssikrede bydele - uden at skabe sa enorme invaderende udfordringer for pri-
vatlivet som skybrudstunnellen kommer til. Det er bekymrende at projektet i
forhold til de mange miljo og menneskelige aspekter der er virker til kun at
forholde sig til fa aspekter af det samlede billede.

Lovgivning

loven.
7. Projektet gennemfores med hjemmel i geeldende lovgivning. Plangrundla-
get for projektet er beskrevet i MKR kap. 6.

Kompensation
8. Sesvari generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”
9. Sesvar i generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”
10. Spildevandsforsyning har en kollektiv fordeling af udgifterne, sa vandprisen
vil vaere den samme for alle i kommunen.

Information
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6.

Servicebekendtgarelsen af 01.01.2021 umuliggar projektet - men har en undta-
gelse der udlgber 01.01.2027. Det er utrygt og bekymrende at projektet,
selvom arbejdet med det startede allerede i 2012 ikke har kunnet realiseres og
nu hastes igennem for at kunne begynde inden 01.01.2027. Det er beskrevet i
det materiale, der er sendt ud som grundlag for heringssvar at den gennem-
snitlige behandlingstid for behandlingen af eventuelle klager er 1 &r. Det er
uacceptabelt, at et s omfattende - og over en lang arreekke invaderende i pri-
vatlivet, for de mennesker, der bor her - forsgges gennemfort med alle de usik-
kerheder, der stadig er i allersidste gjeblik

Det er bekymrende, at det virker til at man ikke forholder sig til at projektet
umiddelbart er i strid med meningen i kommende og vedtagede lovgivning.

Kompensation

8.

10.

Hvilke tanker er der om kompensation af udgifter til kontorer, tabt arbejdsfor-
tjeneste og leje af boliger i perioder med stgj der umuligger ordentlig sevn eller
er stressudlgsende for mennesker med ekstra folsomhed overfor lyd.

Der bgr veere kompensationsordninger for de mennesker der bliver bergrte,
hvis der ikke er det er det steerkt kritisabelt. Vi driver et forlag og har musik -
og podcastproduktion pé vores adresse - det vil vi ikke kunne gore. Det er me-
get kritisabelt at der ikke ser ud til at vaere indteenkt kompensation for et pro-
jekt, der er si sé invasivt i bade privat og arbejdsliv for et stort antal menne-
sker.

Det er bekymrende og utrygt at man ikke kan se hvad hele dette projekt kom-
mer til at betyde gkonomisk for beboerne teet pa skybrudstunnellen. Stiger pri-
sen pa vand og hvor meget, og bliver man kompenseret for dette som én af
dem der har lagt ryg til arbejdet?

Information (sbriste)

11.

12.

13.

14.

15.

Hvordan sikres en ordentlig kommunikation med os der de naeste mange &r er
direkte bergrt af projektet. Indtil nu har informationen til os vere tilfzldig,
sjusket, misvisende, uden overblik og steerkt kritisabel

Almindelig ordentlighed og muligvis ogsa lovformelig informationspligt over-
for bergrte borgere, er ikke overholdt. Vi har som béde beboere og firma pa
Lundegardsvej intet modtaget fra nogen instanser vedr SST. Vi har kun hert
om det ved en tilfaeldighed. Vi har ved henvendelse til bAde kommune og
HOFOR faet at vide at det har veeret offentliggjort pa diverse hjemmesider, Fa-
cebook, en artikel i en lokalavis samt et opslag ved et lokalt supermarked. Vi
handler ikke i det lokale supermarked, laser ikke lokal avisen hver uge - og
bruger ikke vores fritid pa at gennemtrevle Gentofte kommunes eller HOFORs
hjemmesider for nyt - vi har en klar forventning om - rettidigt at blive direkte
informeret om sé indgribende begivenheder. Det er vi ikke blevet.

Materialet til heoring ufuldstaendigt - der er ikke beskrivelse af den skakt der
kommer for enden af Lundegérdsve;j.

Vi har gentagende gange telefonisk og skriftligt henvendt os til bAde Gentofte
kommune og HOFOR - me ingen har umiddelbart kunne satte os i forindelse
med personer der rent faktisk havde med projektet at gare. Det er sterkt util-
fredsstillende og meget bekymrende for den fremtidige kommunikation, vars-
ling og oplysning og efterlader os meget bekymrede.

I materialet der kan laves heringssvar i forhold til - udsendt af Ministeriet for
Gron Trepart - styrelsen for gren omstilling og vandmilje - er der en risikovur-
dering af produkter til tunnellering. Den er beskrevet som “ikke fortrolig”, men

11. Se generelt afsnit emne "Kommunikation”

12. Se generelt afsnit emne "Kommunikation”

13. Der vil veere en skakt i krydset mellem Lundegérdsvej og Rygardsvej be-
naevnt RYA. Denne skakt er gennemgéet pa lige fod med de andre skakte i
MKR.

14. Ind til nu har al kommunikation veaeret iht. Miljgvurderingsloven. Nar
denne miljgvurdering er tilendebragt vil det vaere projektet der overtager
kommunikationen, som beskrevet i generelt afsnit emne "Kommunikation”

15. Rapporten om risikovurdering af miljgfremmede stoffer til tunnelering er
som udgangspunkt fortrolig og ikke tilgaengelig for hverken bygherre eller
borgere. Den udgave af rapporten der fremgér af hgringsmaterialet er den
samme rapport med overstregning af fortrolige informationer. Hermed bli-
ver rapporten “ikke fortrolig”, og kan leses af alle.

16. Der skal vaere en skakt RYA for enden af Lundegérdsvej, og den er nevnt i
den pixibog der omhandler Rygardstunnelen.

Historiske fund
17. Bygherre er i teet kontakt med Kroppedal og Kebenhavns Museum, der
begge er interessenter vedr. Sgholmlund og Lundeskoven. Museerne har
vurderet, at der ikke skal udferes forundersegelser, men de vil deltage un-
der udgravning af skakte.

Bevaringsvaerdige huse
18. Vibrationer vil blive fulgt ngje i forbindelse med etablering af Rygardstun-
nelen, og arbejdet vil blive standset, hvis vibrationerne nermer sig graense-
veerdierne. Se i gvrigt generelt svar om vibrationer.

Andre arbejder
19. De ledningsomleaegninger, der ikke er naevnt i MKR, er almindelige led-
ningsarbejder uden miljemassige pavirkning.

Se desuden generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” for mere info.
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pé side 19 er der indtil flere markeringer/overstregninger af ord. Det kan kun
betyde at noget af materialet er fortroligt - og materialet er derfor misvisende.

16. I “pixiudgaven” af informationsmaterialet, der er linket til pa ministeriets
hjemmeside i det link, der hedder “Ikke teknisk resume” er der ingen - eller i
bedste fald en rodet ssmmenblanding af information om arbejdspladser/skak-
ten pa Rygards Alle forenden af Lundegardsvej. Materialet er ufuldstaendigt og
misvisende. Med mindre man har gennemtrevlet det meste af pjecen kunne
man tro, at der ikke skulle veere en skakt for enden af Lundegardsvej - skal der
det?

Historiske fund

17. Ved Sgholm er der udgravet en boplads fra slutningen af Ertebglletiden (ca.
4300-ca. 3950 f.Kr.). Pladsen 14 pé et stort strandvoldsomréde, og ved under-
sagelsen blev der fundet stolpehuller fra en hyttetomt, gruber, kogegruber
samt et vaerkstedsomréde. Det er bekymrende, at der i det tilgengelige materi-
ale ikke er overvejelser vedr eventuelle oldtidsfunds betydning for arbejdet og
tidsrammen for det, nar der i omradet i forvejen er kendte udgravninger. Er
der en forklaring pé dette.

Bevaringsvaerdige huse

18. Der er i materialet ikke nogen beskrivelser af hvordan man vil hdndtere even-
tuelle skader pa de bevaringsveerdige huse (hgj bevaringsvardi kategori 3) der
findes hele vejen lang skakter og arbejde pa Rygards alle. Specielt selvialgelig
de fire ens huse ved 1 Lundeskovsvej, der skal under opsyn. Det er bekymrende
at der ikke er officielle overvejelse over de udfordringer det kan give for bebo-
ere, det bevaringsvaerdige og for tidsplanen for arbejdet. Hvad er forklaringen
pa dette

Andre arbejder
19. Det er bekymrende og utrygt, at der ikke i det udsendte materiale er navnt no-
get om hvilke overvejelser der er i forhold til de andre arbejder der skal udfe-
res i forbindelse med tunnelboringen. Eksempelvis kloakomlegning, ny rerfe-
ring, gasledninger, fiber eller anden IT etc, som kan have stort betydning for
privat og arbejdsliv nar man bor lige ved siden af.

Lykke Jensen
Morten Nitschky
Lundegardsvej 24
2900 Hellerup

71/Tanja Meller Jen-
sen/Bispebjerg Lokal-
udvalg

Hgringssvar miljovurdering af Svanemgollen skybrudstunnel
Feerre oversvemmelser og renere vandmiljg

HOFOR samarbejder med Novafos og Frederiksberg Forsyning om etableringen af
Svanemgllen Skybrudstunnel. Svanemgllen Skybrudstunnel bliver Danmarks stor-
ste, nar den sattes i drift i 2033. Det enorme anlegsprojekt skal handtere store
mengder vand og hjelpe med klimasikring af det nordlige hovedstadsomréde. Det
betyder faerre oversvemmelser i omradet og forbedret vandmiljo i @resund og Ut-
terslev Mose. Tunnelen bliver ssmmenlagt 10 kilometer lang, og skal graves ned i en
dybde pa mellem 10 meter og 30 meter under jorden, hvor tunnelrgrene bliver i dia-
meter fra 1,8 meter og op til knap 5 meter.

Fredninger

Projektet er meget opmaerksom pa at der er byggepladser, som ligger i fredede
omrader. Der vil fortsat veere adgang for offentligheden til de fredede omrader
uden for byggepladserne. Feeldning og beskering af treeer er sogt nedbragt til et
minimum béde af hensyn til selve tracerne i omraderne og af hensyn til eventu-
elle levesteder for flagermus. Omraderne vil blive reetableret i samarbejde med
kommunernes parkforvaltninger. Se i gvrigt kapitel 11 i miljokonsekvensrappor-
ten, hvor der er visualiseringer af omraderne, nar de er reetableret.

Trafik

Projektet har foreslaet ruter til og fra byggepladser, men det vil veere kommuner-
nes vejmyndigheder, der afgor de endelige ruter og regulering. Dette vil inklu-
dere andre projekter i kommunerne.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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Fredninger

Flere af byggepladserne ligger i fredede omrader. Det gaelder Lersgparken og koloni-
haveparken, Utterslev mose, samt Lundeskoven (Ryparken). For Lundeskoven gel-
der ogsa, at der efter byggeprojektet er feerdigt vil veere en skakt etableret i omradet,
som med mellemrum skal tilses.

Med sé stort et byggeprojekt, er det nedvendigt at gore brug af omraderne, ogsa selv
om de er fredede. Men det er selvfalgelig vigtigt, at man bade er opmarksom pa at
gore si lidt skade som muligt pa sterre traeer, samt er opmaerksom pé at genetablere
omréderne si godt som muligt efter at byggepladsen remmes.

Mere viden om trafikbelastning som konsekvens af projektet
Lokaludvalget her blevet oplyst, at der vil vaere megen korsel i forbindelse med byg-
gepladserne, og at kerslen blandt andet skal ske via Tuborgve;j. Det er vigtigt at ko-
ordinere med andre projekter. Eksempelvis starter i 2027 et byggeprojekt med ny
“Tuborgvejbro” over jernbanen ved Emdrup station, hvilket betyder indsnaevring af
vejen.

Lokale pavirkninger

For at kunne fore vand ned i tunnelen, nar den er i drift, og for at kunne udfere selve
tunnelkonstruktionen, er det ngdvendigt med en antal skakte langs tunnelen. Etab-
leringen af skaktene vil betyde, at der skal veere et antal byggepladser i anlegsfasen,
hvor skaktene skal etableres, og hvor der f.eks. kan oplagres materiel og modtages
udboret materiale efterhdnden som tunnelen laves. Det vil sige, at ved alle bygge-
pladser skal man paregne gener i form af stgj, kersel med lastbiler samt at veje og
stier bliver spaerret af i laengere perioder.

I Bispebjerg bydel er der flere steder, som bliver bergrt, hvor der skal veere skakte og
byggepladser.

o Krydset mellem Rentemestervej og Lygten

o Lersg Parkalle langs kolonihaverne

o Grgnnemose Allé langs mosen

o Dyssegardsparken

o Den nordlige del af Ryparken

o Den sydlige del af Ryparken ved stationen

Lygten er en vigtig trafikal are, hvor der allerede nu kan vere udfordringer i myldre-
tiden. Der etableres byggeplads pa selve Lygten, som lukkes for biltrafik i en 3 arig
periode. Ind og udkersel til Rentemestervej vi ogsa blive lukket i forbindelse med
byggepladsen. Selve skakten kommer til at ligge pa Enighedens parkeringsplads.

Lokaludvalgets bemaerkning til Lygten

Dette vil medfere en massivt gget brug af andre mindre veje i omrédet som smut-
veje. Det er i forvejen et omrade med diverse store byggerier pa Drejervej/Lygten,
og NEXTs store ombygninger i omradet mellem Frederiksborgvej og Rebslagerve;.
Det kan skabe store udfordringer.

Lerso Parkalle Lerso
Parkalle er en vigtig vej pa tveers af jernbanen, og det er derfor godt, at denne ikke

sparres, men at byggepladsen ligger pa det grenne terran.

Lokaludvalgets bemarkning til Lersg Park Allé

Trafik til og fra byggepladserne kommer til at veere mere intens i nogle perioder.
Dette gelder for alle skakte i den periode, hvor skaktene etableres og hvor jord
skal bortkgres. Der vil ogsa veere trafik fra startskakte, som der bores fra, i de pe-
rioder hvor tunnelen bores og der skal kgres udboret jord vek. Nar skaktene er
etableret og tunnelerne boret vil trafik til og fra byggepladserne minde om trafik-
ken til og fra andre store byggepladser i hovedstaden.

Ved nogen byggepladser er det nodvendigt at omlaegge ledninger for bl.a. at
kunne lede vand til skaktene. Disse ledningsarbejder vil forstyrre trafikken pa
samme méde som de mange andre ledningsarbejder i hovedstadsomradet.

Det skal her bemaerkes, at Lygten kun lukkes for gennemgaende trafik i 5 méne-
der (Se MKR afsnit 4.7.4), hvor der hele tiden vil veere adgang til Nerrebro By-
center.

Der skal bade ligge en byggeplads ved Grennemose Allé og omlaegges flere led-
ninger i alleen. Arbejdet forventes at blive foretaget i etaper, sa den primere be-
lastning vil ske hvor arbejdet udferes, men hele Gronnemose Allé vil naturligvis
vaere pavirket. Grannemose Allé forventes ikke lukket, men vil formentligt skulle
lysreguleres ved byggepladsen i perioder. Det vil vaere vejmyndigheden, der af-
gor, hvordan reguleringen bedst foretages.

Det er helt rigtigt, at adgangen til byggepladsen i Dyssegéardsparken kun kan ske
ad mindre veje. Projektet sgger at athjaelpe gener i samarbejde med vejmyndig-
heden og Himmelskibet. Der indfares bl.a. sparretider. Skader pa veje mm. Som
folge af projektet udbedres lgbende og ved projektets afslutning. Se ogsa generelt
afsnit emne “Dyssegardsparkens naboer”.

Lundeskoven og Ryparken

Nar projektet er afsluttet, vil byggepladsomraderne blive reetableret — se bl.a.
kapitel 11 i miljokonsekvensrapporten. Arbejdet vil ske i samarbejde med kom-
munernes parkforvaltninger. En egentlig udvikling af Lundeskoven og arealet
ved Ryparken ligger uden for projektets rammer og muligheder.

Kommunikation

Naboer til projektet vil lasbende kunne holde sig orienteret om projektet ved bl.a.
at tilmelde sig projektets nyhedsmail. Se nermere i generelt afsnit emne "Kom-
munikation”.
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Placeringen vil have indflydelse pa den ene af gangstierne, hvilket vi vurderer er en
overkommelig gene. Kolonihaveforeningerne skal labende holdes orienteret. Gron-
nemose Alle Grgnnemose Alle er en vigtig vej pa tveers af mosen, og den vil blive
sperret for biltrafik i en formentlig tredrig periode. Der skal indrettes et mindre an-
leeg pad Horsebakken ved kommunegransen, og gistien rundt om mosen mellem
Horsebakken og Grennemose Allé vil ogsa blive lukket i perioden.

Lokaludvalgets bemzaerkning til Grennemose Allé

Ved gé- eller lgbeturn rundt om mosen er det nedvendigt med omvejen rundt om
Mosevangen. Kograsserlauget holder til i Hogjmosen (Gronnemose alle 44), og hvert
forar og efterar, kommer en stor lastbil og lesser kger af og pa. Det skal sikres, at
dette stadig bliver muligt. Der er ogsa en del trafik af fodboldspillere, som kleeder
om samme sted. Men af de foreliggende skitser synes at fremga, at dette ikke bliver
et problem.

Dyssegardsparken

Der skal etableres et storre anleg i Dyssegédrdsparken, hvor en stor boremaskine
skal lgftes op. Desuden vil blive anlagt en mindre byggeplads for enden af Radklg-
vervej. Stien langs Sgborghus Rende vil veere lukket i en periode péa grund af grave-
arbejde. Denne del af projektet angives at tage 4 ar.

Lokaludvalgets bemarkning til Dyssegardsparken

Projektet vil i perioder skabe mere trafik pa vejene, og i travle perioder vil der dag-
ligt kere op til 30 lastbiler pa de sma bitte private feellesveje i forbindelse med byg-
geaktiviteter ved etablering af skakten. Indkerslen til byggepladsen ligger ved siden
af spejder-hytten og teet pa daginstitutionen. Ruten er placeret vest for institutio-
nen, s lastbilerne ikke vil kgre forbi der. Et hgjt oplysningsniveau i byggeperioder i
forhold til naboer er meget vigtigt. Skade pa vejene, der ikke er bygget til sddan tra-
fik, m& forudses.

Den nordlige del af Ryparken. Lundeskoven
Der skal oprettes en stor byggeplads i Lundeskoven, som krydses af kommune-
graensen til Gentofte. Desuden skal etableres en byggeplads pa Rygards Allé.

Lokaludvalgets bemarkninger til Lundeskoven

Vi hilser velkommen at spidslennen med flagermus bevares. Denne park har i
mange ar fremtradt uinspirerende og traet, og man kunne gnske sig en opgradering
af parkomradet, nar Skybrudstunellens anlaegsfase er overstaet. Det forudsetter i
givet fald et fzlles projekt mellem Gentofte og Kebenhavns Kommuner.

Ryparken ved Ryparken station
Dette omrade bliver ogsa en byggeplads samt hovedkontor for hele projektet. Rypar-
ken har i mange ar veeret plaget af store byggeprojekter sasom flyover projektet.

Lokaludvalgets bemarkninger til Ryparken

Oprindeligt havde kommunen afsat 15 mio kroner til at forskenne omrédet, men da
man vidste, at skybrudsprojektet var lige rundt om hjernet, sendte man pengene til-
bage i kommunekassen. Nu arbejdes der pa at lave en overdaekning af dele af Hel-
singermotorvejen (hvor motorvejen ligger lavt) for at skabe bedre forbindelser mel-
lem pé tveers af motovejens barriere.
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Nar HOFOR er faerdig med byggepladsen i dette omrade, bor der derfor vaere en ko-
ordinering af, hvordan omradet skal efterlades med henblik pa de kommende @n-
sker. Omréadet skal altsd ikke blot tilbagefares til, som det ser ud i dag.

Kommunikation

Lokaludvalget er tilfredse med det informationsniveau som HOFOR har lagt for da-
gen med pagaden-mgder, borgermgder, online mader og brochurer for de enkelte
delprojekter. Lokaludvalget vil labende bidrage med information pa de sociale me-
dier og i Bydelsavisen om projektets udvikling, og vi stiller os ogsa til rddighed til at
HOFOR kan fé en direkte kontakt til forskellige lokale foreninger og andre aktgrer,
der bliver bergrt undervejs.

Venlig hilsen
Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg

72/Birgitte Bloch Han-
sen/HF @bro

Journalnummer 2025-14363, Svanemgllen skybrudstunnel

Indledningsvis ma vi beklage Hofors ret sé ringe information om heringen: der blev
ikke sat noget pa vores lager der informerede om pop-ups medet ved LER; lokalpje-
cen om LER er ikke omdelt til de haver der bliver berort.

Om HF @bro

Haveforeningen @bro blev flyttet ud fra @sterbro til Lersgen i 1917. Foreningen lig-
ger ovenpa Kgbenhavns eneste naturlige sg (Lersgen) som frem til ca. 1910 var ble-
vet fyldt op med alt muligt affald fra Kebenhavn. Affaldet er dumpet tilfaeldigt i Ler-
sgen (alt er blandet hulter til bulder). Der er ingen struktur pé og det er ikke blevet
komprimeret sé det er nogen steder meget porgst. Oven pa opfyldet kom der over-
fladejord fra byggeriet af Bispebjerg Hospital frem til senest 1913 sa der kunne dyr-
kes grentsager og bygges huse til sommerophold ovenpé Lersgen.

Under skybruddene i 2010 og 2011 var der stort set ingen problemer med vandet i
haveforeningen, da vandet hurtigt siv ned i opfyldet.

Haveforeningen har abent for vandet i sesonen fra start april til udgangen af okto-
ber). I den periode er haveforeningen beboet — jo varmere jo flere og ofte er over en
tredjedel af husene beboet langt hen i oktober.

Skakten mod Lersgopark alle (LSA)

Stgj og vibrationer ved anlaeg

Det er vores vurdering at 13 haver bliver pavirket at stgjen — heraf 10 beboet og en
har meget dagophold. Derfor bor selve anlaegget foregd udenfor sesonen, som en-
kelte "kolonister” har papeget i tidligere hgringer.

Der stér i pjecen at en kolonihave vil blive meget bergrt af vibrationer — er vedkom-
mende informeret og hvad har man teenkt sig for mindske/kompensere generne?

Grundvandsszenkning

Da der ved praveboringerne er konstateret artesisk vand, méa vi formode at der skal
foretages en markant grundvandssankning — her er vi bekymret for seetningsskader
specielt fordi husene ligger pé ustruktureret opfyld fra for 1915. Da Den Danske
Bank byggede for mere end 40 ar siden pa Strgdamvej 46, Fruebjergvej 1 opstod der

Information: Se generelt afsnit emne "Kommunikation”

Skadeserstatning: Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, er-
statning”

Staj og vibrationer: Se generelt afsnit emne ”Stgj” og "Vibrationer”

Grundvandssznkning ved LSA:

Forundersggelserne viser ikke behov for markant grundvandssaenkning. Det op-
pumpede grundvand vil blive reinfiltreret i boringer rundt om skakten, og der vil
vaere en begraenset senkning af grundvandet. I MKR figur 16-16 kan saenknings-
tragten ses, og den pavirker ikke kolonihaverne.

Indkig:

Den opfyldning, der skal etableres omkring LSA skakten, er kun for at heaeve ter-
reenet ud mod vejen op i samme niveau som resten af omradet. Se MKR figur 11-
39 og 11-40. Der vil derfor ikke veaere tale om haevet terrzn i forhold til parkomra-
det, der kan give gget indkig.

Hvis en hak der pga. opsat hegn, sa vil der blive plantet ny haek.

Brandsikring:
Tak for informationen. Bygherre vil tage problemstillingen op med Hovedsta-
dens Beredskab.

Tunnelboring:

Bygherres erfaring er, at tunneleringen maske kan fornemmes og méaske fa glas
til at klirre i skabet i de par dage det tager at komme forbi et hus. Men der er ikke
nogen risiko for setningsskader ved tunnelering af skybrudstunnelen.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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angiveligt seetningsskader pa en del huse i kolonien, fordi man skulle ned i 11 meter
for at finde fast bund.

Vi gar ud fra at der bliver foretaget de forngdne afvaergeforanstaltninger og lavet en
registrering der kan bruges som dokumentation for eventuelle setninger/skader.

Indkig

Der &benbart laves en forhgjning omkring skakten — her er medlemmer bekymret
for indkig i haverne. Vi er ogsa bekymrede for at hegnet omkring skakten er for teet
pa vores hek og skygger den ud. Vi gar ud fra at pladsen er overvaget, sé det ikke
bliver en genvej for tyveri.

Jordforurening

Sjovt nok er kun arealet inde i kolonien kortlagt som forurenet, men ikke kommu-

nes arealer uden for hackkene. Det er nappe tilfzldet, s& jorden ved skakten er for-
hébentligt blevet undersggt i forbindelsen med VVMen, sa der ikke venter en over-
raskelse.

Brandsikring

I forbindelsen med brandsikringen af kolonien nok i 2028, bliver der formodentligt
nedvendigt at etablere en ldge i heekken ved passagen mellem have 118 og 136 (Bgl-
lemosegérdsvej). som beredskabet kan benytte for at opfylde maks. 80 meter kravet
til slangeleengden. Pa sigt vil det nok vare smart, hvis beredskabet kan benytte op-
karslen fra Lersg Parkalle. Hofor mé afklare problemstillingen med Hovedstadens
Beredskab.

Tunnelboringen

Der ligger 12 huse ovenpa og 2 teet ved den streekning hvor der bliver boret tunnel.
Af disse er 12 beboet nuvaerende sason. Vi gar ud fra at der bliver boret i degndrift
og der neappe bliver planlagt si det kan forga udenfor seesonen, men vi kan jo vaere
heldige. Vores bekymring her er stgj, resonans og rystelser, der forplanter sig fra
kalken op i det ustrukturerede opfyld og kan give seetningsskader (i forbindelse med
selve udboringen af Metroen pa @sterbro er der en del historier om den type proble-
mer). Der mé kunne hgstes erfaringer fra underboringer i den naerliggende koloni-
haveforening, der ligger pa det samme ustrukturerede opfyld af Lersgen fra for 1915.
De erfaringer man hgster herfra vil kunne bruges i forhold til eventuelle afvaergefor-
anstaltninger.

Vi gar ud fra at der under alle omstendigheder bliver lavet en registrering, der kan
bruges som dokumentation for eventuelle saetninger/skader.

Opsummering
Vi mé steerkt anmode om, at det det meget stgjende arbejde ved anlaeg af skakten fo-

regdr i perioden november til marts.

Vi forventer, at der lebende gives information til de bergrte haver — med varsler om,
hvornér arbejdet gar i gang og hvor leenge det forventes at vare.

Vi gar ud fra at paferte skader — genoprettes.

Vi anmoder om, at de nermeste haver far erstatning for hgj lyd, der kan fore til at
man ikke kan opholde sig i haven en periode.
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Med venlig hilsen

Anni Gottschalk-Hansen,
nastformand

Birgitte Bloch Hansen
formand
H/F@bro

73/ Rasmus Buch og
Cecilie Vejen Eriksen

Horingssvar: Svanemellen Skybrudstunnel
Til Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vandmilje

Som neermeste nabo til byggepladsen STU, gnsker vi hermed at indgive heringssvar
til udkastet til §25-tilladelse, udledningstilladelser samt miljokonsekvensrapporten
for Svanemellens Skybrudstunnel.

Vi bor i Boligselskabet Studiebyen, i et bevaringsveerdigt hus fra 1922, beliggende
direkte op til den planlagte STU byggeplads. Vi er steerkt bekymrede for de milje- og
nabomassige konsekvenser af projektet, seerligt hvad angar trafikafvikling, stej og
vibrationer samt de langsigtede falger for vores bolig og naermilje.

1. Trafikale forhold og adgang

e I materialet fremgar det, at Rygéards Allé vil vaere sparret for passage mod
nord fra STU byggepladsen. Dette vil i praksis afskere vores og gvrige hus-
stande omkring byggepladsen den direkte adgang til en stor del af vores
daglige feerden i Gentofte Kommune, herunder vores bgrns skole, barne-
have, kammerater og familie. Det er en vaesentlig begraensning af vores
hverdag, som ikke afhjelpes ved en omdirigering af trafikken syd ad Ryg-
ards Allé.

e Vivil derfor anmode om, at der findes alternative trafik- og adgangslgsnin-
ger, sd vi naboer til byggepladsen fortsat kan beveage sig uhindret til fods, pa
cykel og i bil mod nord fra krydset Lundeskovsvej/Rygards Alle - og om-
vendt ogsa har passage fra nord mod syd ad Rygards Allé.

e Den foresldede tunge lastbiltrafik op ad Lundeskovsvej mod Sgholmslund
rejser store bekymringer. Vejen er meget smal, ofte med biler parkeret langs
begge sider, og er samtidig praeget af mange born, fodgengere og cyklister.
Tung byggepladstrafik her vil medfere en betydelig trafiksikkerhedsrisiko,
som bgr adresseres langt mere konkret i projektets trafikplan.

2. Stgj og vibrationer

e Som beboere i et bevaringsvaerdigt hus fra 1922 er vi bekymrede for de vi-
brationer, som anlagsarbejdet, herunder tunnelboringer og tung kersel,
kan medfere. Risikoen for setningsskader, revnedannelser eller andre byg-
getekniske skader bar undersoges og dokumenteres langt grundigere end
det, der fremgér af det fremlagte materiale.

e Vianmoder om, at der etableres systematisk vibrations- og stgjmonitore-
ring med méalepunkter ved de neermeste ejendomme, samt at der fastsattes
klare greensevaerdier, som ved overskridelser straks udleser afvaergeforan-
staltninger. Gransevardierne ber sattes sa lavt, at det opdages inden der
sker skade pa bygningerne.

e Det bor ligeledes beskrives, hvordan eventuelle skader pa naboejendomme
dokumenteres og kompenseres.

3. Byggepladsens placering og afvaergeforanstaltninger

I generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” er der samlet en raekke svar
vedrgrende anlaegsarbejdet i dette omrade. Ud over nedenstdende svar henviser
vi derfor til dette afsnit og svar til akt nr. 28.

1. Trafikale forhold

Det er desvearre ngdvendigt at afspaerre Rygéards Allé mod nord ved STU, da
pladsen er trang. Biltrafikken vil blive omdirigeret. Fodgaengere og cyklister vil
blive henvist til stisystemet mellem Lundeskovsvej og Semarksve;j.

Som det fremgér af det generelle afsnit emne "Rygérdstunnelens naboer” forven-
tes der mellem 2-3 og op til 5-6 lastbiler (afhangigt af sterrelse) ad Lundeskov-
svej i den 2-3 ugers periode, hvor skakten udgraves.

Trafikreguleringen varetages i samarbejde med Vejmyndigheden

2. Stgj og vibrationer
Se generelt afsnit emne "Stgj” og “Vibrationer”

3. Byggepladsens placering og afvaergeforanstaltninger
Se generel afsnit emne “Generelt” ved placering af skakt

Stejafskeermningen ved STU vil blive genteenkt af entreprengren, saledes at stgj-
graenserne ved almindeligt stgjende arbejde kan overholdes.

4. Helhedsbetragtning
Besvares af SGAV

Styrelen har ikke yderligere at tilfaje.
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e Placeringen af byggepladsen umiddelbart op ad et beboelseskvarter med be-
varingsveardige huse er i sig selv problematisk. Vi savner en fyldestgorende
vurdering af alternative placeringer og logistiklgsninger

e Vianmoder specifikt om en redeggrelse for konsekvenserne af at placere
STU-skakten leengere mod syd ved krydset Bomhusvej og Rygards Allé, her-
under en undersogelse og vurdering af trafikale konsekvenser, nabogener og
logistik. Denne placering ville ikke have beboelsesejendomme som narme-
ste naboer og kunne dermed vasentligt reducere de direkte nabogener, her-
under:

o Bevare den daglige adgang mod nord ad Rygards Alle for beboere,
som i den nuvaerende plan i realiteten vil blive afskaret direkte ad-
gang til resten af Gentofte Kommune

o Aflaste Lundeskovsvej, der er en smal beboelsesvej med parkerede
biler, legende barn og cyklister, og dermed mindske de trafikale ri-
sici ved tung lastbiltrafik

o Skabe synergi med den allerede planlagte byggeplads ved Sgholms-
lund, sa aktiviteter og lastbilstrafik i hgjere grad kan samles ét sted i
stedet for at sprede sig i boligomradet

e Vianmoder desuden om, at der udarbejdes en detaljeret plan for stejaf-
skaermning ved STU byggepladsen

4. Helhedsbetragtning

Som nabo til projektet er vi fuldt ud klar over behovet for at hdndtere de stigende
skybrudsudfordringer i Kebenhavn og omegn. Men vi oplever, at hensynet til de
nermeste naboer til byggepladsen ikke er tilstraeekkeligt adresseret i det fremlagte
materiale. Trafikafvikling, adgangsforhold, stgj og vibrationspavirkning er ikke til-
streekkeligt belyst, hverken i miljokonsekvensrapporten eller i de tilknyttede tilladel-
ser.

Vi vil derfor pa det kraftigste opfordre til, at der stilles skarpede vilkar til projektet
pa folgende omrader:
1. Sikring af fri passage mod nord ad Rygards Alle for beboere i bil, pa cykel og
til fods
2. Trafiksikkerhedsplan, der forhindrer tung lastbiltrafik pa Lundeskovsvej
3. Etablering af overvagning og gransevaerdier for stgj og vibrationer, saerligt
af hensyn til bevaringsvaerdige bygninger
4. En kompensations- og klageordning for naboer, der rammes af skader eller
vaesentlige gener

Med venlig hilsen
Rasmus Buch og Cecilie Vejen Eriksen

Lundeskovsvej 30
2900 Hellerup

74/ Venlig hilsen
Jacob Munk

Formand Gentofte Af-
deling

Danmarks Naturfred-
ningsforening

Horing: Miljevurdering af Svanemgollen Skybrudstunnel, journalnum-
mer 2025-14363.

Danmarks Naturfredningsforening, Gentofte har falgende bemaerkninger til det
fremlagte forslag til miljgvurdering for Svanemellen Skybrudstunnel:

Generelt

Generelt set er der tale om en meget grundig og omfattende rapport. Det skal dog
bemerkes, at Pixi-udgaven ikke giver et tilstreekkeligt overblik, idet der mangler
gode oversigtskort, hvor samtlige skakte, andre tekniske anlaeg og arbejdspladser
mv er vist bdde for hovedledning og de gvrige ledningers vedkommende.

Se hgringssvar til DN Kabenhavn, Akt nr. 64 for besvarelse af de emner, der ikke
handler direkte om Dyssegardsparken, da spgrgsmaélene er de samme incl. bilag.

Svar vedrerende skaktplacering i Dyssegardsparken:

Bygherre er opmaerksom pa fredning og beskyttelseslinjer, som der vil blive sagt
dispensation fra.

Bygherre har vurderet placeringen af skaktene ngje, og skakt DYS er lagt i Dysse-
gardsparken, da det er der vandet skal “hentes” for at forebygge oversvemmelser
i neerliggende omrader.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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13 Natur, flora og fauna
For Gentofte Kommunes vedkommende vil den storste pavirkning i forhold til natur
ske ved arbejdspladser og skakter ved Dyssegardsparken.

Placering af skakten ved Dyssegardsparken

4.7.2 Skakt ved Dyssegardsparken (DYS)

Skakten placeres i det sydvestlige hjorne af Dyssegardsparken. Parken er fredet og
rummer varierede beplantninger, traeer og et stort, dbent graesareal. Det vil veere
ngdvendigt at faelde og/eller beskere nogle traeer for at abne for adgang til arealet
fra vejen

Ved Renden. 11.2.3

P& det fredede areal ma der ikke anbringes bygninger, boder, skure eller andre ind-
retninger, hvis tilstedeverelse ikke tjener parkens formal. Fjernelse af nu eksiste-
rende bevoksninger, og &ndringer i terrenformerne mé ikke finde sted uden fred-
ningsnevnets tilladelse. Parken skal veere dben for offentligheden, og adgangen til
rekreativ udnyttelse af arealet ma ikke begraenses.

Dyssegardsparken er omfattet af beskyttelseslinjer for skov 11.3.2 Op til langs ad-
gangsvejen og tilslutningen til bygveerket ved Gentofte Rende vil blive fzldet.

13.4.2 Dyssegardsparken (DYS)

Nar skakten er anlagt, vil graesset pa byggepladsomradet kunne retableres. Det vil
tage tid, for de nye traeer fir samme storrelse, som de eksisterende. Der er ogsa are-
aler, der ikke kan til plantes, fordi treeradderne ikke ma veere for teet pa bygveerker
og ledninger.

Til vardering af Dyssegiardsparkens nuvzerende tilstand og projektets
mulige pavirkninger har vi folgende bemarkninger:

I betragtning af Dyssegardsparkens naturveerdier og parkens fredning vil DN Gen-
tofte anbefale, at alternative placeringer af skakten i Dyssegardsparken vurderes se-
rigst.

13.1 Metode

Projektets traepolitik, som fremgar af side 433, virker pragmatisk og rimelig, dog
med det forbehold, at nar der feeldes eller beskares traeer, der som naevnt kun vil ske
i perioden september-oktober, ber dette kun ske efter en forudgdende undersogelse
af alle treeer med en stammediameter over 20 cm. Traeer som kun er undersggt visu-
elt for hulheder og spraekker kan sagtens have hulheder som ikke er synlige fra jor-
den.

13.8 Afvzergetiltag og andre afhjzlpende foranstaltninger
Overordnet set virker de foreslaede afvaergetiltag rimelige men dog med folgende
bemaerkninger:

Enkelte steder foresls veteranisering af treeer for at afbade tabet af flagermustreaeer
og potentielle flagermustraer i Dyssegardsparken som béde skal erstatte faeldning

og kraftig beskering af flagmustreer i selve parken og andre steder inden for en ra-
dius af 2 km. Veteraniseringen foreslds foretaget minimum 6 maneder for arbejdets

De viste oversvemmelsesomrader i MKR figur 4-1 og nedenstéende udsnit kan
und af DYS, se figur 4-21 MKR

Hvis skakt DYS placeres syd for renden, skal der alligevel laves et starre bygveerk
i Dyssegardsparken, for at hente vandet og blive tilsluttet til overlgbsbygveerket
til Gentofterenden og Seborghusrende. Det er derfor ikke muligt at undgé an-
leegsarbejde i Dyssegardsparken, og ved at laegge det hele i Dyssegéardsparken
kan overfladige bygvaerker undgés.
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igangsaetning. Veteranisering kun 6 maneder for anlaegsarbejdet igangsattes er for-
mentligt i underkanten af det nedvendige. I Vigerlevparken opererer man med en
periode pa 1,5 — 2 &r, hvilket vurderes mere sandsynligt.

13.9 Overvagning

I forhold til vurdering af den faktiske negative pavirkning af anlegsarbejdet og ef-
terfolgende vurdering af afvaergetiltagenes virkning patankes ingen efterfolgende
overvagning, hvilket set fra DNs synsvinkel ikke er tilfredsstillende. I det mindste
ber der ske en monitorering og vurdering af virkningen af de enkelte afveergetiltag.
Det bar ligeledes ske for at kunne kvalificere efterfelgende skybrudsprojekter i fore-
byggelsen af negative virkninger i forhold til naturbeskyttelse.

14 Overfladevand

Danmarks Naturfredningsforening anbefaler, at der gennemfegres en monitering af
oppumpet grundvand for og under projektet samt i driftsfasen. Monitorering af
grundvandet skal sikre, at der ikke udledes forurenet grundvand med f.eks. perflou-
rerede stoffer, som ikke nedbrydes, samt andre ugnskede kemikalier til havmiljoet.

En lgsning kan vere at det forurenede grundvand med mikroforurenende stoffer il-
tes og derneest re-infiltreres i de beskrevne infiltrationsboringer.

Der er i dag viden om, at perflourerede stoffer gger vaeksten af blagrenalger. Dette
vil forringe havvandet i vaesentlig grad, ogsa selvom der forekommer en fortynding
af stofkoncentrationer ved udledning til bugten.

Se venligst vedhaftede bilag for en naermere argumentation.

Med venlig hilsen

Jacob Munk,

formand for DN Gentofte

Vedhaeftede bilag er ikke indsat men kommenteret af bygherre og SGAV

75/ »
Seren Frausing Erik-

sen
Semarksvej 23
2900 Hellerup
ssfe@outlook.dk
mobil: 29631383

Indsigelse i f.m. horing for Svanemgllen Skybrudstunnel, Rygardstun-
nellen

Hermed gores indsigelse i f.m. hgring for Svanemgllen Skybrudstunnel, Ryg-
ardstunnellen.

Indsigelsen gores geldende i forhold til placering af skakten i krydset Rygards allé /
Lundeskovsve;j.

Indsigelsen er hovedsageligt begrundet i fire forhold:

- Bdeleggelse af bygningsmaessig kulturarv.

- Helbredsmaessige konsekvenser for de borgere som skal vare nabo til byggeplad-
sen.

- Trafikale pavirkninger

- Gode alternative placeringer

1. @delaeggelse af bygningsmaessig kulturarv.
Krydset Rygards allé / Lundeskovsvej er omkranset af fire ens punkthuse “Blakhu-

sene”, opfort for Boligselskabet Studiebyen i 1921, med Anton Rosen (Palace Hotel,

1. Kulturarv, vibrationer

Se begrundelse i generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer" for placering af
skakten STU samt generelt afsnit emne ”Vibrationer” for mere info om vibratio-
ner.

2. Helbredsmassige pavirkninger, Stgj

I den periode, hvor skakten etableres, vil der som beskrevet i MKR vere hgj stoj,
der is@r vil pavirke de naermeste naboer. Den hgje stgj er afgraenset til den peri-
ode, hvor sekantpelene etableres, og hvor skakten udgraves. Der forventes at
veere tale om en samlet periode pa omkring seks uger, hvor der arbejdes i dagti-
merne pa hverdage. Herefter vil stgj- (og vibrations) pavirkningen svare til nor-
malt anlaegsarbejde fra vejarbejde og byggeri.

3. Trafikale pavirkninger

Projektet er helt opmarksom pa, at omrédet vil blive pafert trafikale gener med
omkgrsel af alternative ruter. Generne har en varighed pa omkring 1,5 ar og er
desveerre ngdvendige, hvis den nordlige del af Kabenhavn skal skybrudssikres.
Bygherre tager bekymringerne vedr. de trafikale &endringer med i den fremtidige
dialog med vejmyndigheden.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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AktNr./afsender

Horingssvarets indhold

Bygherres bemzrkninger

SGAVs bemarkninger

Tuborgs adm.bygn., Grand Teatret m.m.) som arkitekt. Det drejer sig om Lunde-
skovsvej 28, 30, 33 og 35.

De fire ens huse udger et helt unikt arkitekturmaessigt hele, er beremt i sével ind-
land som udland, og ma betegnes som vaerende en del af vores allervigtigste byg-
ningsmaessige kulturarv.

Den patankte placering af en skakt, med deraf folgende omfattende gravearbejde
og nedramning /boring af sekantpzle, vil betyde uundgéelige voldsomme vibrati-
onspavirkninger pa de fire huse.

I forvejen er omradet udfordret af “bled bund”, som gennem arene har betydet om-
fattende saetningsskader pa mange af Studiebyens huse.

Bebyggelsen er opfart pa et tidligere vidomréde, ved Gentofte Kommunes sydlige
graense til Kebenhavn.

Der er ikke nogen rimelig tvivl om, af de patenkte arbejder med disses voldsomme
vibrationer, vil medfere store skader pa de fire huse.

Pa trods af at man planleegger at overvage bygningerne, vil det veere for sent at rea-
gere nar skaderne er sket.

I det udsendte materiale vurderes pavirkningerne fra vibrationerne da ogsa til at
ville blive store.

Der ber arbejdes pa at finde en alternativ placering af skakten, s& den potentielle
odeleggelse af vores allesammens vigtige bygningsmaessige kulturarv undgas.

2. Helbredsmaessige konsekvenser for de borgere, som skal veere nabo til bygge-
pladsen.

De fire “Blaeckhuse” vil komme til at ligge klos op ad byggepladsen, med under ti me-
ter til selve skakten.

Stgjpavirkningerne vil vaere enorme (over 70 dB i dagtimerne), ligesom vibratio-
nerne vil virke staerkt generende pd mennesker i omradet.

Dette er ogsa erkendt i det udsendte materiale.

Der er ikke tale om en kortvarig pavirkning; men den helbredsmaessigt negative pa-
virkning er planlagt til at vare i mindst 20 uger ! Der efterlyses en grundigere under-
sogelse af de helbredsmaessige konsekvenser, for de mennesker der bor og opholder
sig teet pa arnestedet for disse stgj- og vibrationspavirkninger.

3. Trafikale pavirkninger

Placeringen af skakten i krydset Rygards allé / Lundeskovsvej er serdeles uheldigt
valgt i forhold til de trafikale forhold.

Der planlegges med lukning af Rygards allé i byggepladsens nordlige del, hvorfor al
trafik til og fra Lundeskovsvej og Rygérds allés sydlige del, skal forga via en keempe
omvej ned ad Lyngbyvej, Emdrupvej, Rymarksvej (Ryparken), og ind i omradet via
Rygards allés sydlige forlgb.

Dette er serdeles uheldigt af flere &rsager.

P& Lundeskovsvej ligger en af Gentofte Kommunes daginstitution med megen
hente/bringe trafik i dagtimerne.

Beboerne pa Lundeskovsvej, Skovlaeet, Lundekrogen samt Rygards allé 100, 102 og
127 er ligeledes tvunget til at benytte denne meget uhensigtsmaessige omve;j.

Omvejen forlgber teet forbi adskillige skoler i Kabenhavns Kommune pé Rygérds al-
1és sydligste forlgb, hvor der i forvejen hersker tumultariske tilstande, nér bgrnene
skal til og fra skole.

Der bliver indfert spaerretid morgen og aften for lastbiltrafik af hensyn til institu-
tionen Mariehgnen. Spaerretiden aftales med institutionen. Der vil derudover
ogsa blive atholdt made med skolerne i omradet for at drofte bornenes trafikale
sikkerhed under anlaegsarbejdet.

Se desuden generelt afsnit emne "Trafik” og "Rygéardstunnelens naboer” for yder-
ligere info.

4. Alternative placeringer
Se svar til heringssvar Akt nr. 28.
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AktNr./afsender

Horingssvarets indhold

Bygherres bemzrkninger

SGAVs bemarkninger

Det er beboerne i 54 huse der pad denne méde afskaeres fra Gentofte Kommune, og
som tvinges til at benytte en keempe omvej via i forvejen steerkt trafikbelastede veje,
veje som yderligere skal laegge asfalt til en omfattende lastbilkersel med opgravet
jord fra tunnelbyggeriet.

Det ma vere neerliggende at kigge pé en alternativ placering af skaktbyggeriet.

4. Gode alternative placeringer

Sa godt som alle de ovenfor oplistede konsekvenser kunne undgas, hvis man flyttede
den planlagte skakt 50 m. mod syd, med en placering ved kommuneskellet mellem
Gentofte og Kabenhavn ud for kontorbygningen pé Rygards allé 104.

- Her er man pé betydelig leengere afstand af beboelsesbygninger.

- Ingen borgere skal udsattes for sundhedsskadelige pavirkninger gennem hele
byggeperioden.

- De trafikale konsekvenser er forholdsvis ubetydelige, idet det kun er trafikken til
og fra Kgbenhavn via Rygards allé, der bliver pavirket.

Med venlig hilsen,
Seren Frausing Eriksen
Semarksvej 23

2900 Hellerup

78/ Amin Amirian

Horingssvar vedr. Svanemglle Skybrudstunnel

Vi beboere taet pd RYA-byggepladsen harte om projektet for forste gang den 5.au-
gust 2025 via eboks. Jeg har vaeret til to borgermeder. Jeg har dertil varet til mode
pa Gentofte Kommune med medarbejdere fra Plan & Byg, Hofor og Novafos.

Hvorfor er vi ikke blevet orienteret for?

Vi skrev den 6. juni 2025 under pa en keobsaftale pd Rygérds Alle 52, 2900 Hellerup.
Desveerre stér vores hus til at blive nabo til RYA-byggepladsen. Vi overtager huset
den 1. oktober 2025. Hverken vi, vores ejendomsmagler eller vores meget grundige
advokat kunne finde offentligt tilgeengelige informationer om projektet. Der stod
heller ikke noget p& Gentofte Kommunes hjemmeside. Det kunne mine nye naboer
heller ikke. Vi er flere som har kebt hus i &r, i 2025, og igen har ikke kunnet finde
information om projektet forud for huskeb. Der er asymmetrisk kommunikation og
det satte o0s i en meget sveer situation.

Vi ville virkelig gerne have haft muligheden for at sige nej tak til at skulle bo pé en
byggeplads i mange ar og jeg tror ikke at vi ville have kabt dette hus hvis vi sad inde
med denne information, da flere ejendomsmaeglere oplyser, at vores hus nu er uszl-
gelig uden stort tab, da ingen vil kgbe hus ud til en flerdrig byggeplads. Dermed er vi
indtil projekts feerdiggerelse blevet teknisk insolvente og stavnsbundne. Vil vi blive
kompenseret for dette? Hvorfor har der ikke veeret en &ben proces, sd vi som bor-
gere har kunnet tage et oplyst valg for vi kebte hus her?

Vi gnsker, at der kommer rettidig, korrekt information ud til os om stort og smat, sa
vi kan planlegge efter byggeriet. Vi gnsker os fremadrettet rettidig omhu i kommu-
nikationen med os borgere, sé vi ikke holdes ude i morket, nir vigtige beslutninger
vedrarende vores boliger og erhverv traffes. Vi gnsker os, at vi orienteres lobende
fremadrettet. Af den samme medarbejder. En der har det forngdne overblik.

Orientering
Se generelt afsnit emne "Kommunikation” vedregrende kommunikationen i pro-
jektet frem til nu.

Anlagsarbejdet ved RYA er opdelt i to perioder:

I forste periode foretages omlagning af eksisterende ledninger i det omréde,
hvor skakten skal ligge. Denne periode forventes at vare omkring 6 maneder med
arbejde pa hverdage i dagtiden. Arbejdet vil veere almindeligt vej- og ledningsar-
bejde, som det kendes fra andre steder i kommunen. Dette vil inkludere gener
for og omlagninger af trafik. Der vil ikke blive opstillet stgjhegn mm. Da arbej-
dets stgjpavirkning ligger langt under de tilladte stgjgraeenser. Nar arbejdet er
feerdigt, forventes der at gé en periode inden skakten og tunnelen skal laves.

Den anden periode forventes at vare godt et ar og vil blive udfert inden for den
viste byggeplads. Detaljer om den endelige tidsplan vil blive udsendt, til de be-
rorte naboer, nir den valgte entreprengr har udarbejdet den.

Hgjde pa hegn

Lastbiler og stgjende arbejde
Se svar til Akt nr. 81

Fotoregistrering
Se generelt afsnit emne ”Vibrationer”.

Code og Conduct
Se svar til Akt nr. 81

Der er i lobet af projektet gennemfort offentlige haringer tre
gange efter miljgvurderingslovens regler. Grundet projektets
storrelse og kompleksitet har perioden fra idehgring til he-
ring af udkast til afgerelse med miljokonsekvensrapport vee-
ret meget lang. Styrelsen har noteret sig, at det af hensyn til
offentligheden ville have vaeret positivt med aktiv informa-
tion om status for projektet undervejs. Dette ligger imidlertid
ud over de lovmessige krav og er ikke sket, hverken fra byg-
herre eller styrelse. Status for projektet har dog i hele perio-
den vaeret tilgengelig pa styrelsens hjemmeside om projek-
tet.
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SGAVs bemarkninger

Lavere hegn end det planlagte
Planter og hakke ikke kan gro uden lys. Derfor beder vi om, at stagjhegnet hele vejen

foran vores forhave og heaek ikke blive 3 meter hgijt, i 1,5 — 2 ar, men i stedet maksi-
malt 2 meter hgjt i kortets muligt tid. Ydermere beder vi at det sattes ved kantsten
og ikke op ad vores hak, hvilket vil forhindre lys og adgang til at beskare hakken,
da vores hek ellers vil ga ud/de hele vejen rundt eller gro meget darligt og blive be-
skadiget fordi den ikke kan klippes. Desuden vil det vaere en meget stor forringelse
af min families livskvalitet ikke at kunne fa lys og kunne kigge ud fra stueetagen. Vi
beder om, at hegnet bliver agte stgjisolerende og ikke som andre projekter, hvor det
er spanplader, der er malet grgnne. De bgr vere kortere, men tykkere. Dette mé
gerne skrives ind i kravene til den kommende entreprengr.

Lastbiler og stgjende arbejde fra kl. 08:00 i stedet for 07:00

Vi har to smé bern og vil derfor gerne bede om at der er ro om morgenen, s vi kan
fa vores barn op og klar til skole uden fare. Derfor skal arbejdet ikke starte far kl.
08:00. Vi kan ikke leve med stgj fra kl. 07:00 seks dage om ugen. Ydermere skal der
holdes fri om lgrdagen i sommerperioden. S det bliver muligt at holde weekend i
haven, da vores livskvalitet ellers bliver forringet meget i hele perioden.

Billeder af vores hus

Vi kommer til at bo lige ud til byggepladsen og derfor vil vi gerne bede om at der bli-
ver taget billeder og malinger af vores hus, sé vi kan fa erstatning hvis der skulle
komme revner eller setningsskader pé vores hus.

Code of Conduct i kontrakt med entreprengr
Vi gnsker os, at der tages udstrakt hensyn til os borgere i kravsspecifikationen til
kontrakten med entreprengren.

Der skal méles for stoj, stov og luftkvalitet.

Grensevardier skal overholdes med sikker margin og overvages i realtid - jeevnfor
“talegreensen”. Der skal ydermere opsattes sensorer ved folsomme punkter; offent-
liggor data i et Abent dashboard. Vi vil gerne have stovreducerende foranstaltninger
(vanding, overdaekning af lees, rengering af veje, hjulvask). Vores hus kommer til at
vere lige foran indkerslen til RYA-byggepladsen og derfor kommer alle lastbiler til
at kere foran vores indkersel, hvilket bekymrer os da vi har to sma bgrn pa hhv. fire
og otte ar.

Helt praktisk:

- Vi beder om, at det skrives ind i kontrakter, at der aldrig holdes i tomgang og at
dette vil medfare bader. - Lastbilerne skal renggres for og efter de kerer fra bygge-
pladsen sa der ikke er mudder og andet affald foran vores hjem.

- Vi beder om, at der ikke pa noget tidspunkt larmes med radioer og musik som det
sker pa byggepladser fra tidligt til sent.

Vi beder om, at det blive bandlyst pa byggepladsen (musik kan hgres i stgjvaern af
den enkelte handvarker).

- Vi beder om, at der aldrig er lysforurening om natten. Det geelder ogsa fra den
kran, der skal veere pa byggepladsen. I fald lyset er teendt, skal vi kunne fé fati en
pladsansvarlig.

- Vi beder om, at der er velfungerende toiletvogne og skraldespande.

- At der ikke henstér dbent kloakvand under byggeriet.

- At der lukkes af for skakt hver aften.

Stgj- og luftmalinger

Kommunen vil udstede alle ngdvendige tilladelser til projektet, og der vil blive
opsat stgj og vibrationsmalere. Projektet vil overholde kommunerne stgjforskrif-
ter og de krav der vil blive stillet af kommunerne i diverse tilladelser. Se derud-
over afsnit emne ”Stgj” vedr. stgjmalinger.

Stev skal holdes inde pa byggepladsen, og adgangsvejene vil blive fejet og vandet.

Se generelt afsnit emne ”Kommunikation” for adgang til méledata.

Helt praktisk
Projektet vil overholde kommunernes forskrifter for anlagsarbejde.

Vedrgrende sikker adgang til egen matrikel, sa vil der vare flagmand til sikring
af borgere ved ud- og indkersel til byggepladsen.

Transport
Se svar til akt nr. 81 samt generelt afsnit emne *Trafik”

Se desuden generelt afsnit emne “Rygardstunnelens naboer” for yderligere info.
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- At der vil falde dagbader, hvis der ikke er flagmand pé& bakkende koretgjer foran
vores hjemher i et kvarter med kaledyr, ldre og born.

- Vi beder om, at beboerne via Mobilnummer kan fa fat i en plads-ansvarlig pa alle
tider af dognet, hvis der sker noget uforudset pa byggepladsen.

Transport og elektrificering af lastbiler

Kgbenhavns Kommune har politisk besluttet skeerpede udbudskrav til grenne leve-
randerkeretgjer (el/biogas/brint) og skalere krav om fossil-og emissionsfri arbejds-
maskiner pd kommunale byggeprojekter (Budget 2025). Gentofte Kommune har
endnu ikke offentliggjort tilsvarende krav til anleegstransport (lastbiler).

Vi opfordrer derfor pé det kraftigste Gentofte Kommune til at have ambitionen og
indfere krav om nulemissions-lastbiler for jord- og materialetransporter i dette gi-
gantiske projekt, alternativt en bindende faseplan med dokumenterede milepzle for
fuld elektrificering - i trdd med bygningsreglementets nye proceskrav og de bedste
praksisser i regionen.

Vi henstiller til, at der stilles krav til entrepreneren ved RYA-byggepladsen (som lig-
ger lige pé greensen til Kbh Kommune) om at al transport under anleg ber vaere
emissionsfri (som i Kbh) eller mindst-emissionslasning (ZEV — Zero Emission Ve-
hicles) af hensyn til stgj og til beboernes sundhed. Dette omfatter lastbiler til jord-
korsel, materialekgrsel og intern logistik.

Vi har ikke en grundejerforening her pa vores vej. Men har leest med i flere andre
grundejerforeninger og borgergruppers indvendinger:

Dyssegaards Grundejerforening peger pa risiko for stgj, vibrationer og skader i Dys-
segardsparken.

Sgborg Grundejerforening advarer mod lukning af Gladsaxevej, som vil skabe far-
lige forhold for skolebgrn.

Svanemgllehavnens bestyrelse er bekymret for badevandskvaliteten.

Flere borgere understreger behovet for adgang for cyklister.

Tak for at laese vores hgringssvar.
Tak pa forhdnd for at vende tilbage pa de stillede sporgsmal.

Med venlig hilsen

Jessica Whitburn
Amin Amirian
Rygérds Alle 52,
2900 Hellerup

79/ Morten Flyvholm
og Christina Ravn

Foresporgsel og bemzerkninger til horing for etablering af Svanemeollen
Skybrudstunnel, Journal nummer 2025-14363 Dyssegéard

Vi vil gerne udfordre de foreslade kerselsveje til og fra Dyssegardsparken ved etable-
ring af skakt i Dyssegérdsparken. I oplegget fra skybrudstunnelen er tilkgrsels- og
frakaerselsvej via Sonderengen/Slettevej/Ved Renden og Ved Renden/Baekkebo.

Der er flere udfordringer med de foreslaede karselsveje:

- Ved Renden er en meget smal vej, hvor lastbiler ikke kan passere hinanden

- Krydset Ved Renden/Slettevej er et skarpt sving, hvor cyklister og bilister dagligt
skraer ind over modsatte kgrebane og skaber farlige situationer

Besvarelse af forslaget til alternative kareveje er besvaret i generelt afsnit emne
“Dyssegardsparkens naboer”.

Der vil blive indfert spaerretid for lastbiler, nar bernene skal til og fra institutio-
nen. Den konkrete periode med sparretid aftales med institutionen Himmelski-
bet.

Som udgangspunkt vil der ikke blive arbejdet om lgrdagen, men der kan opsta si-
tuationer, hvor det vil veere ngdvendigt at udnytte lardagen til almindeligt sto-
jende anlagsarbejde.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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- Ind/udkerslen Baekkebo/Vangedevej er smal med mange parkerede biler og en in-
stitution

- Vejene er skoleveje for mange cyklende barn. Der ligger institutioner pa Ved Ren-
den og pa Bakkebo.

Derfor er der allerede meget trafik i morgen og eftermiddagstimerne med mange
bern, sma cyklister og biler pa fortorv og veje. Vi vil bede om en trafikanalyse af al-
ternative karselsveje for at belyse den bedst mulige karselsrute der er til mindst mu-
lig gene for trafikanter og beboere, og mélet mé veere at genere feerrest mulig men-
nesker.

Alternative korselsveje kunne veare

- Via Knud Rasmussens Vej

- Langs med eller ovenpa Gentofte Renden

- Via Emdrupgardsvej og med midlertidig etablering af bro over Sgborghus renden
- Karselsveje placeres si lastbiler/varevogne etc ikke korer til og fra arbejdsplad-
serne pa samme vej, hvor de ikke let og uhindret kan passere hinanden

Derudover vil vi gerne at det klart specificeres overfor entreprengr/héndveer-
kere/chaufarer etc at

- Stgj holdes indenfor de besluttede arbejdstider, som i oplaegget er 7-18 og
staerkt/seerligt stajende arbejde 8-16 pa hverdage. Dette inkluderer at lastbiler/vare-
vogne etc ikke ankommer til beboeromradet far kl 7 (eller 8 hvis lastbilkersel er
steerkt/serligt stojende arbejde). Og at lastbiler/varevogne etc har forladt beboer-
omrédet kl 18 (hhv kl 16 hvis lastbiler er steerkt/serligt stgjende). Ved tidligere an-
laegsarbejde er lastbiler/varevogne ankommet tidligere til beboeromradet for at
undga myldertids trafik.

- Vejene i beboeromrédet skal holdes rene for snavs. Ved tidligere anlaegsarbejde
har der veeret jord pa vejene fra lastbilerne.

Yderligere vil vi anbefale at

- perioden for hvor lastbiler/hadndverkere etc bruger kerselsvejene begreanses til kl
9-15, sa der kan afleveres/hentes bgrn i institutioner og de sma cyklister kan feerdes
sikkert pa villavejene

Vi er uforstdende overfor at det skal vaere muligt at arbejde i weekenden, nér Dysse-
gardsparken er en modtage skakt og derfor burde arbejdet planlagges til udeluk-
kende at forega pa hverdage.

Med venlig hilsen

Morten Flyvholm og Christina Ravn
Ved Renden 35

2870 Dyssegérd

Se derudover generelt afsnit emne "Stgj”, "Trafik” og “Dyssegardsparkens na-
boer” for yderligere info.

80/ Birthe Lange

Horingssvar vedr. de miljemaessige konsekvenser af skybrudstunnel
projektet i Dyssegardsparken — Journal nr. 2025-14363.

Miljgkonsekvensrapportens vurdering specifikt for Dyssegérdsprojektet er, at trafik-
og stgjpavirkningen vil blive stor — markeret med rgdt, som er det maksimale ud af
6 kategorier.

Transporten til og fra byggepladsen vil skabe mere trafik pa vejene, og i travle perio-
der vil der dagligt kere op til 30 lastbiler mere end i dag til og fra byggepladsen. Den

Se generelt afsnit emne "Dyssegdrdsparkens naboer” og svar til Akt nr. 56.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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tunge trafik vil vere til fare for bern og voksne, der feerdes pa vejene til fods og pa
cykel til og fra daginstitution, skole, fritidstilbud, sportsaktiviteter og arbejde mm.

Med hensyn til stgj er det vurderet, at Dyssegérdsprojektet vil genere stor stgj i om-
radet — ogsé her markeret med rad, og at der skal udfares stgjende arbejde fra kl. 7-
18 pa hverdage og 7-14 pé lerdage. Det fremgar desuden, at det kan blive ngdvendigt
med natarbejde. Der er saledes tale om et projekt, som under anlegsfasen vil veere
til stor gene for beboerne i kvarteret og som i forhold til trafiksikkerhed er yderst be-
kymrende.

Vi vil derfor opfordre til, at

- At der som kompensation for stgj- og trafikbelastningen i omrédet ikke arbejdes
om lgrdagen, men kun fra mandag til fredag, for at frede beboerne i weekenderne.
Ligeledes at natarbejde s& vidt muligt undgas.

- At lastbilerne til byggepladsen far anvist helt bestemte kareveje og kun mé kere af
disse og opholde sig pa disse i arbejdstiden. Saledes at lastbiler far forbud mod at
kore pa andre af kvarterets villaveje og parkere pa kvarterets villaveje. Dette er ngd-
vendigt for at i s& stor som mulig kontrol over den sikkerhedsmaessige side af den
ogede trafikbelastning og mindske risikoen for trafikuheld.

- At der laves en reel vurdering af fordele og ulemper ved forskellige koreveje — som
fx tilkersel fra Knud Rasmussen Vej til stierne gennem Dyssegardsparken, af- eller
tilkgrsel over Renden langs stien ved KFUM’s boldbaner mod Emdrupvej. Her bar
der tages hensyn til hvilke scenarier, der pavirker hhv. flest og feerrest menneskers
hverdag, samt allervigtigst trafiksikkerheden.

- At der etableres en hastighedsbegransning pa 30 km og vejbump pa alle tilkersels-
veje, sa hastigheden sankes og trafiksikkerheden ages.

- At der etableres lysregulering pa Dyssegardsvej ved tilkarslen til Senderengen, hvis
man fastholder, at lastbilerne skal kere ad denne rute. Her er der i forvejen trafik-
kaos hver morgen og mange lastbiler, som skal dreje af pa dette sted i labet af da-
gen, vil veere farligt og uholdbart for alle uden lysregulering.

- Obligatorisk GPS tracking af lastbiler, s man kan registrere, om de holder sig til
de aftalte ruter. At skal HOFOR betale bod, hvis de aftalte ruter ikke overholdes, og
hvis det konstateres, at der parkeres og keres pa sidevejene til de aftalte ruter.

- Afklaring af om der kan etableres parkeringsforbud pa visse tilkgrselsveje for at
skabe plads til lastbilerne og bedre udsigt for alle gdende og trafikanter.

- At det undersgges, hvordan byggeprojektet pavirker kloakeringssystemet og dets
kapacitet i forbindelse med fx skybrud i byggeperioden, og at der i givet fald findes
metoder til at imadega oversvemmelse af kaeldre og veje.

Med venlig hilsen
Dan Rasmussen
Birthe Lange
Sendergérdsvej 36
2870 Dyssegérd

81/ Signe Wenneberg
+ Erik Zetner

Hgringssvar vedr. Svanemglle Skybrudstunnel Journalnummer - 2025-
14363

Vi beboere taet pd RYA-byggepladsen harte om projektet for farste gang den 5.au-
gust 2025 via Eboks. Jeg har veret til samtlige tre borgermader. Jeg har dertil veeret
til ma@de pa Gentofte Kommune med medarbejdere fra Plan & Byg, Hofor og No-
vafos. Jeg har gjort mig umage med at forsté projektet, som vil pavirke min naboer,
mig og min families daglige liv, vores gkonomi og det vil pdvirke min virksomhed,

Henvendelse bar besvares af myndighederne vedr. kommunikation, emmisions-
frie transporter, baredygtighed (jord)

Generelt
Formaélet med Svanemgllen Skybrudstunnel er at reducere oversvemmelser pa

terren og at forbedre vandmiljeet ved at mindske udledning af regnvandsop-
blandet spildevand til recipienterne. Svanemgllen Skybrudstunnel overfladiggor

Styrelsen har forholdt sig til det konkrete projekt. Styrelsen
har ikke fundet, at det var proportionalt at stille vilkar udover
til gvrige gronne lgsninger, vanding af bytraeer, brug af jom-
fuelige materialer mv.

Der er i lgbet af projektet gennemfort offentlige horinger tre
gange efter miljovurderingslovens regler. Grundet projektets
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mine kontrakter i virksomheden og det vil padvirke mine ansatte (virksomheden har
til huse pa adressen og anvender bade hus og have til formidling).

Mit hgringssvar er omfattende og jeg har brugt tid pa at skrive det. Jeg forstod pa
meodet pa Gentofte Radhus, at SGAV ikke svarer os beboere, der indgiver hgrings-
svar. Men jeg egnsker svar. For jeg har spargsmal.

Vi har ikke en grundejerforening her pé vores vej. Men har laest med i flere andre
grundejerforeninger og borgergruppers indvendinger: Dyssegaards Grundejerfor-
ening peger pa risiko for stgj, vibrationer og skader i Dyssegardsparken. Sgborg
Grundejerforening advarer mod lukning af Gladsaxevej, som vil skabe farlige for-
hold for skolebgrn. Svanemgllehavnens bestyrelse er bekymret for badevandskvali-
teten.

Flere borgere understreger behovet for adgang for cyklister. En raekke foreninger og
borgere har desuden foreslaet, at projektet suppleres eller delvist erstattes af gronne
klimatilpasningslgsninger som regnbede, permeable beleegninger og separering af
regn- og spildevand. Dette vil bade styrke klimatilpasning, biodiversitet og rekrea-
tive veerdier — frem for at satse ensidigt pd en massiv gra infrastruktur.

Vi tilslutter os.

Borgergruppernes svar viser tydeligt, at der findes et bredt lokalt gnske om at taenke
mere helhedsorienteret og gront — bade af hensyn til milje, sundhed, trafik, sikker-
hed og trivsel i hverdagen. Vi haber, at der vil blive lyttet til alle indvendinger fra
borgere og borgergrupper.

# Generelt - klimatilpasning og baeredygtighed

Det er positivt, at der teenkes i klimatilpasning. Men det er problematisk, at lgsnin-
gen primeert baseres pé gra infrastruktur — som i sig selv er ekstremt klimabela-
stende (beton er det mest belastende materiale og grus er en knap ressource) frem
for pa grenne lgsninger. Der er end ikke teenkt gronne lgsninger ind — heller ikke,
nér vejene lukkes igen efter fornyet rorfering som skal til her pa Lundegérds-
vej/Rygards Alle. Her ville man sa let som ingenting kunne bruge muligheden, nar
asfalten og fliser var af, til at etablere sugende belaegninger, regnvandsbede og chi-
kaner med biodiversitet til gleede for trafiksikkerheden (lavere hastighed). Vi an-
sker, at dette teenkes ind.

“Danmarkshistoriens stgrste tunnelprojekt” — som jeg har set, at det kaldes — er i sig
selv et ekstremt klimabelastende byggeri. Og det er byggeri, der afleder vandet vaek
fra den gronne by, som vil fa virkelig meget brug for vandet til forgrenning og til
treeer og parker.

Regnvand bar i hgjere grad handteres lokalt gennem regnbede, permeable belaeg-
ninger og etablering af meget mere bynatur. Det bgr ikke draenes vak fra byen, der
vil blive efterladt med et akut terkeproblem i tarkeperioder.

Der forskes meget i, at lade traeplantning og grenne lgsninger vare en del af alle
kommende projekter som tager udgangspunkt i at lase problemet med periodisk
overskudsvand. Traeer og gron infrastruktur kan vare et staerkt veerktgj til bade at
forsinke/regulere vandmengder ved kraftig regn, mindske afstremning og bidrage
til bedre vandkvalitet, nar vand fastholdes.

absolut ikke granne lgsninger, som héndterer regnvand, men som ikke kan
héndtere spildevand. Der vil fortsat vaere behov for regnbede, permeable belaeg-
ninger mv.

Klimakrav:

e HOFOR har etableret en materialebors, der skal sikre, at materialer bliver
genbrugt. Derudover kan HOFORs projekter hente genbrugsjord hos jord-
modtagerne. Projektet har mulighed for at anvende disse ordninger.
Projektet vil benytte genbrugsmaterialer og genbrugsjord i den udstraek-
ning, det er muligt. Genbrug af materialer ma ikke reducere kvaliteten af
anleegsarbejdet.

e  Projektet har fokus pa CO., og der stilles krav om, at alle ikke-vejgdende
entreprengrmaskiner samt veerktej (gravemaskiner, mini-leessere, dum-
pere, motorber, pladevibratorer, jordloppe, kap/motorsave etc.) under 2,5
ton skal vare drevet af elmotor.

e EU- krav om emmision skal overholdes.

Kommunikation

Se generelt afsnit emne "Kommunikation” vedrgrende kommunikationen i pro-
jektet frem til nu.

Praktisk

1 §25 tilladelsen vilkar 2 stilles der krav om et mindst 3 meter hgjt stgjhegn om-
kring byggepladserne. Hegnets hgjde har stor betydning for stgjpavirkningen af
naboerne (ogsd dem der bor leengere vak), s det er desvarre ikke muligt at re-

ducere stgjhegnets hgjde.

Beskadigede hakke vil blive erstattet med ny haek af projektet, nar byggepladsen
er blevet fjernet.

Code of conduct

Projektet skal som alle andre projekter overholde forskrifterne for anlegsarbejde
og staj, der er udarbejdet af kommunerne.

Se generelt afsnit emne ”Kommunikation” vedr. offentliggerelse af maledata.
Transport

Se generelt afsnit emne "Trafik”

Vedrerende tomgang sa fremgar det af Gentofte Kommunes tomgangsregulativ,
at motoren i et holdende motordrevent keretgj ikke ma vare i gang mere end
hgjst nadvendigt, og hajst et minut. Overtradelser behandles af politiet.

Arbejdstider

I henhold til kommunens forskrift for stgjende anlegsarbejde, mé almindeligt
stajende arbejde opstarte kl. 7, men serligt stajende arbejde ma ikke pabegyndes

starrelse og kompleksitet har perioden fra idehgring til he-
ring af udkast til afgarelse med miljokonsekvensrapport vee-
ret meget lang. Styrelsen har noteret sig, at det af hensyn til
offentligheden ville have vaeret positivt med aktiv informa-
tion om status for projektet undervejs. Dette ligger imidlertid
ud over de lovmaessige krav og er ikke sket, hverken fra byg-
herre eller styrelse. Status for projektet har dog i hele perio-
den veret tilgeengelig pé styrelsens hjemmeside om projek-
tet.

Safremt man er digitalt undtaget fra elektronisk post sender

styrelsen fysisk post ud til de adresser, der er omfattet af ho-
ringen.

Herudover har styrelsen ikke yderligere at tilfaje.
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Projektet med Svanemglle Skybrudstunnel hviler pa en gammeldags tankegang om,
at alt regnvand er et problem, der skal ledes vaek hurtigst muligt og ud i havet. Men
klimaforskerne siger det: Vi gar ind i en fremtid med mere ekstremregn — og samti-

dig med meget mere varme og torke.

Vi far flere intense skybrud, ja — men vi far ogsé langvarige torkeperioder om som-

meren. Planter, traeer, bynatur og vores helbred kraver vand for at overleve de torre

perioder.

Hvis vi leder alt regnvand ud i en tunnel og direkte ud i havet, s fratager vi byen og

landskabet den ressource, der kan blive helt afggrende i fremtiden: Vand til jord,
grundvand, planter, hakke og treeer.

Det er veldokumenteret, at store gamle traer reducerer temperaturer maerkbart i

byrum og fungerer som naturlig aircondition under hedebglger. De giver skygge, ko-

ling, fugtighed og sundhed. Men de kan ikke overleve uden adgang til vand.

Det anbefales derfor, at projektet genteenkes med storre veegt pa:

- Opsamling og nedsivning i regnvandsbassiner og regnbede, s vandet tilbagehol-
des og langsomt fores tilbage til jorden og grundvandet.

- Vanding af bytraeer via lokal opsamling af regnvand, sa traeerne kan overleve tor-
keperioder og fortsat levere skygge og keling.

- Gren-bla lgsninger i form af parker, vidomréader og regnhaver — som de ses i lille
skala i MiljgPunkt @sterbro — det er landskabsarkitektur, der bade aflaster kloak-
ken, gger biodiversiteten og sikrer, at vandressourcen forbliver i kredslgb.

At fjerne alt vandet fra byen og sende det i en tunnel er ikke en fremtidssikret stra-
tegi — det er en kortsigtet teknisk lgsning, som pa laengere sigt vil gare os mere sar-

bare over for torke, hedebglger og vandmangel, hvad kan blive fatalt for neeste gene-

rationer.

Kunne man desuden af klimahensyn overveje at indtenke folgende i kravsspecifika-

tionen?
e Cirkulzre materialer og genbrugte byggematerialer forrang i alle arbejds-
gange, alle konstruktioner og alle midlertidige installationer. Det vil sige
genanvendt jord trumfer jomfrueligt grus.

e CO2-budget pr. delentreprise og samlet klimaramme, publiceret og opdate-

ret kvartalsvist. « Elektrificeret materiel (lastbiler, gravemaskiner, lifte,
pumper) og gron byggepladsdrift.

e Nul-emissionszoner for byggepladsen; maling og hdndhavelse via adgangs-

kontrol.

# Kommunikation med borgere og virksomheder
Den altovervejende indvending for os borgere, der er direkte bergrt af byggearbej-

det, er mangel pa kommunikation med os, der bor (og arbejder) som naermeste na-

boer til RYA byggepladsen.

Vi fik intet at vide for E-boks-meddelelsen den 5.august 2025. Vi kunne ikke have
lzest en E-boks meddelelse sendt i 2020 eller 2021 (arstal er der forskellige menin-

ger om) — for vi boede her ikke dengang. Jeg kabte huset her 1.maj 2023 og hverken

jeg, min ejendomsmaegler eller min meget grundige advokat kunne finde offentligt
tilgeengelige informationer om projektet. Det kunne mine nye naboer pa Rygards

for Kl. 8. Der vil derfor ikke forekomme seaerligt stgjende arbejde for k1. 8. Derud-
over er RYA en modtageskakt, som i en del af perioden ikke er aktiv. Stgjen fra
byggeplads RYA vil derfor veere begranset til kortere perioder.

Anlegsarbejdet ved RYA er opdelt i to perioder.

I forste periode foretages omlagning af eksisterende ledninger i det omrade,
hvor skakten skal ligge. Denne periode forventes at vare omkring seks méneder
med arbejde pa hverdage i dagtiden. Arbejdet vil veere almindeligt vej- og led-
ningsarbejde, som det kendes fra andre steder i kommunen. Dette vil inkludere
gener for og omlagninger af trafik. Der vil ikke blive opstillet stgjhegn mm. da
arbejdets stgj-pavirkning ligger langt under de tilladte stgjgreenser. Nar arbejdet
er feerdigt, forventes der at ga en periode, inden skakten og tunnelen skal laves.

Den anden periode forventes at vare godt et ar og vil blive udfert inden for den
viste byggeplads. Detaljer om den endelige tidsplan vil blive udsendt til de be-
rerte naboer, nir den valgte entreprengr har udarbejdet den.

Materialer

HOFOR har etableret en materialebgrs, der skal sikre, at materialer bliver gen-
brugt. Derudover kan HOFORs projekter hente genbrugsjord hos jordmodta-
gerne.

Projektet vil benytte genbrugsmaterialer og genbrugsjord i den udstraekning, det
er muligt. Genbrug af materialer ma ikke reducere kvaliteten af anlaegsarbejdet.

Det vil desveerre ikke vaere muligt at mellemdeponere jord pa byggepladserne, da
arbejdsarealet er meget lille.

Foraldet materiale

MKR har veeret undervejs siden 2019, hvorfor ikke alle fotos og tegninger er fra
2025. Det er lobende i processen blevet vurderet, hvilke fotos og tegninger, der
skulle opdateres i forhold til de vurderinger, der skulle laves.

Bygherre og entreprengr vil gennemga byggepladsomraderne, i god tid inden der
skal etableres byggeplads. I den forbindelse vil der blive taget stilling til forhin-
dringer som ladestandere, indkersler, handikapparkering mm. Vejmyndigheden
vil ligeledes veere en del af denne planlaegning af byggepladsen.

Projektet har desveerre ikke mulighed for at tage seerlige hensyn til arbejdsplad-
ser i omrédet mht. stgj. Projektet er i vilkar 11 §25 tilladelsen blevet pélagt at be-
graense stgjgenerne mest muligt, og derudover skal kommunens forskrift for sto-
jende anlagsarbejde overholdes.

Se i gvrigt generelt afsnit emne "Stgj” og "Rygardstunnelens naboer” vedr. varig-
heden af staerkt stgjende arbejder.

Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning” vedrerende
kompensation.
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Alle 77B og 52 heller ikke. De har kebt i ar - 2025 — og har ikke kunnet finde infor-
mation om projektet forud for huskeb. Der er asymetisk kommunikation og det er
konkurrenceforvridning.

Vi gnsker os fremadrettet rettidig omhu i kommunikationen med os borgere, s vi
ikke holdes ude i morket, nir vigtige beslutninger vedrgrende vores boliger og er-
hverv traffes.

Vi gnsker os, at vi orienteres lgbende fremadrettet. Af den samme medarbejder. En
der har det forngdne overblik. Jeg har brugt 20 timer ugentligt (og jeg er selvstan-
dig og har dermed lidt et tab pé fakturerbare timer) siden vi fik meddelelsen. Jeg
har kommunikeret med politikere, udvalg, forvaltning, kommunalbestyrelse mm —
for at forsage at fa hoved og hale i modstridende oplysninger. Der er hele tiden kom-
met modstridende udsagn fra politikere, forvaltning, medarbejdere, Kommune,
Hofor, Novafos. Det duer ikke. Det skal ggres bedre.

Borgere, der bliver meget bergrt og som skal agere samarbejdspartnere pa dette hi-
storisk store og vigtige anlegsprojekt, fortjener at blive hert og at blive informeret.
De fortjener at kunne leve i tryg forvisning om, at deres kommune, hvor de er gode
skatteborgere, ikke holder vigtig information skjult for borgerne.

Vi har mange gange undrende spurgt: Hvorfor er vi ikke blevet labende orienteret?
Vi har endnu ikke faet et klart svar.

Vi ville virkelig gerne have haft muligheden for at sige nej tak til at skulle bo pé en
byggeplads i mange ar.

Ingen af os naboer, der har kebt dyrt indenfor de seneste to ar, ville have kgbt vores
huse, hvis vi havde vidst, at dette projekt var pa vej og vi ville sta til at miste millio-
ner.

Husene er solgt for mellem 10.5 og 15.5 millioner og ejendomsmaegler oplyser, at de
nu er usalgelige (ingen vil kebe ud til en byggeplads) fra projektet blev offentlig-
gjort. Og vi er med et blevet teknisk insolvente og stavnsbundne.

Hvorfor er vi ikke blevet inddraget?

Hvorfor har der ikke veret en dben proces, sa vi som borgere har kunnet tage et op-
lyst valg for vi kebte hus her?

Efter fem-seks uger med forskellige udsagn — og frygteligt opslidende og meget
utryghedsskabende kommunikation — er vi naboer optagede af at give dette budskab
videre: Vi gnsker os, at der kommer rettidig, korrekt information ud til os om stort
og smat, s vi kan planlegge efter byggeriet.

Erhverv: For mit vedkommende — jeg driver en virksomhed her pa denne matrikel,
som bliver mest bergrt af RYA-byggeprojektet — er det bydende nedvendigt, at jeg
som virksomhedsejer og arbejdsgiver far information, sa jeg kan planlaegge arbejds-
gange i huset teet pa byggepladsen. En del arbejdsopgaver er stgjfalsomme og skal
planlegges (tv og podcast).

# Helt praktisk: Lavere hegn end det planlagte

Traeer, biodiversitet

Anlagsarbejdet pd RYA foregir primeert i vejareal og der vil ikke blive feeldet
treeer. Det er derfor vurderet, at der ikke er behov for en vurdering af biodiversi-
tet.

De to traer star udenfor byggepladsen bag et pladehegn. Ved etablering af byg-
gepladsen, vil der blive taget hensyn til traeerne og ikke placeret meget tungt ma-
teriale ovenpé rodnettet.

Vedr. henvisningen til Planudvalgets made den 2. december 2024, sd handlede
det om godkendelse af lokalplan 444 om bevaringsvardige traer. Der er i lokal-
planen ikke markeret bevaringsvardige traer i nerheden af Rygardstunnelen og
heller ikke ved byggepladserne SOL og DYS, hvor der ogsa er traer, der skal ta-
ges hensyn til. Det betyder dog ikke, at bygherre ikke vil sikre traeerne mod at
blive beskadiget.

Adgangsveje

Adgangsvejene til matriklen vil blive gennemgéet og sikret af entreprengren.

De berarte matrikelejere vil blive kontaktet af projektet, nar der er en plan klar.
Der vil altid veere adgang for beboerne og for brand, redning og renovation.

Digitalt fritaget nabo
Projektet henviser til SGAV for dette punkt.
Hensyn til erhverv — gkonomisk tab

Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning” vedrerende
bygherres kompensationsmuligheder.

Projektet anerkender de to virksomheders behov pa adressen, og projektet vil
veere ilgbende dialog med virksomheder langs traceet, for sd vidt muligt at finde
lgsninger pa virksomhedernes behov.
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Planter og hakke ikke kan gro uden lys. Derfor beder jeg om, at stagjhegnet hele ve-
jen rundt om min have og min haek IKKE blive 3 meter hgjt — i to &r — men 2 meter
hoijt i kortets muligt tid. Og at det settes ved kantsten. Ikke op ad hegnet, hvad vil
forhindre lys (haven vender mod syd).

Min grund har ikke baghave. Hele min have vender ud mod byggepladsen. Der er
INTET som ikke efter planen skal have et 3 meter hgjt hegn op. Jeg beder om, at
dette hegn kun bliver 2 meter eller max 2.20 meter. Da min hak ellers vil ga ud/de
hele vejen rundt. Den er nasten 100 ir gammel er den uerstattelig.

Desuden vil det vaere en meget stor forringelse af min, min families og mine medar-
bejderes livskvalitet ikke at kunne fé lys og kunne kigge ud fra stueetagen - hvor vi
arbejder - i to ar. Vi kan ikke leve bag et tre meter hgjt hegn. Og jeg minder lige om:
Vi er ikke vaek i dagtimerne. Dette er en arbejdsplads.

Jeg beder desuden om, at det hegn, der opfares szttes ved kantsten, siledes, at jeg
kan komme ud med renovation ved min indgang nr. 54 — og sddan at posten/avis-
buddet kan komme ind. Og séledes, at der kommer en smule lys til haek.

Jeg beder om, at hegnet bliver agte stgjisolerende og ikke som pa Frederiksberg-
projektet, hvor det er spanplader, der er malet gronne. De bar vere kortere, men
tykkere. Dette ma gerne skrives ind i opdraget til den kommende entreprengr.

# Code of Conduct i kontrakt med entreprengr
Vi gnsker os, at der tages udstrakt hensyn til os borgere i kravsspecifikationen til
kontrakten med entreprengren.

Vi beder om, at der méles for stgj, stov og luftkvalitet

Grensevardier skal overholdes med sikker margin og overvéges i realtid - jeevnfor
“talegreensen”.
e Opset sensorer ved folsomme punkter;
o offentligger data i et 4bent dashboard.
e Kraev stovreducerende foranstaltninger (vanding, overdekning af las, ren-
goring af veje, hjulvask).
e Indfer klagerutine med svartid under 24 timer og synlige kontaktoplysnin-
ger.

Forslag og krav:
Vibeder om, at det skrives ind i kontrakter, at der ALDRIG holdes i tomgang og at

dette vil medfore bader.

Vi beder om, at der ikke p& noget tidspunkt larmes med radioer og musik som det
sker pa byggepladser fra tidligt til sent. Vi beder om, at det blive bandlyst pa bygge-
pladsen (musik kan hares i stgjveern af den enkelte handveaerker).

Vi beder om, at der aldrig er lysforurening om natten. Det galder ogsé fra den kran,
der skal holde parkeret direkte overfor mit soveverelse, som har havedere med glas
ud mod byggepladsen. I fald lyset er teendt, skal vi kunne fa fat i en pladsansvarlig
pé telefon.

Vibeder om, at der er velfungerende toiletvogne og skraldespande. Og at der ikke
henstar &dbent kloakvand under byggeriet.
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Og at der lukkes af for skakt hver aften.

Og at der vil falde dagbader, hvis der ikke er flagmand pé bakkende koretgjer her i
et kvarter med kaledyr, aldre og barn. Vi vil holde gje med det.

Og vi beder om, at beboerne via mobilnummer kan fa fat i en plads-ansvarlig pa alle
tider af dognet, hvis der sker noget uforudset pa byggepladsen.

# Transport og elektrificering af lastbiler
Kgbenhavns Kommune har politisk besluttet skaerpede udbudskrav til grenne leve-

randerkeretgjer (el/biogas/brint) og skalere krav om fossil-og emissionsfri arbejds-
maskiner pd kommunale byggeprojekter (Budget 2025).

Gentofte Kommune har endnu ikke offentliggjort tilsvarende krav til anleegstrans-
port (lastbiler). Vi opfordrer derfor péd det kraftigste Gentofte Kommune til at haeve
ambitionen og indfere krav om nulemissions-lastbiler for jord- og materialetrans-
porter i dette gigantiske projekt, alternativt en bindende faseplan med dokumente-
rede milepzle for fuld elektrificering - i trdd med bygningsreglementets nye proces-
krav og de bedste praksisser i regionen.

Vi henstiller til, at der stilles krav til entrepreneren ved RYA-byggepladsen (som lig-
ger lige pé greensen til Kbh Kommune) om at al transport under anleg bar vaere
emissionsfri (som i Kbh) eller mindst-emissionslgsning (ZEV — Zero Emission Ve-
hicles) af hensyn til stgj og til beboernes sundhed. Dette omfatter lastbiler til jord-
korsel, materialekgrsel og intern logistik.

Krav og forslag:

« Indfar kontraktkrav om elektriske lastbiler og varebiler i hele anlaegsperioden,
med dokumentation via telemetri og leveranderernes grenne kereplaner.

« Minimér tomkersel via logistikoptimering, koordinering af leessetider og anven-
delse af back-haul pé returlees.

# Lastbiler og stgjende arbejde fra kl.8.00 i stedet for 7.00

Pé vejen er der er enighed om, at vi gnsker, at lastbiler, stgj og arbejde mé begynde
senere end kl.7.00. Sa folk far ro til at f& deres bern op og klar til skole uden fare. Vi
kan ikke leve med stgj fra kl.7.00 seks dage om ugen. Nogle beboere gnsker, at ar-
bejdet begynder kl.9.00 og andre kan leve med 8.00.

Her i mit horingssvar, vil jeg bede om, at det begynder kl.8.00. Og at der holdes fri
om lgrdagen i sommerperioden. Sa det bliver muligt at holde weekend i haven.

# Stop for brug jomfruelige materialer, effektiv rastofstyring og cirku-
lzer jordhindtering

Projektet ber undga brug af jomfruelige réastoffer (sand, sten og grus), hvor doku-
menterede sekundare materialer eller genbrugsmaterialer kan erstatte dem uden
kvalitets- eller sikkerhedstab.

I Kgbenhavns Kommune anbefales korrekt adskillelse af jordtyper og der kreaeves §
19-tilladelse for genanvendelse. I Gentofte Kommune har man givet § 19-tilladelse i
konkrete sager (f.eks. ledningsomlaegning i Hellerup ved Novo Nordisk byggeriet),
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men der findes endnu ingen fast politik, der systematisk understatter genanven-
delse af jord i nye projekter. Vi opfordrer Gentofte Kommune til at tage inspiration
fra naeste-generations baeredygtighedsplaner — herunder en konkret politik om ‘re-
cycled first’ for jordmaterialer i anleegsprojekter, med tilherende retningslinjer og
dokumentationskrav.

Vi har i baghovedet, at alt opgravet (forurenet) jord ender ude i @resund — som en
del af Lynetteholmprojeket (oplyst til Borgermgdet pa Gentofte Radhus). En beere-
dygtig praksis vil veere at genanvende sd meget jord pa selve projektet som muligt.
Der er mulighed for opmagasinering af jord pa byggeplads RYA, da der er en ikke
anvendt stikvej, hvor der nemt kan opbevares materialer til genanvendelse. Denne
genanvendelse vil sikre, at der ikke bruges ungdvendigt mange virgine materialer.
Og lastbiltrafikken vil minimeres — da der ikke behgver at bliver kert gammel jord
ud for at komme ny jord ind.

Jordhandtering er en vaesentlig kilde til bAde CO2-udledning og gener. Det foreslas,
at projektet arbejder efter en “no waste of soil”-tilgang.

Gentofte Kommunes Klimahandleplan 2025-2026 indeholder overordnede bzre-
dygtighedstiltag og strategiveerktgjer for bygge- og renoveringsprojekter, sisom en
bearedygtighedsskabelon, men der naevnes ikke en direkte retningslinje om genan-
vendelse af jord specifikt. Fokus er mere bredt (cirkulaer gkonomi, baredygtige ma-
terialer, evaluering af livscyklusomkostninger)

Krav og forslag:

« Indfer "recycled first”-princip i udbud og kontrakter; dokumentér, hvor jomfrue-
lige materialer er absolut nadvendige — og hvorfor.

« Etabler klare materialepas og sporbarhed for alle masser og materialer.

« Brug lokale genbrugsfraktioner og certificerede tilslag fra nedrivning/ombygning
fremfor lange transporter af jomfruelige rastoffer.

« Fastleg mél for genanvendelsesandel (>80 % for relevante fraktioner) med kon-
trol- og sanktionsmekanismer.

« Udarbejd en jordhandteringsplan med maksimal lokal genanvendelse og minime-
ring af deponi og langdistancetransport.

« Forbehandl/klassificér jord tidligt for at ege genanvendelsesmuligheder; anvend
renseteknologier hvor relevant.

« Brug digitale massedisponeringsvaerktgjer for at matche overskudsjord med lokale
behov (volde, terreenregulering, stgjafskeermning mv.).

« Offentliggor labende status for maengder, transporter og genanvendelsesgrader.

# Vi beder om, at der udarbejdes nye tegninger — nyt dronefotomateri-
ale med nutidsoplysninger for RYA-projektet

RYA-projektet virker ikke gennemarbejdet og virker til at vere besluttet i hast. Hvil-
ket man ville kunne se, hvis man var her pa feltarbejde her.

Eksempler:

Ingen har opdaget, at billedet der bruges af krydset Rygérds Alle / Lundegardsvej —
er mange ar gammelt. Det svarer ikke til de faktiske forhold (der er fx en sti gennem
min have, der ikke findes i virkeligheden. Der kan ikke hentes renovation fra, som
det er blevet engang for min tid. I projektet synes der at vaere taget udgangspunkt i
dette).
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Der er ikke taget hgjde for, at der er indkersel og el-ladestander her via Lundgards-
vej, hvor der er planlagt hegn foran indkarsel.

P4 tegninger star mit hus anfert som nr.27. Det er nr. 54 pa Rygérds allé. Ferhen
hed det Lundegardsvej 27.

Der er ikke taget hgjde for, at her drives erhverv og er arbejdspladser (CVR-registe-
ret viser, at her er erhverv pa adressen og har veret siden jeg flyttede hertil i 2023).
Alligevel bliver jeg igen og igen konfronteret med, at “arbejdet jo finder sted nér I er
vaek om dagen”. Men dette er en arbejdsplads, der skal fungere.

Projektets medarbejdere og kommunikationen vedrerende projektet synes heller
ikke at vaere klar over ejerforhold i huse, der bliver ramt af byggeriet: Alle husene i
Studiebyen er ejet af et boligselskab under KAB og lejet ud til bernebgrn af de forste
lejere og koster derfor kun ca 5000 pr maned for et hus (det var "studier” i hvordan
arbejderklassen kunne komme ud til lys og luft i engelsk inspirerede huse og reekke-
huse bygget i 1920erne, deraf navnet Studiebyen). De lejere, der bliver pavirket af
trafik og stgj fra byggeriet, vil opleve markante gener, men vil ikke opleve nogen
form for gkonomiske tab, da de er lejere.

Modsat os i ejerboliger ved RYA-byggepladsen. De eneste, der vil opleve gkonomi-
ske tab pa deres ejerboliger, er os, der bor ved byggeplads RYA (alle andre er lejebo-
liger). Her bliver to dobbelthuse med fire ejerboliger saerligt hardt ramt.

Nr 54 har modsat de andre matrikler ikke baghave, men kun have ud mod bygge-
pladsen, fordi det er en hjgrnegrund. Det skal efter planen bade eksproprieres og
have fremtidige servitutter.

Nr 54 - mit hus - er ogsé det eneste, der er en arbejdsplads med erhverv — s vi er
her degnet rundt.

Alligevel har man pa intet tidspunkt fundet det korrekt at kontakte os i de fire ejer-
boliger og i virksomheden. Det gnsker vi os sker i fremtiden, sa vi er orienteret om
alt vedrerende byggeriet.

#Der er ikke lavet rapport om traeerne, biodiversitet og dyreliv her ved
RYA-byggepladsen. Er dette mon en forglemmelse?

Hvorfor er det ikke anfort, hvorledes man vil sikre de historiske traer, som er udta-
get som “serligt beskyttede” i kommunen - pa Byplanudvalgets made Gentofte Rad-
hus 2.december 2024?

Der er kun tre traeer fra den oprindelige Rygards Allé tilbage. Der er kun to, der sta-
dig star overfor hinanden. Det er de to treeer, som er sarligt beskyttede — men som
star lige midt i RYAbyggepladsen.

Historiske kilder dokumenterer, at Rygérds Allé er en historisk allé med bevarings-
verdige traeer, og at "Lundegardens jorde i Hellerup” (det er her) stadig rummer
parktraeer fra tidligere tid. Disse er forste gang omtalt i historiske kilder i 1901.

Der er flagermus i de to store traeer i krydset. Flagermus er beskyttet efter EU’s ha-
bitatdirektiv.
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Traeernes rodnet risikerer at blive beskadiget af gravearbejde og tung trafik. Det an-
befales derfor, at der etableres en trebeskyttelseszone og at traeernes sundhed over-
vages, og at der sikres levesteder til ugler og flagermus under og efter anleegsarbej-
det. Man kan bygge 3-5 meter fra store traeer, men man skal overvage deres tilstand
og rodnet under byggeriet.

Her er foruden ugler og flagermus ogsa skovskader og andre fugle — og her er pind-
svin og rave — og vi har virkelig mange vilde bier og sommerfugle, da vi har forsegt
at skabe en gren korridor ind mod Mindelunden og Svanemglle-skoven. Vi vil gerne
bevare det hele.

Hvorfor foreligger der ikke en biodiversitetsrapport vedr. RYA-byggepladsen? Skal
der ikke laves sddan en rapport?

Projektet ma ikke forringe lokale gronne strukturer, levesteder eller gkologiske for-
bindelser.

Forslag:

« Kortlaeg beskyttede arter, redeomrader og migreringsruter; indfer byggepauser i
yngleperioder.

« Etabler kontinuerlige biodiversitetskorridorer og undga ungdvendig befastelse.
« Brug merkelegning/skeermning mod lysforurening i aften-/nattimer.

#Handicap-parkering til parerende

Jeg har en handicappet mor, der ankommer i handicapbil. Hvordan far jeg hende
ind? P4 tegningerne er der hegn helt taet foran min hek — og den deekker indgangen
til nr.54.

#Digitalt fritaget nabo uden information

Min nabo pa Lundegérdsvej 25 har boet her siden 1957. Han har ikke faet besked
om projektet og kender kun til det fra mig. Han er “digitalt fritaget” — men er ikke
blevet informeret med breve i postkassen. Han er meget bekymret for dyrelivet, som
han har fulgt her pa vejen og i nabolaget hele sit liv. Det er hele hans liv og hans
glede. Igen virker det forhastet vedrorende RYA-byggepladsen, at man ikke harer
naboerne og ikke undersgger, om der er @ldre, der ikke far information i E-boks.
Den ret vil vi gerne sikre fremadrettet.

# Sidste punkt: Hensyn til erhverv — og skonomiske tab vedrorende Sva-
nemolleprojektet

Jeg har som nu navnt en del gange to virksomheder pé adressen foruden privat vae-
relsesudlejning, som er en forudsaetning for husets gkonomi.

Min ene virksomhed er en produktionsvirksomhed — et spiritusfirma (botanisk-
gin.dk) der har lager her og som far (uanmeldte) besag af Fodevaremyndighederne.
Vi modtager paller med tunge kasser med lastbil og skal kunne f& tunge kasser ud
igen via vores hovedindgang pa Rygards Alle 54 — hvortil der er nedgang til kaelder,
hvor der er lager. (Paller kan ikke komme over grees). Hvordan sikrer vi at myndig-
hederne kan komme pa kontrolbesgg? Samt at vi kan modtage varer og kare varer
vaek herfra?

Den anden virksomhed er min kommunikationsvirksomhed, som ogsé hele tiden
har vaeret registreret her pa adressen.
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Huset er kobt til formélet — huset hedder Studiehuset — og er vores kontor + lager +
mit private hjem. Sommetider lejes hele huset ud.

I Wenneberg & Co. - virksomheden producerer vi podcast i havestuen og vi laver tv
om have udendars. Begge dele kraever ro. Hele huset bliver somme tider udlejet til

filmoptagelser eller vi er selv med i tv-optagelser — det kraever ofte parkering af ret

mange sendevogne. Den slags arbejde skal jeg kunne udfore.

Det kraever ogsa ro, at lave bogprojekter og journalistik og producere Den lille
gronne avis — Danmarks storste klimamedie, der bliver til her (www.signewenne-
berg.dk). Jeg har et ansvar overfor mine ansatte og deres arbejdsmiljg — stegj og ad-
gangsforhold. Og jeg har et ansvar for selv at kunne veere produktiv, sa jeg kan be-
tale mine medarbejderes lon.

Studiehuset er ogsa vaerelsesudlejning og pensionat. Gaster fra primeert Jylland er
glade at bo her i roen lige udenfor byen og nyder den gratis parkering — jeg her flere
faste gaester, som arbejder med kunst og sterre veaerker, som de har i bilen/lastbi-
len/trailer ude foran. De bor her en nat eller to eller fem. Det har fungeret perfekt
med dette flow af forskelligt erhverv i huset i to ar.

Hvorledes vil de manglende indteegter blive erstattet fra projektets side?

Hvorledes vil udgifter til i perioder at rejse vaek fra adressen for at kunne arbejde
andre steder blive kompenseret?

Hvorledes vil den delvise ekspropriation samt servitutpalegning blive kompense-
ret? Og hvad er proceduren for dette?

Tak for at lzese vores hgringssvar.

Tak pa forhand for at vende tilbage pa de stillede sporgsmal.
Med venlig hilsen

Signe Wenneberg,

Rygérds Allé 54,
2900 Hellerup.

82/ Pa vegne af Ejer-
lauget vedr. reekkehus-
bebyggelsen ved Sol-
vaenget mv. afgives
hermed vedhaftede
horingssvar vedr. Sva-
nemgllen Skybruds-
tunnel

Venlig hilsen

Dorrit Vanglo, for-
mand

Horingssvar vedr. Svanemgllen Skybrudstunnel

Ejerlauget vedr. reekkehusbebyggelsen ved Solvanget mv. omfatter boliger belig-
gende pé vejene Dsterled, Solvenget, Soldalen og Vesterled pa Ydre @sterbro.

Bebyggelsen har i forbindelse med de senere ars skybrud har haft mange huse be-
rort af oversvemmede kaldre, men har ogsd mange erfaringer med infrastruktur-
projekter omkring Svanemgllen, ikke mindst etableringen af Nordhavnsvej og det
igangvaerende projekt med Nordhavnstunnelen. Ejerlauget er imidlertid grundlaeg-
gende meget positivt indstillet over for etableringen af Svanemgllen Skybrudstun-
nel, som p4 sigt kan veere med til at sikre bebyggelsen mod oversvemmelser. Vi har
saledes forstéelse for, at et s stort projekt ngdvendigvis vil medfere en rakke gener
for de omkringboende i byggeperioden, hvilket er udferligt beskrevet i den udarbej-
dede Miljgvurderingsrapport for projektet.

Tak for alle erfaringerne fra tidligere projekter, dem vil bygherre inddrage i den
endelige trafikplanleegning.

Bygherre vil selvfalgelig undersgge trafikforholdene igen inden etableringen af
temmeledningen igangsettes. Iseer da der gér flere ar, for der skal arbejdes pa
Strandvanget. Derfor vil MKRs trafikanalyse veare forzaldet.

Det er vejmyndigheden, der beslutter, hvordan trafikken skal reguleres, men
bygherre vil tage forslagene til forhindring af smutvejsbilister med til vejmyndig-
heden.

Kebenhavn er praget af mange projekter, som pavirker tra-
fikken, det vil derfor under alle omstaendigheder med sa stort
og langvarigt projekt som dette vaere vanskeligt at give nogle
fuldstaendig retvisende tal. Styrelsen har vurderet, at det har
vaeret ok ogsa at anvende nogle lidt eldre trafiktal til vurde-
ringerne. Herudover vil vejmyndigheden pa et senere tids-

punkt skulle give tilladelse til projektet.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfagje.
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For vores vedkommende koncentrerer opmerksomheden sig om etableringen af
den sékaldte "Temmeledning” ved Strandvaenget. Med dette heringssvar gnsker vi
dels at papege forhold i rapporten, som vi finder misvisende, og dels at gare op-
marksom pé nogle afledte konsekvenser, som vi gnsker héndteret inden igangseet-
ning af de enkelte faser i projektet.

I rapportens afsnit 7.2 fremgar der i tabel 7-1 en rakke trafiktaellinger, som angives
at veere udarbejdet i 2019. For si vidt angar tallene for Strandvejen s.f. Strandere,
Strandvanget, Strandpromenaden og Kalkbranderihavnsgade nord hhv. syd for
Sundkrogsgade er det tydeligt, at tallene ikke afspejler de seneste ars udvikling i om-
radet, dvs. sidan som trafiksituationen har udviklet sig efter dbningen af Nord-
havnsvejen og udbygningen af Nordhavnsopfyldet nord for Arhusgadekvarteret. Det
er saledes ikke angivet, hvor pa Strandvanget den pageldende maling er foretaget —
for eller efter sammenfletningen med Nordhavnsvejen. Formentlig fordi malingen
er udarbejdet for dbningen af Nordhavnsvejen, som har betydet en voldsom for-
ogelse af trafikmaengden p& den nordsydgdende del af Strandvanget.

En trafikmaengde som er blevet yderligere foraget i takt med udbygningen af Nord-
havnsopfyldet og Arhusgadekvarteret. Omvendt er der sket en betydelig fredeliggo-
relse af Strandpromenaden efter abningen af Nordhavnsvejen og omlegningen af
Ring 2 til at fortsaette ad Strandvejen syd for Strandere og ned ad Strandvanget.

Vi skal derfor pa det kraftigste opfordre til, at der foretages nye trafiktallinger, sa
planlaegningen af de enkelte faser i etableringen af Tommeledningens tilslutning til
Strandvangets Pumpestation kan ske pa en opdateret vurdering af trafiksituationen
i omradet omkring krydset ved Strandpromenaden og Strandvanget, sa de trafikale
gener kan minimeres.

Af rapportens afsnit 7.3.6 fremgar det, at "Byggepladserne (ved Tommeledningens
tilslutning til Svanevaengets Pumpestation) inddrager saledes dele af vejearealet, sa
det vil vaere ngdvendigt at regulere biltrafikken. Der vil i perioden altid vaere mindst
et spor abent i hver retning.” En reduktion til kun ét spor pa Strandvanget vil med-
fore endog meget store kedannelser, idet der allerede pa nuvearende tidspunkt med
to spor er staerk kedannelse i indadgéende retning pa Strandvaenget i morgenmyl-
dretiden og udadgdende retning om eftermiddagen.

En indsnavring til kun ét spor vil erfaringsmaessigt medfere, at mange trafikanter
vil sg@ge andre veje. Om morgenen vil mange dreje fra Lyngbyvejen ved Tuborgvej og
derefter enten fortseette ind ad Osterbrogade eller sage ned ad 2 Strandere, Solvaen-
get, Osterled eller Svanevaenget for at forsgge at komme hurtigere frem mod Sund-
krogsgade eller videre ind ad Kalkbranderihavnsgade — og modsat om eftermidda-
gen.

Nér vi skriver “erfaringsmaessigt” skyldes det vores flerarige oplevelser under byg-
ningen af Nordhavnsvejen, hvor trafikken ned gennem vores kvarter blev voldsomt
foroget med masser af smutvejsbilister, i daglig tale omtalt som “blodtryksbilister”,
fordi deres trafikadfaerd vidnede om staerkt forhgjet blodtryk som falge af de trafi-
kale problemer - med vasentlig forhgjet risiko for kvarterets "blede” trafikanter til
folge.
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Forst mod afslutningen af Nordhavnsvejens etablering lykkedes det at vinde kom-
munens forstaelse for, at situationen var uholdbar og kraevede en indsats for at for-
hindre denne smutvejstrafik gennem lukning af Solveenget, Osterled og Svanevan-
get for ud-/indkersel ved Strandpromenaden. Om lgsningen s& kom i stand for at
forbedre trafiksikkerheden i kvarteret, eller fordi Kebenhavns Kommune kunne se
ind i at skulle overtage de private faellesveje som folge af den staerkt foragede trafik,
star hen i det uvisse.

Vi gnsker derfor, at der denne gang sattes ind pa forkant ved, at der i god tid for
igangsaetningen af de byggefaser, der forudsaetter indsnavring af vejbanerne pa
Strandvaenget (fase 4 og 5), etableres foranstaltninger til sikring af, at vejene gen-
nem vores kvarter ikke kan benyttes som smutveje mellem Strandvejen og Strand-
promenaden — foranstaltninger, vi gnsker medinddragelse i. Med disse bemarknin-
ger vil vi se frem til at modtage den lovede mere detaljerede plan for etableringen af
Svanemgllens Skybrudstunnel.

Med venlig hilsen p.b.v.
Dorrit Vanglo
Formand

83/ Pa vegne af Ejer-
lauget vedr. reekkehus-
bebyggelsen ved Sol-
vaenget mv. afgives
hermed vedhaftede
horingssvar vedr. Sva-
nemgllen Skybruds-
tunnel

Venlig hilsen

Dorrit Vanglo, for-
mand

M +45 20 86 08 98 -
dorrit-
vanglo@gmail.com

Samme hgringssvar
som Akt nr. 82

Heringssvar vedr. Svanemgllen Skybrudstunnel

Ejerlauget vedr. rekkehusbebyggelsen ved Solvaenget mv. omfatter boliger belig-
gende pa vejene Psterled, Solvaenget, Soldalen og Vesterled pé Ydre Osterbro.

Bebyggelsen har i forbindelse med de senere ars skybrud har haft mange huse be-
rort af oversvemmede kaeldre, men har ogsad mange erfaringer med infrastruktur-
projekter omkring Svanemgllen, ikke mindst etableringen af Nordhavnsvej og det
igangvaerende projekt med Nordhavnstunnelen. Ejerlauget er imidlertid grundlaeg-
gende meget positivt indstillet over for etableringen af Svanemgllen Skybrudstun-
nel, som pa sigt kan veere med til at sikre bebyggelsen mod oversvemmelser. Vi har
saledes forstéelse for, at et sa stort projekt nedvendigvis vil medfere en raekke gener
for de omkringboende i byggeperioden, hvilket er udferligt beskrevet i den udarbej-
dede Miljgvurderingsrapport for projektet.

For vores vedkommende koncentrerer opmarksomheden sig om etableringen af
den sdkaldte "Temmeledning” ved Strandvaenget. Med dette hgringssvar gnsker vi
dels at papege forhold i rapporten, som vi finder misvisende, og dels at gore op-
merksom pé nogle afledte konsekvenser, som vi gnsker héndteret inden igangseet-
ning af de enkelte faser i projektet.

I rapportens afsnit 7.2 fremgar der i tabel 7-1 en raekke trafikteellinger, som angives
at veere udarbejdet i 2019. For s vidt angar tallene for Strandvejen s.f. Strandere,
Strandvanget, Strandpromenaden og Kalkbranderihavnsgade nord hhv. syd for
Sundkrogsgade er det tydeligt, at tallene ikke afspejler de seneste ars udvikling i om-
radet, dvs. sidan som trafiksituationen har udviklet sig efter abningen af Nord-
havnsvejen og udbygningen af Nordhavnsopfyldet nord for Arhusgadekvarteret. Det
er saledes ikke angivet, hvor pa Strandvanget den pagaldende maling er foretaget —
for eller efter ssmmenfletningen med Nordhavnsvejen. Formentlig fordi mélingen
er udarbejdet for abningen af Nordhavnsvejen, som har betydet en voldsom for-
ogelse af trafikmengden pa den nordsydgaende del af Strandveaenget.

Identisk haringssvar som Akt nr. 82
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En trafikmaengde som er blevet yderligere foraget i takt med udbygningen af Nord-
havnsopfyldet og Arhusgadekvarteret. Omvendt er der sket en betydelig fredeligga-
relse af Strandpromenaden efter abningen af Nordhavnsvejen og omlaegningen af
Ring 2 til at fortseette ad Strandvejen syd for Strandere og ned ad Strandvanget.

Vi skal derfor pa det kraftigste opfordre til, at der foretages nye trafikteellinger, s&
planleegningen af de enkelte faser i etableringen af Tommeledningens tilslutning til
Strandvangets Pumpestation kan ske pa en opdateret vurdering af trafiksituationen
i omradet omkring krydset ved Strandpromenaden og Strandvanget, sa de trafikale
gener kan minimeres.

Af rapportens afsnit 7.3.6 fremgéar det, at "Byggepladserne (ved Tommeledningens
tilslutning til Svanevaengets Pumpestation) inddrager saledes dele af vejearealet, s&
det vil veere ngdvendigt at regulere biltrafikken. Der vil i perioden altid vaere mindst
et spor dbent i hver retning.” En reduktion til kun ét spor pa Strandvanget vil med-
fore endog meget store kadannelser, idet der allerede pa nuveerende tidspunkt med
to spor er staerk kedannelse i indadgdende retning pd Strandvaenget i morgenmyl-
dretiden og udadgdende retning om eftermiddagen.

En indsnavring til kun ét spor vil erfaringsmaessigt medfere, at mange trafikanter
vil sg@ge andre veje. Om morgenen vil mange dreje fra Lyngbyvejen ved Tuborgvej og
derefter enten fortsaette ind ad Osterbrogade eller sgge ned ad 2 Strandere, Solveen-
get, Osterled eller Svanevaenget for at forsgge at komme hurtigere frem mod Sund-
krogsgade eller videre ind ad Kalkbranderihavnsgade — og modsat om eftermidda-
gen.

Nar vi skriver “erfaringsmaessigt” skyldes det vores flerarige oplevelser under byg-
ningen af Nordhavnsvejen, hvor trafikken ned gennem vores kvarter blev voldsomt
foroget med masser af smutvejsbilister, i daglig tale omtalt som blodtryksbilister”,
fordi deres trafikadfaerd vidnede om staerkt forhgjet blodtryk som falge af de trafi-
kale problemer - med vaesentlig forhgjet risiko for kvarterets “blgde” trafikanter til
folge.

Forst mod afslutningen af Nordhavnsvejens etablering lykkedes det at vinde kom-
munens forstéelse for, at situationen var uholdbar og kraevede en indsats for at for-
hindre denne smutvejstrafik gennem lukning af Solveenget, Osterled og Svanevan-
get for ud-/indkersel ved Strandpromenaden. Om lgsningen s kom i stand for at
forbedre trafiksikkerheden i kvarteret, eller fordi Kebenhavns Kommune kunne se
ind i at skulle overtage de private feellesveje som folge af den steerkt foragede trafik,
star hen i det uvisse.

Vi gnsker derfor, at der denne gang settes ind pa forkant ved, at der i god tid for
igangsaetningen af de byggefaser, der forudsaetter indsnavring af vejbanerne pa
Strandvaenget (fase 4 og 5), etableres foranstaltninger til sikring af, at vejene gen-
nem vores kvarter ikke kan benyttes som smutveje mellem Strandvejen og Strand-
promenaden — foranstaltninger, vi gnsker medinddragelse i. Med disse bemarknin-
ger vil vi se frem til at modtage den lovede mere detaljerede plan for etableringen af
Svanemgllens Skybrudstunnel.

Med venlig hilsen p.b.v.
Dorrit Vanglo Formand

84/ Signe Normose

Journal nummer 2025-14363

Se generelt afsnit emne "Dyssegédrdsparkens naboer” og ”Stgj”

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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Forperson for Dysse-

gaards Grundejerfor- Hej

ening Vi skriver ang. hgringssvar for Skybrudstunnel projektet,

I dialog med grundejere i vores foreningen fremsender Dyssegaards grundejerfor-
ening hermed folgende bemarkninger til opfelgning:

Vi har en allerede eksisterende bekymring omkring trafik pa Dyssegardsvej og ud-
og indkersler fra Senderengen. Dette er en skolevej og mange skolebgrn faerdes der
om morgenen og efter middag. I forbindelse med planlagt lastbilskersel foreslar vi
derfor at der anlaegges lysregulering ved krydset. Endvidere gnsker vi at der etable-
res hastighedsbegransninger pé 40 kilometer i timen pa de af lastbilerne anvendte
sideveje (Senderengen og Slettevej) - herunder skiltning og vej chikaner. Man kunne
med fordel anlaegge 'gronne’ chikaner med beplantning. Dette med gje at sikre tra-
fiksikkerheden for bgrn og beboere pa veje der ikke er dimensionerede til tung tra-
fik.

Vi henstiller til at der ikke udferes stgjende arbejde om lordagen. Med et leengereva-
rende projekt som dette oplever vi at stgjbelastningen for grundejerne er voldsom
hvis det bade er alle hverdage og om lardagen.

Signe Ngrmose
Forperson for Dyssegaards Grundejerforening

85/ Derudover har vi
modtaget vedlagte fra
Vejdirektoratet og
DSB.

Venlig hilsen

Annelise Klav
Direktionssekretar
Transportministeriet
Minister- og Ledelses-
sekretariatet

Ministry of Transport
Frederiksholms Kanal
27 F

DK-1220 Kegbenhavn K

Horingssvar til Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmiljo vedr.
horing over Svanemgllens Skybrudstunnel med udkast til miljevurde-
ringstilladelse samt miljgkonsekvensrapport - journalnummer 2025-

14363 (Id nr.: 507975)

Under henvisning til Styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmiljgs hering af 4.
august 2025 om Svanemgllens Skybrudstunnel med udkast til miljgvurderingstilla-
delse samt miljokonsekvensrapport bemarkes, at Transportministeriet har modta-

get folgende hgringsbidrag fra Banedanmark:

“Banedanmark ger opmaerksom pa, at Svanemgllens skybrudstunnel flere steder vil
passere Ringbanen samt alle spor pa strekningen Svanemgllen-Hellerup. Det er
derfor vigtigt, at Styrelsen for Grgn Arealomlegning og Vandmilje er opmarksom
p4, at skybrudstunnelprojektets linjeforing og arbejder tilretteleegges pd en made,
der sikrer en problemfri togdrift.”

Derudover har vi modtaget vedlagte fra Vejdirektoratet og DSB.
Venlig hilsen

Annelise Klgv

Direktionssekretaer

Transportministeriet
Minister- og Ledelsessekretariatet

DSB’s bemzaerkninger til hgring vedr. Gron Arealomlaegning og Vand-
miljo om Svanemgllens Skybrudstunnel

Horingssvar fra Banedanmark

Projektet er i dialog med BaneDanmark i forbindelse med den igangvarende
CSM proces. Projektet vil fortsette den taette dialog med BaneDanmark for at
sikre problemfri togdrift.

Hgringssvar fra DSB

Projektet vil holde DSB orienteret omkring designdata og eventuelle gnsker om
afvigelser fra MKR.

Ryparken (RIA):

Der opstarter ledningsomlaegninger pa RIA i 1. kvartal 2026 og SST projektet
skal have hovedkvarter pa RIA, sé der vil veere byggeplads her frem til

2032/2033. Herefter vil det vaere muligt for DSB at overtage byggepladsomradet.

Lersg Parkalle (LSA):

Projektet vil holde DSB orienteret om den forventelige og endelige tunnelplace-
ring.

Horingssvar fra Vejdirektoratet

Projektopstart vil veere i januar 2026, medmindre der fremsendes klager med
opsettende virkning. Projektet forventes afsluttet i 2033.

I 2026 vil der blive udfert tre mindre projektdele, og i 2027 forventes hovedpro-
jektet igangsat.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.

70




AktNr./afsender

Horingssvarets indhold

Bygherres bemzrkninger

SGAVs bemarkninger

Med reference til horingsforslaget fra Transportministeriet vedr. arealomlaegning og
vandmiljo om Svanemellens Skybrudstunnel, gnsker DSB at tilkendegive sine be-
maerkninger.

Horingssvaret er udarbejdet i samarbejde med Metroselskabet, som er hovedradgi-
ver for DSB pé de dele af projektet, der omhandler det fysiske anlag og tilhgrende
systemer.

Horingen er relevant i forbindelse med Eksprestunnelsprojekt (XT). Det bemaerkes i
denne forbindelse, at XT-projektet pt. befinder sig i den forste halvdel af en fase 1-
undersggelse, hvorfor der fortsat er usikkerhed om den precise linjefering m.v.

Generelt

XT-projektet er bekendt med Svanemellen Skybrudstunnel (SST) og har i fase o
indhentet oplysninger om placering m.v. af denne. De to projekter bgr fremadrettet
udveksle relevante designdata m.v. for at sikre, at der ikke senere opstar konflik-
ter/problemer mellem de to.

Ryparken (RIA)

Begge projekter skal have en arbejdsplads i omradet. Pa figur 1 nedenfor er indteg-
net en cirka placering af de blivende bygveerker (skakt og tunnelportal). De to pro-
jekter kan ikke veere i omradet samtidig, hvorfor der er brug for en koordinering af
udferelsestidspunkterne.

Figur 1
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Med hvid linje er vist Svanemgllens skybrudstunnel. Den hvide firkant angiver pla-
ceringen af en skakt til brug for SST. Med gul linje er vist den forventede linjeforing
fra Eksprestunnellen. Den bl firkant angiver placeringen af den forventede tunnel-
portal for XT-projektet.

Bygherre er opmaerksom pé sammenfaldet af tidsplanen for Nordhavnstunnelen.
Men da projektdelen ved Strandvaenget/Strandpromenaden gennemfores sidst i
projektperioden, vil der ikke vaere sammenfald med Nordhavnstunnelen.

71




AktNr./afsender

Hgringssvarets indhold

Bygherres bemarkninger

SGAVs bemarkninger

SST-skakten er ca. 21 m. dyb indvendig, hvilket mé betyde, at selve tunnelen ligger i
tilsvarende dybde — dvs. langt under XT-tunnelrer. Der er — som vist i figur 1 - sale-
des ikke fare for et fysisk sammenstgd mellem de to.

Lersg Parkalle (LSA)

SST-skakten er placeret langt vaek fra XT, men de to tunneller krydser hinanden syd
for Emdrup/vest for Lersg Parkalle, jf. figur 2 nedenfor. De to projekter bgr koordi-
nere laengdeprofildata for ikke at stede ind i hinanden.

 krydsning af
Eksprestunne

« Svanemollen

Med hvid linje er vist Svanemgllens skybrudstunnel. Den hvide firkant angiver pla-
ceringen af en skakt til brug for SST. Med gul linje er vist den forventede linjeforing
fra Eksprestunnellen. De to projekter krydser hinanden syd for Emdrup/vest for
Lersg Parkalle.

DSB
Koncernsekretariatet
Telegade 2

2630 Taastrup

Vejdirektoratets hgringssvar til offentlig hering af miljgkonsekvensrap-
port og udkast til tilladelser, Svanemgllen Skybrudstunnel

Horingssvar vedrorende horing fra Styrelsen for Gron Arealomlegning og Vand-
miljo over Svanemollens Skybrudstunnel med udkast til miljevurderingstilladelse
samt miljokonsekvensrapport.
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Vejdirektoratet bemarker, det er uklart, hvornar Hofors projekt skal udferes. Der
gores opméerksom pa, at der skal forega generel koordinering med Nordhavnstun-
nel-projektet. Seerligt safremt Hofors udferelse forudsaetter adgang til eller rdden
over arealerne ved Strandvenget/Strandpromenaden, idet Nordhavnstunnel-pro-
jektet her har byggeplads og adgangsveje, der kan péavirke Hofors projekt.

Nordhavnstunnel-projektet er efter geeldende tidsplan forventeligt faerdig med at
benytte arealerne ved udgangen af 2028.

Venlig hilsen
Karina Louise Hansen
Specialkonsulent

87/ Signe Dgj Nielsen
Eksterne Byprojekter

Metroselskabet og Ho-
vedstadens Letbane
Metrovej 5

DK-2300 Kgbenhavn S

Journalnr.2025-14363

Metroselskabets bemzrkninger til udkast til miljevurderingstilladelse,
udkast til udledningstilladelse mm. samt tilhgrende miljekonsekvens-
rapport for savel landdel og havdel for projektet Svanemellen Skybruds-
tunnel

Metroselskabet har gennemgaet materialet og har falgende bemerkninger:

Det fremgér af Svanemgllen Skybrudstunnel miljgkonsekvensrapport (VVM), side
72, afsnit 4.8.2, at projektet forventer at anvende et areal pa Provestenen Syd mid-
lertidigt i ca. 4 uger, til ssmmensvejsning af en temmeledning.

Metroselskabet gar opmaerksom p4, at anvendelsen af dette areal vil veere i direkte
konflikt med M5 metroprojektet, hvor samme areal indgar i M5’s kontrol- og vedli-
geholdelsescenter samt stormflodssikringen omkring dette. Der er behov for, at ar-
bejdsarealet forskydes mod ost.

Derudover bemerkes det, at adgangen til omradet ogsa vil blive midlertidigt og per-
manent omlagt som en del af M5- projektet. Endvidere etableres der erstatnings-
vandhuller pd Prgvestenen Syd og disse er indikativt angivet i MKV’en. Metroselska-
bet indgédr meget gerne i dialog med Hofor og Novafos vedr. den naermere planlaeg-
ning.

Metroselskabet gar endvidere opmerksom p4, at forleengelsen af metrolinjen M4 i
Nordhavn ikke fremgér af materialet, og at M4 ber vaere en del af de kumulative ef-
fekter, herunder i relation til kersel med tung trafik igennem Nordhavn.

Séafremt styrelsen for Gron Arealomlaegning og Vandmilje har spargsmal til ovensta-
ende, kan Metroselskabet kontaktes pa byggeprojekt@m.dk.

Med venlig hilsen
Signe Dgj Nielsen
Eksterne Byprojekter

Det er svart at se 5-6 ar frem i tiden, og det er ikke muligt for bygherre at reser-
vere et areal til brug i fire uger allerede nu.

Bygherre har allerede veeret i kontakt med Metroselskabet og er opmaerksom pa,
at det kan blive nedvendigt at flytte omréadet for samling af temmeledningen
laengere mod @st. Vurderingerne i MKR vil vaere de samme ved den alternative
placering, si en eventuel flytning af omrédet ber ikke blive problematisk.

Bygherre vil tage kontakt til Metroselskabet i god tid inden temmeledningen skal
samles, og endeligt aftale mulighederne for arealleje og adgangsveje.

M4 projektet indgar ikke i MKR, da projektet forst igangsatte 1. offentlige horing
af Miljevurderingen en uge efter SST projektets 2. offentlige hagringsperiode blev
igangsat. Projektet er dog opmaeerksom pa M4 og vil fortsat vaere i teet kontakt
med Metroselskabet.

Trafik med lastbilkersel i Nordhavn er generelt hgj. Projektet anbefaler derfor i
MKR pramtransport fra Fiskerihavnen (FSK). Dermed mindskes lastbilkerslen
fra projektet i Nordhavn.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.

88/ Peter Astrup og
Caroline Clausen.

Klage i forbindelse med hgring over skybrudstunnel
Kaere Gladsaxe Kommune,
Vi kan forsta, at vores lokalomrade star overfor en enorm og drelang ombygning for

at sikre mod skybrud. Vi skriver fordi, at vi mener de nuvarende planer for ombyg-
ningen er helt uacceptable og odelaegger livskvaliteten for lokale beboere.

Der vil blive sikret adgangsveje for gdende og cyklister forbi byggepladserne, og
der vil veere flagmend ved ind- og udkersel fra byggepladserne. Dette for at sikre
fortsat sikre cykelveje.

Se generelt afsnit emne ”Stgj” for yderligere info omkring stgjbelastningen, da
den varierer meget i forbindelse med de 8 ar projektet varer.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfaje.
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Forst og fremmest, s har vi tre drenge, som dagligt cykler til skole, fodbold og an-
dre fritidsinteresser netop via Gladsaxevej, langs Seborghusrenden, op pa Radkle-
vervej og videre langs Gentofte Rende til Dyssegéardsvej. Den rute vil blive spaerret
flere steder og et hav af keempestore lastbiler vil komme kerende til og fra hele ti-
den. Den for sa sikre og trygge cykelrute bliver pludselig livsfarlig at kere ad. Hvis
ikke planerne &ndres, sé beder vi indtraengende om, at kommunen opretter andre
sikre og farbare cykelruter for bern mellem omradet med Mosevej, Engkrogen,
Lauggérds Allé mm. og hen over mod Hellerup.

Det er fuldsteendig uacceptabelt, hvis vores barns gode cykelruter mod deres skoler,
fritidsinteresser og nermeste venner skal blokeres af byggerod og farlige lastbiler
resten af deres barndom.

Vi forventer desuden, at stgjgenerne fra byggepladserne minimeres pa optimal vis.
Vi har helt bevidst valgt at bosatte os og stifte familie i et roligt og stille kvarter. Nu
kan vi sa se frem til larm og st@j i op til otte &r. Det er helt urimeligt, hvis ikke det
minimeres.

I varsler ogsa, at byggearbejdet vil foregd om lardagen. Det er netop det tidspunkt,
hvor de fleste mennesker i omradet nyder deres hjem og de grenne og rolige ople-
velser allermest. Det vil foje spot til skade, hvis lerdagen ogséa bliver adelagt og stgj
og teaet, farlig lastbilstrafik i den umiddelbare naerhed. Lordagen ber ikke tages i an-
vendelse.

Vi anerkender, at de ogede regnmaengder fordrer et behov for skybrudssikring, men
vi haber og forventer at Gladsaxe Kommune tager vores bekymringer alvorligt. Iser
af hensyn til barnene i omradet, hvor mange af dem néar at blive myndige inden byg-
geriet er feerdigt og saledes kan imgdese at vokse op i stagj og byggerod.

Med venlig hilsen,

Peter Astrup og Caroline Clausen.

90/ Lucie Kother

Hgringssvar — Svanemgllen Skybrudstunnel, journalnr. 2025-14363
Hej,

Jeg onsker at indsende et hgringssvar vedrerende Svanemgllen Skybrudstunnel og
saerligt anlaegsarbejdet ved Fiskerihavnen i Nordhavn.

Jeg opholder mig jeevnligt i omradet omkring Skudehavnen, hvor mange mennesker
feerdes og bruger havnen til forskellige formél. Derfor vil anlaegsarbejdet have
meerkbare konsekvenser for daglig brug af omradet.

Bekymringer:

e Stgj og vibrationer fra maskiner og byggeplads, som vil veere generende i
hele anlaegsperioden.

¢ Trafik med tunge koretgjer, som giver bade stgj, stov og utryghed for
dem, der feerdes/ cykler/ kerer i omrédet.

e Lysgener fra arbejdspladsen, der kan opleves som pétrengende, iser i
de morke timer.

¢ Inddragelse af arealer, som reducerer tilgengeligheden til havnen/ ha-
vet for almindelige brugere.

Da bygningerne ved Fiskerihavnen ikke er godkendt til beboelse, og de fastsatte
stgjgranser overholdes i dagtimerne, har projektet vurderet, at pavirkningen vil
veere lille, og derfor udferes der ikke stgjreducerende tiltag.

Se derudover generelt afsnit emne ’Kommunikation”, *Stej” og *Trafik”.

Forslag til trafikal athjelpning vil blive taget med til dreftelserne med vejmyn-
digheden.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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e Lang varighed af byggeriet (op mod 8 ar), som forlaeenger perioden med
gener betydeligt.

Forslag til afhjselpning:

¢ Begrans stgjende og saerligt belastende aktiviteter, hvor det er mu-
ligt, iseer nattearbejde.

e Opszt midlertidige stgj- og stovskaerme, si generne mindskes.

e Sorg for klar varsling af serligt indgribende aktiviteter (fx nattearbejde
eller tung trafik), s& mennesker i omrédet kan forberede sig.

e Opstille adskilt cykelvej, som der pa Baltikavej ogsa til Kattegatvej og
Nordsevej, eventuel etabler lyskryds ved Baltikavej/ Kattegatvej og Katte-
gatvej/ Nordseve;.

e Etabler en fast informationskanal (nyhedsbrev, SMS eller hjemmeside)
for de mennesker, der regelmaessigt bruger Skudehavnen, sé de kan folge
med i tidsplan og endringer.

Jeg héber, at disse bemerkninger og forslag kan indga i den videre planlegning, sa
generne for mennesker, der opholder sig i omradet, begreenses mest muligt.

Med venlig hilsen

Lucie Kother
89/ Elizabeth Steen- Heringssvar vedr. Miljgvurdering af Svanemgllen Skybrudstunnel Bygherres hgringssvar. Bygherre har derfor ingen bemarkninger. I forhold til denne: “Som forsyningsselskaber mener vi, at
berg (journalnummer 2025-16363) projekter der forbedrer vandmiljoet vaesentligt, ikke ber gen-
Sektionsleder nemga sa omfattende dokumentationsgrundlag for og vurde-
Milje — Spildevand & | Hermed fremsendes bygherres horingssvar til SGAVs udkast til §25-tilladelse efter ringer af udledning af miljefremmede stoffer.”, skal SGAV be-
VVM Miljgvurderingsloven for projektet Svanemgllen Skybrudstunnel. HOFOR, NO- merke, at uanset projektets samlede positive effekter skal

VAFOS og Frederiksberg Forsyning er bygherre i det pagaeldende projekt, men projektet folge miljevurderingsreglerne og kunne leve op til
Direkte: +4527954130 | HOFOR varetager dialogen i forbindelse med miljevurderingen. gaeldende lovgivning, herunder lovgivning om natur og milje.
E-mail: elst@hofor.dk

Generelt

Det er bygherres vurdering, at udkastet til §25-tilladelsen, herunder vurderingerne
og vilkar heri, overordnet set er meget grundige og velunderbyggede, og at de afspej-
ler det projekt, som bygherre gnsker at realisere.

Vi er som bygherre meget bevidst om, at de gener og pavirkninger, vi medferer i
projektets anlaegsfase ift. iser stgj og vibrationer, skal tages meget alvorlige, og vi er
indforstaet med de vilkar, som SGAV har stillet for at sikre, at gener fra netop stgj
og vibrationer bliver reduceret mest muligt.

Anlaegsprojektet pavirker ogsa naturen, hvilket vi som bygherre er meget opmaerk-
som pa, og derfor er vi ogsd indforstaet med de vilkar, som SGAV har stillet ift. at
beskytte naturen.

Selvom projektets formaél er at fa reduceret udledningen af spildevand til vandmil-
joet med 87-97 %, har det omfattende arbejde med at fremskaffe dokumentation for
pavirkningen pa vandmiljoet skabt usikkerhed om, hvorvidt projektet kunne realise-
res. Som forsyningsselskaber mener vi, at projekter der forbedrer vandmiljoet ve-
sentligt, ikke ber gennemga sa omfattende dokumentationsgrundlag for og vurde-
ringer af udledning af miljefremmede stoffer.
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I udkastet til §25-tilladelsen er der to forhold, hvor bygherre ikke er enige med
SGAV.

Det omfatter:

- Grundlag for vurdering og regulering af stgj

- Vilkér om forhold, som allerede er reguleret af anden lovgivning (vilkar 19, 20 og
21)

Derudover har bygherre nogle forslag til mindre forstaelsesmaessige praeciseringer
af vilkér (3, 4, 9, 10 0g 16).

Vores kommentarer til disse forhold gennemgas nedenfor.

Grundlag for vurdering og regulering af staj

Overordnet er bygherre enig med SGAV i de vilkir, som er fastsat ift. stgj og vibrati-
oner pa baggrund af de pavirkninger, som bygherre har vurderet som potentielt vee-
sentlige.

Grundlaget for styrelsens vurdering af stgjpavirkningen omkring projektets bygge-
pladser fremgér af §25-tilladelsens afsnit 7.3.3. Dette vurderingsgrundlag er byg-
herre ikke enig i. Bygherre er af den opfattelse, at der er nogle uhensigtsmeassighe-
der mellem vurderingsgrundlaget ift. miljgvurderingen, og den praksis som udeves
af de kommunale myndigheder ift. regulering af stgjende bygge- og anlagsaktivite-
ter i anleegsfasen. En praksis, der bygger pa miljogaktivitetsbekendtgerelsen, kom-
munale forskrifter meddelt med hjemmel i bekendtgorelsen og pabud efter miljobe-
skyttelseslovens §42.

SGAV skriver i afsnit 7.3.3, at det for anlaegsaktiviteter over 6 maneder skal overve-
jes, om en stgjende aktivitet kan betragtes som permanent, og derfor skal reguleres
som virksomhedsstgj iht. Miljgstyrelsens vejledningen om ekstern stgj og de vejle-
dende graenseverdier heri.

Bygherre kan ikke genkende denne tilgang til vurdering og regulering i tilsvarende,
langvarige bygge- og anleegsprojekter. Styrelsens holdning til, at stejende anlegsak-
tiviteter over 6 maneder kan reguleres som permanent virksomhedsstgj, kan ikke
genfindes i miljoaktivitetsbekendtgerelsen, kommunernes regulativer eller Miljosty-
relsens "Vejledning om regulering af visse midlertidige aktiviteter”. Der synes heller
ikke at veere en klagenaevnspraksis, der understotter SGAVs.

Miljo- og Fadevareklagenaevnet har i afgerelse af 11. september 2020 (18/04951)
vedr. "Postgrunden” i Kgbenhavn forholdt sig til regulering af stgj pa et storre, laen-
gerevarende bygge- og anlaegsprojekt — her med en varighed pa 7 ar: HOFOR A/S,
Novafos A/S og Frederiksberg Forsyning.

"Miljo- og Fodevareklagenaevnet bemeerker i forhold til klagepunktet om regule-
ring af staj, at naevnet ikke har kompetence til at behandle om [ejendom1]-projek-
tet helt eller delvist kan omfattes af Kebenhavns Kommunes bygge- og anlagsfor-
skrift.

Miljo- og Fodevareklagenzevnet laegger hertil vaegt pa, at miljeaktivitetsbekendt-
gorelsen fastsaetter, at en kommune kan vedtage kommunale forskrifter ved visse
midlertidige aktiviteter.”

Det er styrelsens opgave i henhold til miljevurderingsreg-
lerne at vurdere, om der er tale om vaesentlige pavirkninger.
Ved dette meget langvarige projekt har styrelsen vurderet, at
styrelsen ikke uden videre kan leegge til grund, at der er tale
om midlertidige anlegsarbejder. Det fremgar af Miljastyrel-
sens "Vejledning om regulering af visse midlertidige aktivite-
ter”, at varigheden af et projekt ikke alene er afgerende for,
om projektet falder uden for miljoaktivitetsbekendtgerelsens
anvendelsesomrade, men at varigheden dog mé tages i be-
tragtning. Udover varigheden er der grund til at inddrage de
forventede stgjniveauer og stagjens karakter. Vejledningen in-
deholder ogsa beskrivelser af, "hvilke elementer der kan bru-
ges ved vurdering af, om hele eller dele af et bygge- og an-
leegsarbejde har en sddan karakter, at det ma antages at falde
uden for bekendtggrelsens anvendelsesomride og dermed
ogsa uden for, hvad en lokal udstedt forskrift kan daekke".

SGAV har derfor inddraget bade den tidsmassige pavirkning
og intensiteten af pavirkningen i vurderingen. Ved langere-
varende pavirkninger ud over et halvt ar, har styrelsen som
grundlag for vurderingen taget udgangspunkt i de vejledende
grensevardier for ekstern stgj fra virksomheder og har pa
baggrund af en nedbrydning af aktiviteterne vurderet, om der
er tale om en vasentlig pavirkning og om ngdvendigt stillet
vilkér. Der er saledes ikke tale om, at der er stillet vilkér om,
at projektet skal overholde de vejledende granseverdier,
men derimod tale om en balanceret tilgang, hvor bade stgjens
varighed og intensitet indgar i afvejningen, hvilket styrelsen
finder lever op til miljgvurderingsreglerne og geldende lov-
givning.
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Af Miljostyrelsens vejledning om regulering efter miljoaktivitetsbekendtgorelsen
fremgar det, at alle bygge- og anlaegsprojekter i udgangspunktet er midlertidige,
men kan dog konkret helt eller delvist findes uden for ovenstdende bekendtgorelses
anvendelsesmuligheder grundet projektets miljomaessige pavirkninger. Om be-
kendtgerelsen kan anvendes for bygge- og anlaegsarbejder i forhold til et bestemt
projekt, er en konkret vurdering baseret pd et kommunalretligt skon. Det er sdle-
des kommunens vurdering, om hele eller dele af projektet kan reguleres efter en
forskrift fastsat i henhold til bekendtgorelsen.

Hvis kommunalbestyrelsen skonner, at arbejdet helt eller delvist falder uden for
bekendtgorelsens anvendelsesomrade, vil aktiviteten i stedet helt eller delvist bl.a.
kunne reguleres ved pabud efter § 42 1 miljobeskyttelsesloven.

Miljo- og Fodevareklagenaevnet laegger videre vaegt pd, at Kebenhavns Kommunes
bygge- og anlaegsforskrift for stej er vedtaget med hjemmel i § 20 i miljoaktivitets-
bekendtgorelsen.”

Det mé derfor antages, at Natur- og Miljoklagenaevnet ikke er uenig i den praksis
som i dette tilfaelde Kabenhavn Kommune anvender ift. regulering af et storre leen-
gerevarende bygge- og anlaegsprojekter - en praksis som ogsé er kendt fra Metropro-
jekterne i Kebenhavnsomradet, og som ogsa har varet geldende for bygherres an-
dre store infrastrukturprojekter.

SGAVs holdning om, at aktiviteter med over 6 maneders varighed vil kunne regule-
res som permanent virksomstgj, synes pa den baggrund at vere helt i strid med de
kommunale myndigheders praksis pa omradet og det bagvedliggende regelgrundlag
og vejledninger.

Bygherre foreslar derfor folgende:

Vilkar om forhold, som allerede er reguleret af anden lovgivning (vilkar
19, 20 0g 21)

Det er bygherres vurdering, at de tre vilkar, som gennemgés nedenfor, ikke bar vare
en del af en §25 tilladelse efter miljgvurderingsloven. Dels fordi de omhandler for-
hold, som allerede er reguleret af anden lovgivning, og dels er der tale om vilkar
vedr. miljeforhold, hvor der ikke er identificeret en vaesentlig negativ pavirkning.
Det er bygherres opfattelse, at den mest afgarende forudsaetning for at fastseette vil-
kar i en §25-tilladelse efter miljgvurderingsloven er, at der er en vaesentlig negativ

pavirkning.

SGAYV vurderer at vilkaret indikerer, om de forudsatninger,
Vilkar 19 der er lagt til grund i projektet, er retvisende. Dermed finder
Af vilkar 19 fremgar folgende: "De forste 5 ar efter etableringen af skybrudstunne- styrelsen ogsa, at der er hjemmel til at stille vilkéret. Styrel-
len skal HOFOR til SGAV fremsende notat hver gang, der sker udledning fra sky- sen er dog enig i, at der er tale om en form for dobbeltregule-
brudstunnelen. Notatet skal indeholde oplysninger om udledningens varighed, ring, nér vilkaret ogsa indgar i udledningstilladelsen fra Ke-
maengden af udledt skybrudsvand og sterrelsen af regnhzendelsen, der gav anled- benhavns Kommune. Styrelsen vurderer derfor, at vilkaret
ning til udledningen.” kan udga. Dette kan gores uden en fornyet haring.

Bygherre er af den opfattelse, at der kun kan fastsattes overvagningsvilkar, nar det
vedrgrer en veesentlig pavirkning. Som det fremgar af miljokonsekvensrapporten,

vil udledningen fra Svanemgllen Skybrudstunnel ikke medfere en vaesentlig pavirk-
ning. Derudover er dette forhold reguleret af den udledningstilladelse, som medde-
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les af Kgbenhavns Kommune, efter §28 i miljobeskyttelsesloven. Tht. Miljevurde-
ringsbekendtgerelsen §10 erstatter tilladelser efter §28 i miljobeskyttelsesloven
(bl.a. udledningstilladelser) helt eller delvist tilladelsen efter miljovurderingsloven

§25.

Af Kgbenhavns Kommunes udkast til udledningstilladelse iht. miljebeskyttelseslo-
ven §28, vilkar 7, fremgar folgende: "I forbindelse med udledning fra tunnelen, skal
HOFOR udarbejde et tilsynsnotat, der kan fremsendes til myndighederne, hvis det
eftersporges. De forste 5 Gr efter skybrudstunnellen er taget i brug skal tilsynsno-
tatet automatisk sendes til SGAV.”

Det synes umiddelbart at veere i strid med miljgvurderingsbekendtgerelsens §10 og
uhensigtsmassig dobbeltregulering, at der sattes vilkir om det samme forhold
vedr. fremsendelse af tilsynsnotat til SGAV i en 5-arig periode i bade udledningstil-
ladelsen og §25-tilladelsen.

Bygherre foreslar, at vilkar 19 udelades af §25-tilladelsen, da dette vilkar retteligt
bor, som det ogsa er tilfaldet, fremga af udledningstilladelsen (vilkar 7).
Det er SGAVs vurdering, at reinfiltration af vand, der over-

Vilkar 20 skrider grundvandskvalitetskrav eller teerskelveaerdier ber
Af vilkar 20 fremgar folgende: "I forbindelse med grundvandssankning ma der undgas. Med vilkaret fastholder styrelsen blot bygherres egen
ikke reinfiltreres vand, der overskrider grundvandskvalitetskrav eller taerskelveer- tilgang til handteringen af projektet. Hvorvidt der kan opnés
dier”. en §19 tilladelse pa givne vilkar pé et senere tidspunkt, vur-

deres ikke at veere relevant ifht fastsettelsen af vilkaret i §25-
Som konklusion pé vurderingen af pavirkninger som folge af grundvandssanknin- tilladelsen, idet styrelsen ikke kan udskyde en vurdering eller
ger skriver SGAV: "Samlet set er styrelsen enig 1, at der ikke vil vaere vaesentlige pd- laegge en senere handtering af en §19 ansggning hos en anden
virkninger i forbindelse med de naevnte grundvandssankninger.” myndighed til grund. Vilkar 20 og 21 fastholdes.

Da bygherre ikke har identificeret en vaesentlig pavirkning i forbindelse med grund-
vandssankningerne i projektet — en vurdering SGAV er enig i — kan bygherre ikke
se, at der er grundlag for at fastsette vilkar til grundvandsseenkningerne. SGAV an-
forer desuden folgende: “Endelig har Styrelsen noteret sig, at grundvandskemien
og grundvandskvaliteten moniteres i vandbehandlingsanlaeggene samt i udvalgte
boringer for at sikre, at der ikke reinfiltreres eller afledes forurenet grundvand,
samt at der ikke mobiliseres forurening.”

Ligesom styrelsen korrekt konstaterer i udkastet til §25-tilladelsen, at “reinfiltration
eller afledning kraever en tilladelse fra kommunerne”.

Det er bygherres opfattelse, at forhold omkring reinfiltration af grundvand skal re-
guleres af miljobeskyttelseslovens §19, hvor kommunerne er myndighed og udsteder
§19- tilladelser til dette formal. Bygherre kan ikke opné §19-tilladelse til reinfiltra-
tion, hvis grundvandskvalitetskrav eller teerskelvaerdier ikke overholdes, da myndig-
hederne ved behandlingen af bygherres ansggninger ogsa skal vurdere pavirkningen
af vandkvaliteten i grundvandsforekomsterne ved reinfiltration iht. indsatsbekendt-
gorelsen §8.

Bygherre foreslar, at vilkar 20 bortfalder fra §25-tilladelsen.

Vilkar 21

Af vilkar 21 fremgar folgende: Grundvandskemien og grundvandskvaliteten skal
moniteres 1 vandbehandlingsanlaeggene samt i udvalgte boringer. Tilsynsmyndig-
heden kan forlange at fa tilsendt rapport over moniteringer en gang drligt i an-
laegsperioden.
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I forlaengelse af bygherres kommentar til vilkar 20 ovenfor, er det ogsé her bygher-
res vurdering, at dette er et forhold, som udelukkende skal reguleres af de kommu-
nale myndigheders tilladelser efter miljobeskyttelsesloven. Monitering af vandkvali-
teten i omkringliggende boringer og anlaegget til det oppumpede grundvand er afgo-
rende for vurderingen af, hvorvidt grundvand kan reinfiltreres, og hvordan grund-
vand, der ikke kan reinfiltreres, kan udledes til recipient eller afledes til kloaksyste-

met. Dette vil samlet set vaere reguleret af kommunernes tilladelser efter miljobe- SGAVs er enig i de foresldede praeciseringer og indarbejder
skyttelseslovens §19 og §28, som helt naturligt indeholder vilkér netop omkring mo- dem i den endelige tilladelse. Dette kan gennemferes uden
nitering af grundvandskvaliteten i bade vandbehandlingsanlaegget og udvalgte bo- fornyet horing.

ringer. Det er bygherre bevidst om, og dette er ogsa beskrevet siledes i miljokonse-

kvensrapporten.

Bygherre foreslar, at vilkar 21 bortfalder fra §25-tilladelsen.

Mindre zendringsforslag til nogle af de stillede vilkar (3, 4, 9, 10 0g 16)
Mindre @&ndringsforslag til nogle af de stillede vilkar (3, 4, 9, 10 og 16)

Folgende er mindre s&endringsforslag til vilkar som bygherre, som udgangspunkt, er
indforstiet med. Andringsforslagene har primeert et forstielsesmaessigt hensyn.
Vilkér 3

Af forste afsnit i vilkér 3 fremgar folgende:

“Stajbelastning fra saerligt stejende aktiviteter ved Bornehuset Saxen (NOK), Him-
melskibet (DYS) og Mariehonen (LUN) ma pa udearealer og i bygninger, hvor
der er born, tkke overstige 70 dB(A) malt som det sekvivalente stajniveau over 8 ti-
mer 1 den enkelte institutionens Gbningstid.”

Af 3. afsnit i vilkér 3 fremgar folgende:

I det tilfaelde, hvor der efter gennemforsel af aftalte afvaergetiltag fortsat er born i
institutionen under szrligt stojende arbejder, skal bygherre dokumentere, at staj-
graensen pd 70dB(A) pa institutionens facader pa bygninger samt udearea-

ler, overholdes.

Bygherre er af den opfattelse, at det er graenseveerdien mélt pa institutionens facade,
som skal overholdes og ikke inde i bygningen. Formuleringen i forste afsnit ber ret-
tes til ”...udearealer og pa facader til bygninger, hvor der er bogrn...”, hvil-
ket svarer til formuleringen i afsnit 3 i vilkaret.

Vilkar

Af vilkar 4 fremgar folgende:

“Bygherre og dennes entreprener skal forinden opstart af driften af tunnelarbejds-
pladsen ved STU udarbejde en redegorelse for de foranstaltninger, der gennemfo-
res med henblik pG at fa det akvivalente stgjniveau ned pa 70 dB(A).

Dokumentationen skal sendes til orientering til SGAV senest 1 mdned inden opstart
af de stgjende arbejder.”

Bygherre er indforstaet med, at det skal dokumenteres, at stgjgreensen pa 70 dB(A) i
dagperioden ved byggepladsen STU kan overholdes i forbindelse med drift af tun-
nelarbejdspladsen. Det er bygherres vurdering, at det bar praciseres i vilkaret, at
det er i dagperioden, at graenseveerdien pa 70 dB(A) gelder, da der ikke arbejdes i
aften- og natperioden p& denne byggeplads.
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Derudover skal dokumentation for overholdelse af stgjgraensen fremsendes til SGAV
sammen med den i vilkédr 1 navnte stgjhandleplan for byggepladsen.

Bygherre foreslér derfor, at stojgraensen preeciseres, og at stgjhandleplanen jf. vilkar
1 og dokumentationen for overholdelse af graensevaerdien kobles sammen i vilkar 4
med folgende formulering:

“Bygherre og dennes entreprenor skal forinden opstart af driften af tunnelarbejds-
pladsen ved STU udarbejde en redegorelse for de foranstaltninger, der gennemfo-
res med henblik pa at overholde gransevardien for det aekvivalente stgj-
niveau pa 70 dB(A) i dagperioden.

Dokumentation for overholdelse af stajgransen pa 70dB(A) i dagperio-
den skal sendes saimmen med den i vilkar 1 omtalte stgjhandleplan for
byggepladsen STU til orientering til SGAV senest 1 mdned inden opstart af de
stojende arbejder.”

Vilkar

Afvilkar g afsnit 3 fremgér folgende:

“Handlingsplanen skal som minimum indeholde en beskrivelse af folgende:

- Dokumentationsgrundlag for, under og efter spunsarbejdet fx fotoregistrering.”

Jf. vilkarets afsnit 1 er det bade nedvibrering af spuns og boring af sekantpale, der
skal overholde de i vilkaret naevnte greenseverdier for bygningsskadelige vibratio-
ner. Det bar derfor ogsé fremga under handlingsplanens dokumentationsgrundlag.

Bygherre foreslar derfor folgende formulering:

“Handlingsplanen skal som minimum indeholde en beskrivelse af folgende:

- Dokumentationsgrundlag for, under og efter nedvibrering af spuns og bo-
ring af sekantpzele fx fotoregistrering.”

Vilkar 10

Folgende fremgar af vilkér 10:

“Huvis belastningen af Bornehuset Saxen med komfortvibrationer ved szaerligt
stgjende

aktiviteter pd NOK ikke kan nedbringes til et acceptabelt komfortvibrationsniveau
(75 dB(KB) re. 10-6 m/s2) med de supplerende afvargetiltag, skal bygherre tilbyde
genhusning af Institutionen Saxen i den periode, hvor de szerligt stgjende akti-
viteter foregar.

Dokumentation for overholdelse af et komfortvibrationsniveau pa 75 dB (KB) re.
10-6 m/s2 skal fremsendes til SGAV senest en mdned for den szerligt stagjende
aktivitet skal igangsattes.

Aftale om vilkar for eventuel genhusning skal indgds mellem Institutionen Saxen,
Gladsaxe Kommune og bygherre, og aftalen skal sendes til SGAV til orientering.”

Det er helt korrekt, at det er de sarligt stgjende aktiviteter - i dette tilfeelde etable-
ring af sekantpzle og nedvibrering af spuns - som kan give anledning til de omtalte
uhensigtsmassige pavirkninger med komfortvibrationer i Barnehuset Saxen. Det
kan dog virke lidt misvisende, at der omtales serligt stgjende aktiviteter, som arsag
til vibrationsgener.
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Bygherre foreslér derfor, at der i stedet for "ved saerligt stejende aktiviteter” skrives
“ved boring af sekantpzaele og nedvibrering af spuns” i vilkéret.

Vilkar 16

Af vilkar 16 afsnit 5 fremgéar folgende:

For paddehegn, der er opstillet i mere end 1 mdned gaelder, at paddehegnet samt
vegetationen pa hegnets yderside, skal tilses mindst hver 14. dag i paddernes ak-
tive periode, dvs. fra 1. april til 15. oktober. Dokumentation herfor skal fremsendes
til tilsynsmyndigheden pa forlangende.

I anlaegsfasen er der flere tilsynsmyndigheder — badde de kommunale myndigheder
og SGAV. Bygherre foreslar derfor, at det preciseres i vilkéret, at det er SGAV, der
er tilsynsmyndigheden for dette forhold.

Bygherre har ingen bemarkninger til de 2 udledningstilladelser.

P& vegne af den samlede bygherreorganisation (HOFOR, Novafos og Frederiksberg
Forsyning).

Elizabeth Steenberg
Sektionsleder

Miljg — Spildevand & VVM
HOFOR

91/ Arne Thorshgj Ni-
elsen

Lektor, dr.scient.
Rygérds Alle 77A

2900 Hellerup

Horingssvar vedr. Svanemgllens Skybrudstunnel

Vi er ejere af ejendommen Rygards Alle 774, der ligger lige ud til den planlagte RYA
byggeplads. Vi er bekymrede for, hvordan sa omfattende et byggeprojekt med tung
trafik ud for vores forhave og indkersel vil komme til at pavirke vores hverdag mht
sikkerheden ved ind- og udgang til boligen, samt ikke mindst de mange beskrevne
og forventelige gener (stgj, stov, lys, rog, mv.). Derudover er den storste bekymring
vores gkonomiske boligsituation, da vi nu ser os stavnsbundet til dette hus indtil af-
sluttet byggeprojekt om ganske mange ar. Det er ikke forventeligt, at vores hus kan
salges til en pris, som det ellers ville kunne selges til uden udsigten til en stor byg-
geplads f& meter fra ejendommen. Vi mener derfor, at det er rimeligt med en gkono-
misk erstatning, hvis vi i forlgbet bliver nedt til at salge.

Desuden gnsker vi, at nedenstdende punkter adresseres i planleegningen:

Punkt 1. Trafik- og feerdselsudfordringer pa Rygards Alle

Grundet byggepladsens placering, der indeberer tung trafik med lastbiler, kraner og
andre tunge koretgjer pa en sa smal villavej, vil farbarheden pa Rygards Alle blive
vaesentlig forringet. Dette vil traenge al trafik op ad fortovet ved nr. 77A og 77B, hvil-
ket alt andet lige besvearliggar adgang til husene for beboerne selv, foruden mulige
problemer mht renovation, levering af dagligvarer og pakkepost. Spergsmal: Hvor-
dan vil man sikre adgang til ejendommene i byggeriets periode? Og vil der vaere til-
tag med henblik pa at mindske trafik langs vores hak, pa vores fortov?

Vi foresléar:
« Forbud mod kersel pd denne del af Rygards Alle for alle andre end beboerne og ka-
retgjer med gyldigt @rinde.

Punkt 1:
Adgangen til ejendommene vil ikke blive hindret i projektperioden. Hvis der bli-
ver problemer med athentning af skrald mm., sa vil det blive lgst af projektet.

Den endelige trafikplan vil blive udarbejdet i samarbejde med entreprengren og
vejmyndigheden. Projektet forventer, at trafikken bliver begrenset til eerindeker-
sel med lysregulering.

De i hgringssvaret opstillede forslag vil blive taget med til trafikplanarbejdet.

Punkt 2:

Bygherre er helt enig i, at fodgangere ikke skal dele vej med bilister mm. Sam-
men med entreprengren og vejmyndigheden vil der blive lavet den bedst mulige
trafikplan, som ogsa vil tilgodese godgaengere og cyklister.

Punkt 3:
Vedr. kommunikation om generende arbejder, se generelt afsnit emne "Kommu-
nikation”.

Vedr. arbejdstider, se generelt afsnit emne ”Stgj”.

Bakalarm er et lovkrav, sé det er desvarre ikke noget bygherre kan a&ndre pa.
Der vil vaere flagmaend tilknyttet byggepladserne, sd bakkende biler ved RYA bli-
ver guided ud pa vejen.

Bygherre har ikke mandat til at bestemme over medarbejdernes faerden i deres
selvbetalte pauser, men der vil blive etableret rygeomrader indenfor byggeplads-
hegnet.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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» Anvendelse af en mindre skraldebil, der fortsat kan afhente vores affald ved skel.
« Opseatning af spejle ved indkersler, sa der er bedre sigtbarhed, nér vi skal kere ud.

Punkt 2. Sikkerhed omkring byggepladsen
Beboerne vil alt andet lige opleve sikkerhedsmeessige udfordringer nar de skal be-
vaege sig ud og ind af deres hjem.

Spergsmal: Hvordan vil man sikre beboernes sikkerhed i byggeriets periode? Det fo-
reslas at lave en klar opdeling af den forsnavrede vej dedikeret til fodgaengere. Det
er for farligt at fodgeengere (heriblandt mange bern, der passerer fra RYAC ung-
domsskolen via Rygards Alle og Lundegardsvej) skal dele vejen med bilister/vare-
vogne, mv.

Punkt 3. Information/kommunikation til beboere og varsel vedr. sarligt
generende arbejde

For at vi kan arrangere os bedst muligt i perioder med serligt generende arbejde er
det vigtigt, at dette kommunikeres sé tidligt som muligt til beboerne. Sarligt sto-
jende, stovende arbejde eller arbejde, der begranser/besvarliggar adgang til vores
hjem vil have store konsekvenser for vores familieliv. Endvidere har vi et stort gnske
om at arbejdet ikke starter for tidligst kl. 8 pa hverdage og kl. 9 pa lerdage, samt
overholdelse af de fastlagte tidsbegraensninger for serligt stajende arbejde. Derud-
over gnsker vi at lastbiler, der bakker, er person guidede og ikke bipper. Vi er ligele-
des bekymrede for, hvor de ansatte pa byggepladsen kommer til at aftholde deres
(ryge)pauser. Det vil vaere dybt generende for os med cigaretrog og larm langs med
vores grund. Vi foreslar et rygeforbud pa vejen.

Punkt 4. Offentlig publicering af projektets tidslinje samt status for pro-
jektets fremgang

Vi forventer en klar kommunikation omkring tidsplanerne for RYA projektet, her-
under hvornéar de forskellige delprojekter pdbegyndes og forventes afsluttet. Vi for-
venter, at enhver endring kommunikeres til os, s snart det er muligt. Endvidere
onskes proaktiv kommunikation ved hjalp af offentligt publicerede dashboards, der
viser status ift. tidsplanen, samt mélinger af staj og luftkvalitet ved byggepladsen. Vi
onsker dette for at kunne planlaegge vores hverdag og f.eks. forsage at finde et andet
sted at opholde os i perioder, hvor byggeriet er saerligt generende.

Punkt 5. Akut opstiaede problemer uden for arbejdstiden pa byggeplad-
sen

Ved akut opstéede haendelser, spargsmal eller udfordringer mht byggepladsen har vi
beboere brug for at kunne kontakte en vagthavende. F.eks. hvis der er sprunget et
vandrgr, brand, indbrud pé byggepladsen, osv.

Punkt 6. En fast kontakt i kommunen, hvor vi kan rette henvendelse til
ved uforudsete problemer, og nir de fastlagte graenser for gene overtrae-
des

Kommunen bedes stille en medarbejder til radighed, som vi kan ringe til, nar f.eks.
stgjniveau overstiger de aftalte greenser, en toiletvogn er ildelugtende, der er hgj
musik/radio pa byggepladsen, et veltet hegn, affald fra byggepladsen, mv.

Punkt 7. Fredede traeer pa Rygards Alle
De to store lindetraer i krydset ved RYA byggepladsen er historiske og klassificeret
som “saerligt beskyttede” i kommunen. Hvordan sikres deres overlevelse?

Punkt 4 og 5:
Vedr. kommunikation af tidsplan, akut behov for kontakt mm., se generelt afsnit
emne "Kommunikation”.

Punkt 6:
Det her punkt vil bygherre tage med til Gentofte Kommune. Det vil dog veere mu-
ligt at fa kontakt til projektet. Se generelt afsnit emne "Kommunikation”

Punkt 7:

De to traer star udenfor byggepladsen bag et pladehegn. Ved etablering af byg-
gepladsen, vil der blive taget hensyn til traeeerne og ikke placeret meget tungt ma-
teriale ovenpé rodnettet.

Punkt 8:
Vedr. kompensation henvises til generelt afsnit om kompensation.

Se desuden generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer” samt generelt afsnit
emne "Trafik” for yderligere info.
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Punkt 8. Kompensation ved beskadigelse af grund/ejendom eller andre
gener

Vi forventer kompensation for enhver tort og svie, der overskrider de forven-
tede/fastlagte greenser og enhver form for skade, der paferes vores grund/ejendom.
Gener i form af stgj, skidt/stev, jord fra kraner, mudderhuller og andet, der kan
skabe ekstraordinart vedligehold, bor dekkes af byggeprojektet.

Tak for at laese vores hgringssvar omkring vores bekymringer. Vi ser frem til at
modtage jeres svar og haber, at I vil imgdekomme vores gnsker.

Med venlig hilsen,
Birgitte Urse og Arne Thorshgj Nielsen,

Rygards Alle 77A
2900 Hellerup,

92/ Mvh,

Ejerne af Rygérds alle
77b

Josephine og Anders
Kongsbak

Horingssvar vedr. Svanemgllens Skybrudstunnel

Vi er ejere af grunden og ejendommen med adressen Rygards Alle 77B, der ligger
lige ud til den planlagte RYA byggeplads. Vi kebte ejendommen i marts 2025 efter
en meget grundig gennemgang af boligen og dens historie. Vi er derfor chokerede
over denne ny information om s& omfattende et byggeprojekt i vores forhave og ind-
kersel, hvor vores grund skal eksproprieres. Vi gruer for, hvordan denne byggeplads
kommer til at pavirke vores hverdag med et lille barn, sikkerheden ved ind- og ud-
gang til vores bolig og de mange beskrevne og forventelige gener (stej, stov, lys, rog,
mv.), der vil komme fra en byggeplads med tung trafik ud og ind.

Vi har naturligvis mange bekymringer til det kommende projekt, men den storste
bekymring er vores egen skonomiske boligsituation, da vi nu ser os stavnsbundet til
dette hus indtil afsluttet byggeprojekt om ganske mange ar. Vi risikerer teknisk in-
solvens, fordi vi ikke kan salge vores hus til den pris, som huset ville kunne salges
til uden udsigten til en byggeplads f& meter fra ejendommen.

Ikke alene i vores hushandel har der varet asymmetrisk information, men keberne
af ejendommene pé Rygérds Allé 52 (handlet i 2025) og nr. 54 (handlet i 2023) er
ligeledes ikke blevet gjort bekendt med risikoen for dette byggeprojekt. Vi har alle i
god tro kebt ejendommene, der nu er blevet mindre verd og vil forblive mindre
veerd indtil afsluttet byggeprojekt, der ligger ganske mange ar ud i fremtiden for
RYA byggepladsen. Ens for de tre bolighandler har hverken de respektive szlgere
eller ejendomsmaegleren (samme ejendomsmeegler i alle tre handler, Lokalbolig i
Hellerup) kommunikeret dette projekt til os. Derudover har tre advokater i hver en-
kelt bolighandel €j heller kunne finde frem til information omkring byggeprojektet.
Vi agter derfor at soge erstatning for, at der har vearet tilbageholdt vigtige informati-
oner i vores hushandel, da der tydeligvis har veeret asymmetrisk information i hand-
lerne. Det er en skavvridning af markedskreefterne, hvor keberne har betalt en for
hgj pris for ejendommene, da denne information alt andet lige vil pavirke boligpri-
serne negativt, sé laenge projektet star pa. Hvis der er blevet sendt information ud til
de tidligere ejere af vores ejendom, vil vi gerne bede om at se en kopi af denne infor-
mation, da vi agter at finde ud af, hvor ansvaret for den manglende kommunikation
skal placeres.

Vedr. kommunikation omkring projektet, se generelt afsnit emne "Kommunika-
tion”.

Information i forbindelse med keb af ejendom bliver bygherre ngdt til at henvise
til myndigheden omkring.

Vedr. besvarelse af punkt 1 — 8, se svar til akt nr. 91.

Der er i lobet af projektet gennemfort offentlige horinger tre
gange efter miljovurderingslovens regler. Grundet projektets
starrelse og kompleksitet har perioden fra idehgring til he-
ring af udkast til afgegrelse med miljekonsekvensrapport ve-
ret meget lang. Styrelsen har noteret sig, at det af hensyn til
offentligheden ville have vaeret positivt med aktiv informa-
tion om status for projektet undervejs. Dette ligger imidlertid
ud over de lovmeessige krav og er ikke sket, hverken fra byg-
herre eller styrelse. Status for projektet har dog i hele perio-
den vaeret tilgengelig pa styrelsens hjemmeside om projek-
tet.

I forbindelse med den supplerende hering i 2020 figurerer
ogsa ejendommene Rygards Alle 77A og 77B pa vores udsen-
delsesliste.

Styrelsen har herudover ikke yderligere at tilfgje.
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Vi gnsker at nedenstdende punkter adresseres i planlaegningen:

Punkt 1. Trafik- og feerdselsudfordringer pa Rygards Alle

Grundet byggepladsens placering samt tung trafik med lastbiler, kraner og andre
tunge koretgjer pa en sé smal villavej, vil farbarheden p& Rygérds Alle vaere vaesent-
lig forringet for beboere og andre, der har behov for at passere. Dette vil treenge alt
trafik op ad den gstlige side af vej og fortov ved nr. 77A og 77B og vil alt andet lige
besvarliggare adgang til huse for beboerne selv, samt renovation, adgang til leve-
ring af dagligvarer og pakkepost.

Spergsmal: Hvordan vil man sikre adgang for beboer i byggeriets periode?

Der bgr indsattes en mindre skraldebil, der kan afhente vores affald ved skel. Som
bernefamilie har vi sveert ved at skulle ga leengere vaek fra hjemmet med affaldet,
serligt nér vi er alene om bgrnepasningen og skal lade et barn vare alene. Derneest
bor der opsattes spejle ved indkersler, sa der er bedre sigtbarhed, nér vi skal bakke
ud.

Punkt 2. Sikkerhed omkring byggepladsen
Beboerne vil alt andet lige blive pélagt sikkerhedsmaessige udfordringer ved at be-
vaege sig ud og ind af deres hjem.

Spergsmal: Hvordan vil man sikre beboernes sikkerhed i byggeriets periode? Der
bor vare en klar opdeling af den forsnaevrede vej dedikeret til fodgaengere. Det er for
farligt at fodgeengere (heriblandt mange bern, der passerer fra RYAC ungdomssko-
len via Rygards Alle og Lundegardsvej) skal dele vejen med bilister/varevogne, mv.

Punkt 3. Information/kommunikation til beboere og varsel vedr. saerligt
generende arbejde

For at vi kan indordne os bedst muligt under perioder med sarligt generende ar-
bejde er det vigtigt, at dette kommunikeres sa tidligt som muligt til beboerne. Seer-
ligt stgjende, stovende arbejde eller arbejde, der begranser/besvaerligger adgang til
vores hjem vil have store konsekvenser for vores familieliv. F.eks. at afholde en bar-
nefodselsdag uforsvarligt, mens der er aktivitet pa byggepladsen med tung trafik,
stov, stej og risiko for ulykker. Endvidere har vi et stort gnske om at arbejdet ikke
starter for tidligst kl. 8 pa hverdage og kl. 9 pa lerdage, samt overholdelse af de fast-
lagte tidsbegransninger for serligt stejende arbejde. Derudover gnsker vi, at bak-
kende lastbiler styres af en flagmand fremfor at gge stojgenerne med hgje bippende
lyde fra lastbilerne. Vi er ligeledes bekymrede for, hvor de ansatte pa byggepladsen
kommer til at holde deres (ryge)pauser. Det oplagte valg ville veere stikvejen i for-
leengelse af Lundegardsvej langs med vores grund. Det vil veere dybt generende for
os med cigaretrgg og larm langs med vores grund.

Punkt 4. Offentlig publicering af projektets tidslinje samt status pa pro-
jektet fremgang

Vi forventer en klar kommunikation omkring tidsplanerne for RYA projektet, her-
under hvornar de forskellige delprojekter pabegyndes og forventes afsluttet. Vi for-
venter, at enhver &ndring kommunikeres til os, sé snart det er muligt. I tilfaelde af
forsinkelser bar der foreligge garantier fra entreprengrens side for at genvinde tabt
tid. Endvidere gnskes proaktiv kommunikation ved hjaelp af offentligt publicerede
dashboards, der viser status ift. tidsplanen, samt malinger af stgj og luftkvalitet ved
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byggepladsen. Vi gnsker dette for at kunne planlagge vores hverdag og f.eks. for-
sege at finde et andet sted at opholde os i perioder, hvor byggeriet er serligt gene-
rende.

Punkt 5. Akut opstiede udfordringer uden for arbejdstiden pa bygge-
pladsen

Ved akut opstéede haendelser, spergsmal eller udfordringer med byggepladsen har
vi beboere brug for at kunne kontakte en vagthavende til byggepladsen. F.eks. hvis
der er sprunget et vandrer, brand, indbrud pa byggepladsen, osv.

Punkt 6. En fast kontakt i kommunen, hvor vi kan rette henvendelse ved
uforudsete problemer, og nar de fastlagte graenser for gene overtrades
Kommunen bedes stille en medarbejder til radighed, som vi kan ringe til, nar f.eks.
stejniveau overstiger de aftalte graenser, en ildelugtende toiletvogn, musik/radio pa
byggepladsen, et vaeltet hegn, affald fra byggepladsen, mv.

Punkt 7. Fredede traeer pa Rygards Alle
De to store lindetraer i krydset ved RYA byggepladsen er historiske og udtaget som
“seerligt beskyttede” i kommunen. Hvordan sikres deres overlevelse?

Punkt 8. Kompensation ved beskadigelse af grund/ejendom eller andre
gener

Vi forventer kompensation for enhver tort og svie, der overskrider de forven-
tede/fastlagte graenser og enhver form for skade, der pafores vores grund/ejendom.
Gener i form af stgj, skidt/stev, jord fra kraner, mudderhuller og andet, der kan
skabe ekstraordinaer vedligehold beor dekkes af byggeprojektet.

Tak for at leese vores hgringssvar omkring vores bekymringer. Vi ser frem til at
modtage jeres svar og haber, at I vil imgdekomme vores gnsker.

Med venlig hilsen,

Anders og Josephine Kongsbak
Rygérds Alle 77B,

2900 Hellerup

93/ Ryparkens Barne-
og Ungehus

Per Vandrup

Svanemglle skybrustunnel
Indledningsvis vil vi godt rose for den flotte informationsindsats.

Jeg reprasenterer ejeren af Lyngbyvej 180A / Bomhusvej 2, Ryparkens Barne- og
Ungehus.

Vi har p.t. primeert aktiviteter i aftentimerne.

Vi forhandler p.t. med en lejer som vil vaere der i dagtimerne, og vil have behov for
en del barnevognes adgang.

Rampen op fra "skoven”, og udkersel til Lyngbyvej vil med fordel kunne rykkes til at
komme ud pa vendepladsen pd Bomhusvej, herved skal der beskaeres 2 traer i "sko-
ven”, og ingen feeldes, kraever til gengaeld kereplader pa en lille del af Bomhusve;.
Ideen kommer fra en af beboerne pd Bomhusvej 6-12.

Projektet vil tage kontakt til Ryparkens Berne- og Ungehus vedr. adgangen til
Borne- og Ungehuset, handicapparkering og andre problemstillinger ved at have
en byggeplads tet pa. Derudover vil projektet rigtig gerne have informationer
omkring den nye lejers behov, iser hvis der skal veere sovende bgrn udenfor.

Forslag til 2ndring af adgangsvej vil blive taget med til projektledelsen.
Saertransporter bliver dikteret af Politiet, som bestemmer hvornar transporterne
skal ske. Den eneste adgangsvej til byggepladsen er via Lyngbyvej, s& det er den

vej sertransporterne kommer til at anvende.

Rorene skal lesses af med det samme, sa kranen vil blive benyttet kortvarigt.

Styrelsen har herudover ikke yderligere at tilfgje.
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Det er generelt oplyst at bortkersel og tilkersel af jord og tilkersel af rer og andre
materialer vil ske i dagtimer.

Vedr. denne byggeplads star der specifikt at ror tilkeres om natten, haber det kan
ske pa Lyngbyvej, og der si kranes ind i dagtimerne, alternativt at rerenes konstruk-
tion andres til typer som brugt i Metrobyggeriet.

P4 det omréde hvor man vil anleegge korevej, Bomhusvej —Lyngbyvej, har vi parke-
ring incl. Handicapparkering, handicapadgang til matriklen, skraldeplads og en per-
gola til aktiviteter. Losning af dette kraver nok et mgde pa stedet. Sarligt forholdet
med handicapparkering og barnevogne pa fortovet bor der ses pa.

MVH
Ryparkens Barne- og Ungehus
Per Vandrup

98/ Jonathan Fraenkel
Keern

Horingssvar vedrerende Miljokonsekvensrapport for Svanemgllen Sky-
brudstunnel

Til Styrelsen for Gren Arealomlaegning og Vandmiljo (SGAV)

1. Indledning

Som formand for bestyrelsen i Vuggestuen Mariehgnen, Lundegérdsvej i Hellerup,
indgiver jeg hermed institutionens heringssvar til Miljgkonsekvensrapporten
(MKR) for Svanemegllen Skybrudstunnel. Vuggestuen huser dagligt 0—3-arige bern
og er serligt sarbar over for stgj, vibrationer og trafikale gener under de kommende
anlaegsar. Vores primere bekymring er bgrnenes trivsel og personalets arbejdsmilja.

2, Stgjgener og berns trivsel

MKR viser, at arbejdet ved Rygards Allé/Lundegardsvej kan medfere stgjniveauer
pa 80—81 dB(A) under boring af sekantpzle (1—4 uger, hverdage kl. 08-16), jf.
punkt 8.3.13, Tabel 8-27 pa side 277 og Figur 8-63 pa side 285. Dette overstiger Mil-
jostyrelsens vejledende graenseveerdi pa 70 dB(A) for dagtimerne.

Rapporten dokumenterer desuden, at daginstitutioner kan blive udsat for >70
dB(A) i flere uger under de szrligt stgjende arbejder, jf. punkt 8.3.3, Tabel 8-8 pa
side 213.

For en vuggestue betyder dette:
e Middagslur og barns behov for ro kompromitteres.
e Pazdagogiske aktiviteter pa legepladsen bliver reelt umulige.
e Bgrns trivsel bringes i fare i strid med dagtilbudslovens § 8.

3. Personalets arbejdsmiljo

Rapporten anerkender, at sarligt folsomme naboer som daginstitutioner vil blive
belastet af stgj over grenseveardierne i laengere perioder, jf. punkt 8.3.3, side 213.
Dette indeberer et vaesentligt pres pa personalets arbejdsmilje, herunder risiko for
stress og oget sygefravaer.

4. Vibrationer

MKR viser, at boring af sekantpzale ved Lundeskovsvej vil overskride komfortgren-
sen for vibrationer, hvilket bergrer bl.a. en daginstitutions legeplads, jf. punkt 9.3,
side 331 (Dvs. Vuggestuen Mariehgnens legeplads). Overskridelsen varer ca. fire
uger i dagtimerne, jf. punkt 9.3, Figur 9-25 og tabeltekst pa side 332.

Den vejledende grensevaerdi for daginstitutioner er 75 dB(KB), jf. punkt 9.1.1, Tabel
9-2 pa side 302. Rapporten fremhaever eksplicit, at midlertidig flytning af daginsti-
tutioner kan veere ngdvendig som afveergetiltag, jf. punkt 9.3, side 333.

Af §25 tilladelsens vilkar 3 fremgéar det, at bl.a. Mariehegnen skal tilbydes genhus-
ning, hvis forskriftens greensevardier for stgj pa 70 dB ikke kan overholdes ved
etablering af stgjreducerende tiltag.

Beregningerne for stgj og vibrationer i MKR er meget konservative, sa bygherre
forventer mindre belastning med stgj og vibrationer end vist i MKR. Stgj og vi-
brationsniveauet vil blive dokumenteret pa de forste byggepladser i tunnelpro-
jektet, der etableres. Det betyder, at der kan gennemfgres mere retvisende bereg-
ninger af stgj og vibrationer omkring institutionen, for byggepladserne etableres
neer Mariehgnen. Det betyder ogsa, at der vil vere tid til at finde egnet genhus-
ning, hvis det er ngdvendigt.

Der vil veere flagmeend ved ind- og udkersel fra byggepladserne og der vil blive
aftalt speerretider i forhold til bringe- og hentetider i institutionen. Derudover er
det vejmyndigheden, der kommer til at beslutte de trafikmassige rammer om-
kring Mariehgnen.

Bygherre vil veere i teet dialog med Mariehgnen, og sammen med institutionen
beslutte hvilke tiltag, der skal gennemfgres for at sikre bgrnenes trivsel.

Se generelle afsnit emne "Stgj”, "Vibrationer”, "Trafik” og "Rygardstunnelens na-
boer” for yderligere info.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.
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5. Trafik og logistik

MKR vurderer, at lastbiltrafik til og fra byggepladser i omréder med daginstitutio-
ner udger en stor pavirkning af trafiksikkerheden, jf. punkt 7.3.5, side 172—175 og
Tabel 7-4, side 180. Dette vil konkret ramme:

« Hente-/bringerutiner.
» Affaldshandtering og leverancer.
» Foraldres og barns sikkerhed ved daglig aflevering og athentning.

6. Genhusning som ngdvendigt afveergetiltag

Miljgkonsekvensrapporten fastslar, at daginstitutioner kan have behov for midlerti-
dig flytning i perioder med serligt generende stgj og vibrationer, jf. punkt 9.3, side
333. For Mariehgnen er dette ikke blot en mulighed, men en ngdvendighed. Vi an-
moder derfor om, at der i § 25-tilladelsen indskrives et bindende vilkar om genhus-
ning i perioder med de hgjeste stgj- og vibrationsniveauer.

6.1 Krav om én samlet genhusning
Vi finder det afggrende, at en genhusning sker i én sammenhangende periode og
ikke i form af flere kortvarige flytninger.

Begrundelserne er:
e Barnets trivsel og tryghed
e Smabgrn er serligt folsomme over for miljoskift. Gentagne flytninger vil
skabe uro, brudte relationer og manglende kontinuitet i hverdagen.
e Forealdretillid og institutionens gkonomi
e Hyvis foraeldre oplever, at institutionen “flytter rundt” flere gange, kan det
skabe usikkerhed om stabiliteten. Dette kan fore til, at foraeldre fravaelger
institutionen — med risiko for feerre indskrevne bgrn og dermed alvorlige
(lukningstruende) gskonomiske konsekvenser.
e Padagogisk kontinuitet
e Det er umuligt at opretholde en stabil paedagogisk praksis, hvis bgrn og per-
sonale skal skifte rammer frem og tilbage med f4 méneders mellemrum.

P& den baggrund anmoder vi om, at bygherre i samarbejde med Gentofte Kommune
tilrettelaegger anleegsarbejdet saledes, at de mest stgjende og vibrationsbelastende
arbejder samles i én blok, si Mariehgnen kan genhuses én gang for en la&engere peri-
ode. Dette vil vaere til mindst skade for bgrn, foraldre og personale.

=. Krav til vilkar i § 25-tilladelsen
Vi anmoder om, at folgende vilkéar indskrives i den endelige tilladelse:
1. Stej- og vibrationsbegransning: Krav om stgjskeerme, tidsbegraensning af
seerligt stgjende arbejder samt lebende monitorering (jf. kapitel 8 og 9).
2. Trafikstyring: Sikring af trygge adgangsforhold til Mariehgnen i institutio-
nens abningstid.
4. Genhusning: Bindende plan for midlertidig flytning i én samlet periode til en
nerliggende institution med egnede rammer.
5. Dialogforpligtelse: Kvartalsvise dialogmader mellem bygherre, Gentofte
Kommune og Mariehgnen.

8. Konklusion
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Vi anerkender projektets formal om klimatilpasning, men fastholder, at barns triv-
sel og personalets arbejdsvilkar ikke ma tilsidesaettes. MKR dokumenterer selv, at
stgj, vibrationer og trafikbelastning overstiger vejledende graensevardier, og at mid-
lertidig flytning kan veere ngdvendig. Det er derfor afgerende, at der indskrives vil-
kar i § 25-tilladelsen, som sikrer én samlet genhusning af Mariehgnen i en l&engere
periode, sd institutionens stabilitet, foreldretillid og berns trivsel kan opretholdes.

Med venlig hilsen

Jonathan Fraenkel Keern
Formand for bestyrelsen
Vuggestuen Mariehgnen

99/ Ulla Elkjeer og
Henrik Christiansen
Ved Renden 43
2870 Dyssegard

Heringssvar (SGAV Id nr.: 12800201)

Hej Niels
Mange tak for materialet.

Vi deltog sammen med min mand og naboer i det orienteringsmade, der blev holdt i
Dyssegéardsparken i starten af august. Det fremgik af en planche eller andet, at ar-
bejdstiderne for projektet er fra kl. 7 om morgenen ogsé lgrdag.

Vi synes ikke, at det er rimeligt at inddrage weekenden som arbejdstid pé projektet.
Vi har fx bern, der har brug for at fa deres sgvn, ligesom vi selv har, og der er ogsé
konfirmationer, studentergilder, eksamenslesning og andre ting, der foregar i
weekenden, hvor det ikke er i orden med byggestaj mv.

Vi vi ogsé gerne understrege, at nér der er arbejdstid pa projektet fra kl. 7, sé er det
ikke i orden, hvis der er tung trafik pa vejen allerede inden kl. 7. Ligesom larm fra
afleesning af diverse materiale, snak pa byggepladsen mv. hellere ikke er i orden for
Kkl. 7. Vi bor ret taet pd Dyssegardsparken, hvor der kommer til at veere byggeplads.
Og vi vil ikke acceptere, at aftaler om arbejdstid pa projektet ikke overholdes.

Sa alti alt ber det vaere et stort opmaerksomhedspunkt i projektet, at der bor men-
nesker i omradet, hvor der skal vaere byggeplads - og at vi ogsa skal kunne have en
hverdag til at fungere og have en rimelig pause fra projektet, dvs. bl.a. at der ikke ar-
bejdes pa projektet i weekenden.

Med venlig hilsen
Ulla Elkjeer og Henrik Christiansen

Ved Renden 43
2870 Dyssegérd

Projektet vil s& vidt muligt undga lerdagsarbejde. Se generelt afsnit emne ”Stgj”.

Medarbejderne pa byggepladsen vil ankomme far kl. 7, men de karer i alminde-
lige biler og vil opholde sig i skurvognen ind til k. 7.

Lastbilerne mé helt korrekt ikke komme til pladsen for Kkl. 7, da de ikke kan
komme ind pa pladsen for kl. 7. Det vil selvfolgelig blive indskarpet overfor en-
treprengren og om ngdvendigt vil der veere vagt i omradet til sikring af overhol-
delse af kravet.

Saertransporter af tunnelrgr og tungt entreprengrgrej, vil dog ske om natten. Der
forventes, at vaere i alt 5-10 sertransporter pr. skakt, men der vil ikke veere trans-
port af tunnelrgr til DYS, sé her bliver der forventeligt lidt feerre transporter. Po-
litiet stér for godkendelsen af seertransporter, og bygherre vil informere om saer-
transporterne forud for, at de sker.

Se desuden generelt afsnit emne “Dyssegardsparkens naboer” for yderligere info.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.

102/ Birthe Lange

Horingssvar vedr. de miljemaessige konsekvenser af skybrudstunnel
projektet i Dyssegardsparken — Journal nr. 2025-14363.

Miljgkonsekvensrapportens vurdering specifikt for Dyssegérdsprojektet er, at trafik-
og stgjpavirkningen vil blive stor — markeret med rgdt, som er det maksimale ud af
6 kategorier.

Transporten til og fra byggepladsen vil skabe mere trafik pa vejene, og i travle perio-
der vil der dagligt kere op til 30 lastbiler mere end i dag til og fra byggepladsen. Den
tunge trafik vil veere til fare for bern og voksne, der feerdes pé vejene til fods og pa
cykel til og fra daginstitution, skole, fritidstilbud, sportsaktiviteter og arbejde mm.

Der henvises til svar til hgringssvar akt nr. 56 for svar.

Styrelsen har ikke yderligere at tilfgje.

88




AktNr./afsender | Horingssvarets indhold Bygherres bemzrkninger SGAVs bemarkninger

Med hensyn til stgj er det vurderet, at Dyssegardsprojektet vil genere stor stgj i om-
radet — ogsé her markeret med rad, og at der skal udfares stgjende arbejde fra kl. 7-
18 pé hverdage og 7-14 pé lerdage. Det fremgar desuden, at det kan blive ngdvendigt
med natarbejde. Der er séledes tale om et projekt, som under anlaegsfasen vil vere
til stor gene for beboerne i kvarteret og som i forhold til trafiksikkerhed er yderst be-
kymrende.

Vi vil derfor opfordre til, at

1. At der som kompensation for stgj- og trafikbelastningen i omradet ikke ar-
bejdes om lgrdagen, men kun fra mandag til fredag, for at frede beboerne i
weekenderne. Ligeledes at natarbejde sa vidt muligt undgas.

2. At lastbilerne til byggepladsen far anvist helt bestemte kegreveje og kun méa
kore af disse og opholde sig pa disse i arbejdstiden. Saledes at lastbiler far
forbud mod at kere pa andre af kvarterets villaveje og parkere pa kvarterets
villaveje. Dette er nadvendigt for at f& sa stor som mulig kontrol over den
sikkerhedsmaessige side af den @gede trafikbelastning og mindske risikoen
for trafikuheld.

3. At der laves en reel vurdering af fordele og ulemper ved forskellige kareveje
— som fx tilkersel fra Knud Rasmussen Vej til stierne gennem Dyssegards-
parken, af- eller tilkegrsel over Renden langs stien ved KFUM’s boldbaner
mod Emdrupvej. Her bgr der tages hensyn til hvilke scenarier, der pavirker
hhv. flest og feerrest menneskers hverdag, samt allervigtigst trafiksikkerhe-
den.

4. At der etableres en hastighedsbegransning pa 30 km og vejbump pa alle til-
korselsveje, sa hastigheden senkes og trafiksikkerheden oges.

5. At der etableres lysregulering pa Dyssegardsvej ved tilkerslen til Senderen-
gen, hvis man fastholder, at lastbilerne skal kgre ad denne rute. Her er der i
forvejen trafikkaos hver morgen og mange lastbiler, som skal dreje af pa
dette sted i lgbet af dagen, vil veere farligt og uholdbart for alle uden lysre-
gulering.

6. Obligatorisk GPS tracking af lastbiler, s man kan registrere, om de holder
sig til de aftalte ruter. At skal HOFOR betale bod, hvis de aftalte ruter ikke
overholdes, og hvis det konstateres, at der parkeres og keres pa sidevejene
til de aftalte ruter.

7. Afklaring af om der kan etableres parkeringsforbud pé visse tilkgrselsveje
for at skabe plads til lastbilerne og bedre udsigt for alle gdende og trafikan-
ter.

8. At det undersgges, hvordan byggeprojektet pavirker kloakeringssystemet og
dets kapacitet i forbindelse med fx skybrud i byggeperioden, og at der i givet
fald findes metoder til at imgdegé oversvemmelse af kaldre og veje.

Med venlig hilsen

Dan Rasmussen og Birthe Lange
Sendergérdsvej 36

2870 Dyssegérd

104/Michael Fuchs Journalnummer 2025-14363 Styrelsen for gron arealomlaegning og vandmilje) Horingssvar til Gentofte Kommunes spildevandsplan er til Gentofte kommune, Til folgende bemeerkning:
Journalnummer EMN-2023-05225 (Gentofte Kommune) og SST bygherre har derfor ikke kommenteret pa det. “Indsigelse: Udkast til §25 tilladelse indeholder flere fejl og
Indsigelser og bemarkninger til Svanemeollen Skybrudstunnel, offentlig selvmodsigelser, som svaekker borgernes retssikkerhed.
horing af miljgkonsekvensrapport og udkast til tilladelser, fremsendt Vedr. erstatning og kompensation henvises til generelt svar.
ved mail den 4. august 2025 Konkrete problemer:
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og

Horingssvar vedrorende Gentofte Kommunes brev af 29. august 2025
om offentlig hering af Tillaeg nr. 2 til Spildevandsplan 2020-2032 til
ejendomme berort af en sikkerhedsservitut

Vi syv husstande pé Gladsaxevej (numrene 6, 8, 10, 14, 16, 18 og 20) er direkte na-
boer til den planlagte byggeplads ved NOK (Nordkanalen), som er en central del af
anleegsarbejdet for Svanemellen Skybrudstunnel. Vores boliger ligger umiddelbart

1. Baggrund

Projektet er opmarksom pa belastningen for boligerne pa Gladsaxevej, og der vil
blive taget kontakt til alle boligejerne inden der etableres byggeplads.

Projektet hgrer gerne om sarligt gangbesvarede i specifikke boliger, sa vi kan
vaere serligt opmerksomme pé deres behov. Bygherre vil derfor tage kontakt til
familien pa Gladsaxevej 16 og aftale neermere mht. sarlige behov.

e Dokumentet er fyldt med fejl og selvmodsigelser
e Manglende juridisk kvalitetssikring af tilladelsesdo-

kumenter

e Utilstraekkelig sikring af borgernes indsigelsesret

Krav:
Revision af §25 tilladelse for endelig vedtagelse

e Juridisk gennemgang af alle tilladelsesdokumenter

Sikring af borgernes indsigelsesret i alle projektfaser
Offentliggorelse af reviderede dokumenter til for-
nyet hgring”

ud til arbejdsomréadet, og vi vil derfor opleve en langvarig og intensiv pavirkning .
gennem hele anlagsfasen, der er skennet til ca. 4,5 ar. Til orientering vil der til en hver tid vaere adgang til boligerne for beboere, brand o
og redning og renovation.
I fortsaettelse af den af Styrelsen for Gren arealomleegning og Vandmiljo fremsendte
mail dateret 4. august 2025 med tilhgrende bilag og brev af 29. august 2025 fra
Gentofte Kommune samt deltagelse i offentlige mader skal undertegnede hermed
redegore for de vaesentligste forhold og vores konkrete forslag, indsigelser, gnsker til
skaerpede krav og bemaerkninger som anfert nedenfor.

skal styrelsen beklage, at der har veeret en meget lang sags-
behandlingstid pa sagen, hvilket har gjort det vanskeligt at

folge med. Men styrelsen ma ogsa understrege, at procedu-
rer for miljovurdering, herunder inddragelse af offentlighe-
den, fuldt ud lever op til love og regler. Hertil har styrelsen

stillet op til borgermeader i alle de involverede kommuner.

Generelt
2. Indsigelse mod placering af NOK

Projektets placering er blevet godkendt i de respektive kommuners spildevands-
planer. Skakten NOK vil sikre, at eksisterende overlgb fra kloakken, der i dag le-
des til Utterslev Mose og Nordkanalen, i fremtiden ledes til tunnelen. NOK kan
derfor ikke flyttes til en anden placering.

Indledningsvis skal det bemzrkes, at vi efter forelabig gennemgang af det frem-
sendte materiale og deltagelse i de afholdte mader har betydelige og alvorlige be-
kymringer vedrgrende projektets konsekvenser for os som bergrte parter. Styrelsen har selv en stor interesse i, at tilladelsen holder ju-

ridisk og sprogligt og har gjort sig stor umage i den retning,

Selvom vi forstar behovet for etablering af en skybrudstunnel, mener vi, at den fore-
sldede gennemforelse ikke i tilstreekkelig grad tager hgjde for de gener og ulemper,
som projektet vil medfere for os som berarte parter, og at erstatning og kompensa-
tion derfor ber revurderes. I den forbindelse henvises til at bygherren ma forventes
at vaere bekendt med eksisterende praksis og en raekke fortilfaelde for betaling af er-
statning af bergrte private beboere.

1) Baggrund og sarlige forhold ved Gladsaxevej 6-20

e Vores huse ligger inden for 20—30 meters afstand af byggepladsen NOK.

e Flere af husene er &ldre murermestervillaer, der er vibrationsfelsomme.
Der er ogsa andre bygninger, som kan pavirkes af vibrationer.

e Omrédet er taet beboet med bern, sldre og hjemmearbejdende, som i hgj
grad vil blive pavirket af stgj og vibrationer. Der er flere eldre som er gang-
besveerede.

e I Gladsaxevej 16 bor et handicappet/udviklingsheemmet barn, som er sarlig
lydfelsom, og som kraver ekstra sikkerhed i forhold til trafik. Barnet hentes
og bringes bl.a. hver dag af bus til specialskole i Gentofte kommune.

e Alle husstande er afheengige af sikre trafikale forhold i hverdagen.

e Alle husstande er afhangige af, at der kan fragtes varer og tjenesteydelser til
og udfares hindvaerksmessigt arbejde til at vedligeholde huse og haver.

e Alle husstande er ligeledes afthangige af, at brand, ambulance og andre red-
ningskeretgjer har fri og uhindret adgang til ejendommene.

e Gladsaxevej fungerer samtidig som adgangsvej for lastbiltrafikken til og fra
pladsen.

Disse og flere forhold naevnt herunder gor os til en szrligt udsat nabogruppe, og vi
ber derfor som minimum omfattes af tilsvarende beskyttelse som daginstitutioner
og andre folsomme naboer. Projektet er efter vores vurdering disproportionalt og
saerdeles indgribende for os som naboer. Endvidere finder vi, at en rackke relevante
og ngdvendige tiltag for at begranse og reducere gener for os naboer enten slet ikke
eller i hvert fald ikke i tilstreekkelig grad er blevet inddraget.

Se ogsa generelt afsnit emne "Generelt” om hvorfor det fremlagte projekt ikke
kan endres.

Vedrerende diverse dispensationer, sé vil det ikke vaere muligt at opné dispensa-
tion til at etablere en skakt i Utterslev Mose, nar der er en mulig placering uden-

for mosen.

Se ogsa generelt afsnit emne "Natur” om myndighedernes forpligtelse i fht. bilag
IV arter.

Der er i miljokonsekvensrapportens kapitel 5 gennemgaet, begrundet og fravalgt
en rakke alternative placeringslgsninger.

3. Tematiske bemaerkninger

Tema: Stgjgener

Se generelt afsnit emne ”Stgj” for uddybende information om stgj.

Beregningerne i MKR er lavet med udgangspunkt i et tre meter hgjt hegn, og ta-
bel 8-6 og figur 8-6 til 8-9 i MKR viser, at stgjgreenserne for almindeligt stgjende
arbejde kan overholdes ved naboejendommene.

Det er et krav fra myndigheden, at stgjgranserne skal overholdes, hvilket betyder
at der ikke ma forekomme stgj over 40 dB om natten. Hvis tunneleringsarbejdet

ikke kan overholde dette krav, vil det ikke veere muligt at arbejde om natten.

Arbejdstider

Herudover har styrelsen ikke yderligere at tilfgje.
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Generelt:
2) Primere indsigelse vedrorende placering af byggeplads

Hovedproblemstilling

Etableringen af byggepladsen i umiddelbar naerhed af Gladsaxevej og tilstedende
boliger vurderes som uforholdsmeessigt indgribende. Vi anmoder derfor om, at fol-
gende alternative placeringer overvejes:

Primazert enske: Flytning af byggepladsen til Grennemose Allé, hvor det store
vejstykke har feerre naboer, hvilket vil reducere bidde nabo- og trafikgener betyde-
ligt.

Alternativt gnske: Flytning af byggepladsen vaek fra vejen og ind i det gronne om-
rade med etablering af indkersel til byggepladsen fra Grennemose Allé for at mini-
mere projektets pavirkning af naboer og gvrige ejendomme i omradet.

Argumentation - Dispensationer fra naturbeskyttelsesregler

Der er fremlagt afggrelsesudkast til dispensationer fra artsfredningsbekendtggarel-
sen vedrgrende indsamling og flytning af forskellige dyre arter. Anleegsarbejderne
ved Utterslev Mose kraver ligeledes dispensation fra fredningsnaevnet. Nar der alle-
rede gives dispensationer fra naturbeskyttelsesreglerne, svakkes argumentet om, at
byggepladsen ikke kan placeres i det gronne omrade.

Afvejning af hensyn

Hensynet til borgernes livsvilkar bar vaegtes mindst lige sa tungt som naturbeskyt-
telseshensyn i denne konkrete sag. Dette ses ikke at veare sket i tilstreekkelig grad
med det fremlagte forslag.

Dokumentation af tekniske begrundelser
Vi anmoder om narmere dokumentation for de tekniske begrundelser for den nu-
vaerende placering ved vejen. Dokumenterne viser, at NOK-skakten ikke placeres in-
den for Utterslev Mose-fredningen for at undga:

e Feldning af treeer i veerdifuld sumpskov

e Pavirkning af levesteder for strengt beskyttede Bilag IV-arter 4
Imidlertid viser beregninger, at der maksimalt vil vaere 5-10 padder, der skal flyttes,
hvilket indikerer, at miljgpavirkningen kan vare hdndterbar ogsa ved alternative
placeringer.

Supplerende argumenter for alternativ placering

¢ Eksisterende dispensationer: Der gives allerede dispensation fra arts-
fredningsbekendtgerelsens § 10 og § 14

¢ Planlagte afvaergeforanstaltninger: Etablering af funktionelle erstat-
nings-yngle- og rastepladser er planlagt

¢ Lav paddetaethed: Maksimalt 5-10 padder per lokalitet baseret pé erfa-
ringer fra lignende projekter

¢ Afvejning af hensyn: Vi finder, at hensynet til beboerne ikke er tilstraek-
keligt tilgodeset og afvejet med det konkret fremlagte forslag, der vil inde-
bare uforholdsmaessige store gener for os beboere.

e Praecedens: Andre skakte er blevet flyttet baseret pd miljg- og nabohensyn

Trafikale konsekvenser ved nuvzerende placering

Perioderne i MKR er bygherres bedste bud. Nér der er valgt en entreprengr in-
den udgangen af 2026, vil der blive udarbejdet en tidsplan for arbejdets udfa-
relse. Se desuden generelt afsnit emne "Kommunikation”.

Begrensningerne i arbejdstiderne galder for serligt stojende arbejde. Tunnele-
ring i degndrift skal der indhentes et §42 pabud til at udfere hos kommunen.

Lastbilerne méa ikke komme til pladsen for kl. 7, da de ikke kan komme ind pa
pladsen far Kl. 7. Det vil selvfglgelig blive indskerpet overfor entreprengren og
om ngdvendigt vil der vere vagt i omradet til sikring af overholdelse af kravet.
Se i gvrigt de generelle afsnit emne "Stgj” og “Trafik”.

El-lastbiler mm.

Afudbudsmaterialet fremgar det, at alle ikke-vejgéende entreprengrmaskiner
samt veerktgj (gravemaskiner, minileessere, dumpere, motorbgr, pladevibratorer,
jordloppe, kap/motorsave etc.) under 2,5 ton skal vaere drevet af elmotor.
Projektet folger selvfalgelig markedsudviklingen, og vil i samarbejde med den
valgte entreprengr sikre, at maskinparken sa vidt muligt pavirker omgivelserne
mindst muligt. I §25 tilladelsen er der ligeledes et vilkar om bedst anvendelig

teknologi, (vilkar 1).

Forebyggelse af skadedyr pa byggepladsen vil selvfalgelig ske iht. almindelig
praksis pa omradet.

Tema: Vibrationer
Se generelt afsnit emne "Vibrationer”.
Tema: Stov, luft, lugt og lysgener

Arbejdet foregar indenfor et tre meter hgjt hegn, s generne udenfor hegnet vil
vaere minimale.

Kommunerne har udarbejdet forskrifter vedr. anlaegsarbejde i byzone, som pro-
jektet skal folge.

Se i gvrigt det generelle afsnit emne “Trafik” vedr. stavgener.
Partikelforurening:

Bygherre stiller ikke andre krav til entreprengren vedr. nedbringning af partikel-
forurening end de krav, der er stillet fra myndighedernes side. Se desuden svar
vedr. el-lastbiler mm. ovenfor.

Tema: Trafik

Det vil veere op til vejmyndigheden at vurdere, om Gladsaxevej skal lukkes i an-
leegsperioden, hvor cyklister skal kare, hvor der ma parkeres mm.
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Den planlagte placering ved Gladsaxevej medfarer:
e Delvis lukning af Gladsaxevej i knap 4,5 ar
e Signalregulering af trafik i begge retninger gennem ét 3,50 meter bredt spor
e Forsinkelser for buslinjer « Betydelige trafikale gener
e Uforholdsmaessige trafiksikkerhedsmaessige risici for borgerne bade os be-
boere, men tillige alle trafikanter, der skal benytte vejen.

En flytning til Grennemose All¢ vil eliminere disse problemer, da der her er et stort
vejstykke uden naboer/beboelse.

Alternativ tunneleret lgsning

Ifolge folderen "Supplerende idéhering februar 2021, side 8" er der alternative lgs-
ninger under overvejelse, herunder "en tunneleret lasning i Mosevangen som alter-
nativ til ledningen langs mosen." Denne lgsning vil efter vores forstéelse eliminere
behovet for en NOK-byggeplads.

Formel indsigelse

Bygherren anmodes om at redegore for:

1. Hvorfor den tunnelerede lgsning i Mosevangen ikke er valgt

2. De konkrete tekniske begrundelser for, at byggepladsen ikke kan placeres ved
Grgnnemose Allé

3. En sammenlignende vurdering af miljgpavirkningen ved alternativ placering i
forhold til den nuvaerende lgsning, nar der alligevel gives dispensationer til natur-
indgreb

Vi mener, at en grundig revurdering af byggepladsens placering er pakraevet for at
sikre en mere proportional afvejning mellem projektets nedvendighed og pavirknin-
gen af borgernes livsvilkar.

3) Tematiske bemarkninger

I det folgende er vores ikke udtemmende forslag, indsigelser og bemarkninger for-
segt tematiseret inden for en raekke hovedgrupper. For en ordens skyld bemzrkes,
at en stor del af disse bemarkninger selvsagt skal tilpasses, hvis byggepladsen flyt-
tes i henhold til ovennavnte. I sé fald forbeholder vi os ret til at blive hgrt pa ny.

Tema: Stgjgener

De kraftige anlaegsaktiviteter (herunder boring af sekantpzle, udgravning og tunge
maskiner) forventes at give vaesentlige stgjgener. Rapporten angiver, at graenseveer-
dierne i dagperioden vil blive udnyttet fuldt ud, og at TBM-driften kan foregé konti-
nuerligt i bdde dag- og nattetimer, med natlige stgjgreenser pa 40 dB(A). Pavirknin-
gen kan lede til sgvnforstyrrelser, helbredspévirkning, forringet boligbrug, nedsat
arbejdsevne ved hjemmearbejde.

Ud over hensyn til alle beboeres ve og vel anskes, at der tages serlige hensyn til lyd-
folsomme borgere med krav om ekstra stgjdempende foranstaltninger, samt at der
etableres aftaler om midlertidig genhusning, nér stgjniveauer overskrider accep-
table greenser.
e Indsigelse: Stgjvaern er i udleveret materiale angivet til 3 meter hgjt. Set i
lyset af topografien og husenes hgjde i omradet vurderes denne hgjde og
lgsning at veere uden indvirkning for ejendommene pa Gladsaxevej.

Det forventes, at anleegsarbejdet resulterer i omkring en lastbil i timen i perioden
7-18 pa hverdage i de mest intense perioder, hvor skakten ved NOK etableres og
imens tunnelerne bores. Nar tunnelerne er boret vil trafikken til og fra bygge-
pladsen reduceres.

Se i gvrigt generelt afsnit emne "Trafik”

Ekspropriation

Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning”

Tema: Kommunikation og klageadgang

Se generelt afsnit emne ”Kommunikation”

Tema: Overvagning, handhaevelse og transparens

Se generelt afsnit emne "Kommunikation”

Tema: Tidsplan

Den valgte entreprengr vil udarbejde den bedst mulige tidsplan, men det kan
ikke undgés, at der vil veere perioder uden aktivitet pa byggepladsen.

Tema: Adgang til beboelse
Projektet vil s& vidt muligt opretholde beboernes adgang til egen matrikel med
bil. Det kan ikke udelukkes, at der vil vaere korte perioder, hvor alternativ parke-

ring bliver ngdvendig.

Udfordringer med brand og redning vil blive gennemgaet med brandvasenet, da
det er et krav, at der altid skal vare adgang for brand og redning (og renovation).

Tema: Retssikkerhed
Spergsmal til SGAV
4. Konklusion og krav

SGAV
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Krav: Det foreslas i stedet etablering af et betydeligt hgjere stgjvaern og i or-
dentlig kvalitet, alternativt f.eks. containere i 2 - 3 lags hgjde eller tilsva-
rende placeret teettest pd vejbanen.

e Bemerkning: Stgjmélinger pa byggepladsen er ok. Men det der for os bebo-
ere i neeromradet betyder noget er stgjniveauet ved de enkelte boliger. Dette
galder bade fra anlaeg af og nedtagning af byggeplads, maskiner i brug, bo-
ringer og lastbiler mv.

Krav: Der gnskes krav om anvendelse af lavstgjsmetoder og -maskiner, real-
tidsstgjmalinger ved de enkelte boliger pd de nermeste boligfacader, med
offentlig adgang til data, samt stopkriterier ved overskridelser og en tydelig
handlingsplan. Desuden gnskes krav om ugentlige stgjprognoser

e Krav: Eventuel anvendelse af kareplader skal ske siledes de ikke stgjer
("klaprer”) nar der kares pa dem.

e Indsigelse: Der er en meget reel risiko for sgvnforstyrrelser for bide voksne,
men iser af bgrn. Til natarbejde (“stille nat”) fremgér det, at 40 dB skal
overholdes og at TBM-drift forventes at veere inden for graensen. Dette er en
forventning, men kan i modsat fald i realiteten forarsage helbredsrisiko for
dem, som ikke kan f4 sin segvn.

e Krav:
o Fuldstendigt forbud mod al natlig drift og aktivitet.
o Ved undtagelsesvis tvingende behov for natlig drift ma det kun tilla-
des i absolut nadvendige perioder og med sarskilt dispensation,
samt efter forudgéende behgrig varsling med mindst 8 uger af alle

os naboer.

o Stgjmonitorering om natten ved boligfacade, med online datavis-
ning.

o o Klare regler for hurtig indsats ved overskridelser (maks. respons-
tid 30 min).

o o Ret til midlertidig genhusning ved gentagne overskridelser. For-
bud mod natarbejde pa overordentligt stgjende aktiviteter i umid-
delbar nabozone (afstand < 100 m) — medmindre det dokumente-
res, at stgj ved boligfacader ikke overskrider 40 dB(A) ved méling i
realtid og med supplerende bekraftelse af uafheengig instans.

o Krav om realtids stgjmonitor(er) ved hver af vores boliger med of-
fentlig datastream, og krav om straks-standsning ved overskridelse
af aftalte graenser.

o Tilbud om etablering af stgjisolerende vinduer/ventilationslgsning,
hvortil alle omkostninger atholdes af bygherren, séledes at alle na-
boer holdes gkonomisk skadeslgse. Og mod gvrig gkonomisk kom-
pensation, samt tilbud om aflastningsbolig ved vedvarende natlige
overskridelser.

e Anbefaling: Korevej pa byggeplads placeres leengst mod syd af hensyn til
stgj i forhold til beboerne pa Gladsaxevej.

e Indsigelse: Det er uacceptabelt at byggepladserne ma stgje i weekenden
hvor omrédets beboere har fri.

Tidspunkter for arbejdets udforelse:
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e Af det fremlagte materiale fremgar mange forskellige tidspunkter for, hvor-
nar arbejdet pataenkes udfert. Det udarbejdede materiale er siledes inkonsi-
stent pa dette omréde og meget sveert at forholde sig til, hvilket kun gger vo-
res bekymringer. For hvis det ikke er muligt pa skrivebordet” for bygherren
at fastsaette og opretholde konsistente og hensyntagende arbejdstider, hvor-
dan vil det sé blive nar arbejdet 7 farst pdbegyndes, og der ikke er nogen ret-
ningslinier for entreprengrerne at folge. Det vil gore det helt umuligt at
héndhave fastsatte tider.

e Hertil kommer, at der er angivet tidsbegreensninger for hvornér der ma ar-
bejdes. Samtidigt er det beskrevet at tunnelboringen foregar i degndrift?
Hvordan hanger det sammen? Hele forholdet omkring arbejdstider synes
ikke sammenhaengende beskrevet — dette er helt uacceptabelt for os bebo-
ere i nzeromradet! Der bedes saledes udarbejdet en fast tidsplan som er
kendt for alle.

e Indsigelse: Vi gnsker at arbejdet begraenses mest muligt. Arbejdet bar séle-
des kun forega pa hverdage i tidsrummet kl. 9.00 — 16.00. Det er uaccepta-
belt for os, at arbejde foregar i weekender og nattetimer. Der er beboere, der
har forskellige udfordringer for hvem det vil veere umuligt at veere i vores
huse, nar det stgjende arbejde foregér. Konsekvensen af stgjende arbejde
uden for ovennavnte tidsrum vil i veaerste fald vere, at vi som beboere ikke
kan vaere i vores huse. Hvis vi skal tale gener, ma der ydes erstatning og
gkonomisk kompensation til os borgere, samt mulighed for genhusning.

e Der bor ogsa tilvejebringes faste tidsrum for, hvornér lastbiler og andre ke-
retgjer ma komme. Dette af hensyn til at undga, at lastbiler holder i lange
keer i lang tid forud for de oven for fastsatte arbejdstider. Dette har vi erfa-
ring for er sket i andre sammenhaenge, og det vil vare til stor gene for bebo-
erne, hvis dette sker.

El-lastbiler- koretajer og maskiner:

o Indsigelse/anbefaling: Da lastbiler og andre karetgjer vil skulle arbejde i
meget stort omfang pa og ved byggepladsen, mener vi det bgr et krav, at der
alene anvendes El-lastbiler, el-karetgjer, samt eldrevne maskiner. Dette af
hensyn til borgerne i omréadet ikke kun os naboer, der underskriver dette
brev, men ogsa af hensyn til alle gvrige borgere i omradet. Desuden vil dette
ogsd kunne mindske den negative indvirkning pa dyrelivet i omradet, her-
under de artsfredede dyr.

e Forebyggelse og kontrol af skadedyr: Bygherre skal sikre, at opgravnings- og
anlaegsarbejder ikke medfarer oget forekomst af rotter og andre skadedyr i
omradet. Dette skal ske gennem dokumenterede forebyggende foranstalt-
ninger, labende professionel overvigning samt gjeblikkelig indsats fra byg-
herren ved konstaterede problemer. Der skal séledes etableres en plan for
ovenstdende, der indeholder sikring af behgrig og tilstreekkelig koordinering
mellem de relevante dele af forvaltningen.

Tema: Vibrationer
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Rapporten erkender, at komfortgraenserne for vibrationer forventes overskredet i
vores huse under boring af sekantpzle. Selvom bygningsskader anses for usandsyn-
lige, er pavirkningerne betydelige for vores dagligdag, og der er ingen garanti for at
skader ikke kan indtraffe, isaer pa gamle bygninger.

o Indsigelse: Der savnes oplag til registrering af boliger og arealer inden ar-
bejder padbegyndes. Registreringer skal gennemfores i samarbejde med de
enkelte beboere.

e Krav:

o Uathengig bygningsregistrering, inkluderende fotoregistrering og
tilstandsrapporter for alle vores ejendomme for anlaeg.

o Det kraves, at der foretages behgarige vibrationsmalinger lobende
béde der hvor arbejdet udferes, men ogsa ved de enkelte huse.

o Installation af vibrationsmalere direkte pa vores huse.

o Konkret handleplan for, hvordan sidanne mélinger pateenkes ud-
fort, samt for hvilket beredskab bygherren patenker at ivaerksaette i
tilfeelde af risiko for saetningsskader og avrige skader pa ejen-
domme, traeer og beleegninger. Planen skal redeggre for pause/an-
dret metode og stopkriterier, hvis komfortgrense nas.Tilbud om
midlertidig genhusning ved vedvarende overskridelser (analogt til
vilkér for Bernehuset Saxen).

Tema: Stov, luft, lugt og lysgener

Der er stor risiko for diffust stev og dieselpartikler lokalt ved Gladsaxevej. Selv min-
dre overskridelser kan have stor betydning for os som naboer. Der vil vaere diffust
stav og dieselpartikler lokalt ved Gladsaxevej fra de mange tusinde lastbiler og de
mange anleegsmaskiner, herunder iseer opblasning af jord fra skakten, opmagasine-
ring af jord og laesning af lastbiler. Hvis der ikke tages hdnd om dette kan det fore til
en vaesentlig gene af brug af hus og iser haver, samt renholdning af samme. Ligele-
des vil det indebeere helbredsmaessige risici, serligt for borgere, der i forvejen er
stgvallergikere, hvilket nogle af de bergrte naboer er.

e Indsigelse: Der savnes oplag til komplet registrering af boliger og arealer
inden arbejder pabegyndes. Registreringer skal gennemfores i samarbejde
med de enkelte beboere, og alle omkostninger hertil skal atholdes af bygher-
ren séledes, at beboerne holdes skadeslase.

e Anbefaling: Der foreslds gennemgang med byggesagkyndige med henblik
pa at tilvejebringe fuldstaendig fotoregistrering af ejendommenes tilstand
forud for arbejdets pabegyndelse.

e Krav:

o Krav om ngdvendige og tilstraekkelige foranstaltninger mod gener
fra stev skal stilles til entreprengr bade for tilkerselsvej far bygge-
plads, pa byggeplads, og vej efter byggeplads.

o Entreprengren skal sikre behgrig og tilstraekkelig lobende renhol-
delse af vejarealer. Endvidere skal der fremlaegges en konkret og
forpligtende opregning af, hvilke tiltag, der vil blive udfert i forbin-
delse med forannaevnte. 9

o Bindende stegvplan bade for vanding, overdeekning, stavdeempning,
dekke af jord, hjulvask, samt renholdelse vejarealer. Desuden skal
der stilles krav til entreprengrer om kontrolmélinger. Der skal ogsa

95




AktNr./afsender

Horingssvarets indhold

Bygherres bemzrkninger

SGAVs bemarkninger

stilles krav om emissionsklasse Stage V eller elmaskiner i neermeste
nabozone samt partikelméaler ved boligskel med realtidsdata.

Forslag til krav angaende partikelforurening:
1. Krav om Stage V / lav-emissionsmaskiner i nabozone
Bygherren skal sikre, at al non-road mobile machinery (NRMM) an-
vendt inden for en radius af 200 meter fra bygningerne Gladsaxevej 6—
20 er type-godkendt i henhold til Regulation (EU) 2016/1628 (Stage V)
eller er nul-emissions (helelektriske). Dokumentation for typegodken-
delse (kopi af EU type-godkendelsesnummer eller CE/producentattest)
skal foreligge og veere godkendt af Styrelsen mindst 14 dage for forste
ibrugtagning af det padgaeldende materiel pa pladsen. Ved undtagelser
skal bygherren skriftligt dokumentere og begrunde manglende Stage V-
tilgaengelighed samt anmode om szrskilt godkendelse i hvert enkelt til-

felde.
2. Alternativ og supplerende bestemmelse (retrofit/elektrifi-
cering)

Safremt Stage V motorer ikke kan fremskaffes til saerlige arbejdsmo-
menter, skal bygherren dokumentere, at der anvendes efterbehandlet
materiel (DPF med type-godkendelse/PNreduktion dokumenteret) eller
hel-/delektrisk maskine med mindst tilsvarende emissionsreduktion.
Retrofit-lasninger skal veere teknisk godkendt af en uafthaengig sagkyn-
dig og dokumenteres skriftligt for ibrugtagning.

3. Kontrol, transparens og dokumentation

Bygherren skal fare og kvartalsvis fremsende til Styrelsen en maskineli-
ste (maskine, fabrikant, model, motorkode, motoreffekt, type-godken-
delsesnummer, produktionsar) samt en driftstime-log for alle NRMM,
der anvendes inden for 200 m fra Gladsaxevej 6—20. Listen skal vare
tilgaengelig for naboer efter anmodning. Manglende eller urigtig doku-
mentation kan fore til pileeg og skonomisk sanktion.

4. Miling og efterprovelse

Styrelsen kan til enhver tid kreeve uathangig prevemaéling/inspektion af
materiel pa pladsen, herunder emissionsmaling eller kontrol af DPF/af-
ter-treatment. Omkostninger til inspektion atholdes af bygherren, hvis
der konstateres overtraedelser.

5. Tilsyns- og sanktionsmekanisme

Ved gentagne eller vaesentlige overtradelser af disse vilkar palegges
bygherren gkonomisk sanktion (fastsat af Styrelsen). En del af sanktio-
nen skal anvendes til direkte kompensation til de mest bergrte naboer
(Gladsaxevej 6—20), jf. naermere regler fastsat af Styrelsen.

e Indsigelse: Selvom der kun forventes sjeldne lugthandelser, finder vi det
vigtigt, at vilkarene tager hgjde for situationer, hvor vi direkte bergres.

e Krav: Filtrering (aktivt kul eller lignende) p& udluftningspunkter, samt
SMS-varsling af naboer for planlagte udluftninger eller tests.

e Krav:Trafikafveergende foranstaltninger f.eks. vejbelysning/flagmaend skal
iveerkseettes.

e Lyskan i praksis genere naboer ved marklagte perioder.

e Krav: Nedskaermede arbejdslys, rettet vaek fra boliger, med maksimale lux-
graenser, sluk-tider uden for drift og brug af varme (ikke kolde) farvetempe-
raturer for at reducere bleending.
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e Krav om at bygherren skal sikre alle beharige, nodvendige og tilstraekkelige
foranstaltninger mod gener fra lys. Endvidere skal entreprengren frem-
laegge en konkret plan for disse foranstaltninger.

Tema: Trafik

Intens lastbiltrafik pa Gladsaxevej (ind/ud af pladsen) gger risiko for ulykker, stgj,
stov og forringer muligheder for almindelig boligadgang (leverancer, hjemmepleje,
brandberedskab mv.). Der er desuden sarlige forhold for et handicappet barn, der
er atheengige af specialbus-kerselsordning og mulighed for at blive kert i egen bil.
Byggepladsen vil generere tusindvis af lastbilture gennem anlagsperioden, herun-
der pa Gladsaxevej. Det skal ogsd bemerkes, at det ikke giver mening at se pa en
gennemsnitsbelastning over en 4V2 ars periode. Der vil vaere en markant spidsbe-
lastning i perioden, hvor jord skal fragtes vaek. Vi oplever allerede en presset trafik-
situation med mange cyklister, skolebarn og institutioner i naeromradet.

Primezert forslag: Flytning af byggepladsen

Som anfert under afsnittet "Generelt" foreslar vi, at NOK-byggepladsen flyttes vaek
fra Gladsaxevej til en mindre trafikbelastet lokation for at eliminere de alvorlige tra-
fiksikkerhedsrisici. De gvrige argumenter herfor er uddybet under afsnittet "Gene-
relt" oven for.

Alternativt forslag: Total lukning af Gladsaxevej med alternative ruter
Safremt flytning af byggepladsen ikke sker, kraever vi total lukning af Gladsaxevej
for al gennemkarende trafik under hele anlaegsperioden. I flere tidligere anlaegspro-
jekter er trafikomlaegninger blevet anvendt for at beskytte sarligt belastede bolig-
omrader; vi kraever samme tilgang her. Det fremgar af "HOFOR OG NOVAFOS
PROJEKTANSOUGNING SVANEM@LLEN SKYBRUDSTUNNEL BILAG 1 PRO-
JEKTBESKRIVELSE" (udgivelsesdato 31.08.2018 fra Cowi) s. 21 (i det folgende be-
tegnet "Bilag 1"), at det er et alternativ at lukke Gladsaxevej helt eller delvis for gen-
nemkgrende trafik i anleegsperioden og omlaegge biltrafik og busruter, der i dag ko-
rer ad Gladsaxevej. Ved lukning af Gladsaxevej anbefaler vi &bning af Stjerneborg
Allé for gennemkarende trafik (ogsa cyklister), herunder etablering af lyskryds i
begge ender.

Gladsaxevej bor kun tillades anvendt til:
e Beboerkorsel til tilstadende ejendomme 11
e Udrykningskeretgjer (ambulancer, brandvasen, politi)
¢ Handicapassistance
o Eventuelt cyklister med serlige sikkerhedsforanstaltninger

Specifikke trafiksikkerhedsindsigelser

Trafiksikkerhed

Gladsaxevej er allerede i dag - med den eksisterende trafik og ud- og indkersel fra
ejendommene - en forholdsvis farlig vej. Vi beboere har pa nuverende tidspunkt et
konkret eksempel pa, hvor problematisk selv begranset anlaegsarbejde er for trafik-
sikkerheden. En af beboerne er i skrivende stund i feerd med at fa installeret fjern-
varme, og i den forbindelse er der allerede pé grund af de eksisterende gravearbej-
der opstaet flere farlige situationer bade ved ind- og udkersel fra de neerliggende
ejendomme. Sigtbarheden ved parkerede biler er darlig, og der opstar bade risikable
og farlige situationer for fodgaengere, cyklister og biler. Fotos vedhaftes af de eksi-
sterende meget begransede arbejder.
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Vi anmoder ligeledes Styrelsen, kommunen og bygherren om at komme ud for at be-
sigtige disse farlige situationer allerede nu. Og skal venligst bede om svar pa denne
invitation senest 5 dage fra dato.

Parkering

Der bar etableres en konkret plan for byggearbejdernes parkeringsmuligheder. Det
vil veere uacceptabelt for os beboere, hvis byggearbejderne frit kan parkere pa Glad-
saxevej. Dette vil bade spaerre alle de i forvejen begransede parkeringspladser og
skabe fare for ind- og udkegrende beboere. De trafikale risici ber forebygges med
ovennavnte plan.

Cykeltrafik

Den dobbeltrettede cykelsti placeret ved fortov mod nord pa Gladsaxevej er bekym-
rende set i lyset af antallet af cyklister, iseer da cykelstien mod syd pa Gladsaxevej
fjernes.

Forslag: Cyklister bgr af trafiksikkerhedsmeessige &rsager henvises til Seborg Ho-
vedgade og Stjerneborg Alle.

Lastbiltrafik

Hvis Gladsaxevej ikke lukkes helt for al gennemkerende trafik bortset fra beboer-
karsel, bar vejen spaerres for koretgjer over 3.500 kg (ogsa busser!) i vestlig retning
pa grund af den intensive lastbiltrafik i vest-gstlig retning. Dette vil kompensere for
det massive samlede trafiktryk og stgjtryk fra lastbilerne. 12 Lastbilkger

e Indsigelse: Det er ikke beskrevet hvor mange og hvor lange lastbiler ma
holde og vente pa at komme ind pé byggepladsen.

e Krav: Indkersel til byggeplads skal indrettes, sé lastbiler ikke holder i kg pa
Gladsaxevej. Graenser for hvor mange lastbiler (fx 3), der ma holde og vente
inden de korer ind pa pladsen (I&engde af kg, luftkvalitet, stgj, mv.) skal af-
Kklares.

e Yderligere krav omkring trafik:

o Ingen tomgangskersel ved vores huse.

o Lgbende renholdelse og vanding af vejen for at mindske stov.

o Flagmend i alle myldretidsperioder, iser ved bgrneinstitutioner og
skoleveje.

o Kravom Stage V eller el-drevne entreprengrmaskiner.

o Opsatning af partikelmaéler ved vores boligskel.

o Héandhavelse med gkonomiske sanktioner — bader/pélag overfort
som kompensation til bergrte naboer, hvis entrepreneren gentagne
gange overtrader trafikaftaler.

Sammenfattende:
- Flytning af byggepladsen til et andet sted
- Alternativt total lukning af Gladsaxevej bortset fra beboerkorsel
og omdirigering af trafikken bl.a. ad Stjerneborg Allé.
Tema: Ekspropriativt indgreb og ejendomsret

Juridisk argumentation for ekspropriativt indgreb
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Det patenkte projekt udger et ekspropriativt indgreb eller midlertidigt ekspropria-
tivt indgreb i vores ejendomsret, som kraever fuld erstatning efter grundlovens § 73
og ovrig relevant lovgivning om ekspropriation.

Retlig kvalifikation: Svanemgllen Skybrudstunnel kommer til at ligge i 10-30
meters dybde under béde vejareal og private matrikler. For at sikre, at det er muligt
at anlaegge og drive tunnelen, er det ngdvendigt, at HOFOR og Novafos opnér ret-
tigheder til arealerne over og omkring tunnelen og skakte. Dette indgreb kvalificeres
som ekspropriation, da:
1. Permanent rddighedsindskreenkning: Det sker ved at tinglyse en sa-
kaldt sikkerhedsservitut pa en raekke ejendomme
2. Tvangsmessig karakter: Servitutten paleegges uden ejerens sam-
tykke
3. Offentligt forméal: Skybrudshéndtering og infrastruktur

Ekspropriationsretlige principper: Permanente servitutter og radighedsind-
skraenkninger pé private ejendomme udger ekspropriation med ret til fuld erstat-
ning efter grundlovens § 73 og gvrig relevant lovgivning om ekspropriation, uanset
at indgrebet betegnes som "begranset betydning".

Indsigelser vedrerende ejendomsret
Forhold vedrerende ejendomsret til vore matrikler synes ikke behandlet i det frem-
sendte materiale.
Hver enkelt ejer ber som minimum orienteres om:
e Krydser tunnelboringen matrikelgraensen ind til min grund? «
e Hvad far jeg i erstatning for at der arbejdes pad min matrikel?
e Hvad er lovgrundlaget herfor?

Kompensationskrav
Vi kraever fuld erstatning for:

Permanent vaerdiforringelse af ejendommen som folge af servitutten

Midlertidige vaerditab under 5-arig anleegsperiode, herunder veerditab ved salg
eller lantagning

Dokumenterede gener i hele perioden:
e Stgj op til 75 dB(A) ved sekantpaclearbejde
e Vibrationspavirkning som komfortgene for beboere
e  Stgv, luftkvalitet
e Begransninger i anvendelse af ejendom
e Adgangsforhold, herunder tilkersel og parkering
e Udsigt og andre miljgpavirkninger

e Indsigelse: Principper for betalt fraflytning i perioder med saerlige gener,
herunder stgjbelastning, skal afklares.

e Krav: Genhusning/aflastningsbolig skal ikke alene veere et tilbud “pa sken”,
men en konkret, forudsigelig rettighed ved klart definerede triggers, hvoraf
nogle har veeret navnt i dette dokument. Princippet er ikke nyt i Danmark
— Cityringen-projekter og storre infrastrukturprojekter har tidligere inde-
holdt regler om aflastningsbolig/erstatning for mest bergrte beboere. Disse
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precedenser viser, at myndigheder kan stille sddanne krav, nar belastnin-
gen er vasentlig.

o Konkret mener vi, at folgende krav i tilladelsen bor veere gaeldende: Bygher-
ren skal inden anlagsstart stille en plan for genhusning/aflastning, inkl. kri-
terier for udbetaling, standard for erstatningsbolig, varslingsfrister og hur-
tig procedure (max 14 dage) for udmentning. Ved dokumenteret overskri-
delse af komfort- eller bygnings-vibrationsgrenser, eller ved 3 sammen-
hangende méneders maksimal kompensation for natlige gener, skal byg-
herren automatisk palegges at tilbyde midlertidig genhusning eller udbe-
tale et belgb svarende til markedsleje for en tilsvarende bolig. Endvidere
skal vi kompenseres for alle omkostninger forbundet med at opretholde vo-
res nuverende ejendomme under en eventuel genhusningsperiode, herun-
der opvarmning og gvrig vedligeholdelse, séledes at ejendommene ikke be-
skadiges eller lider overlast ved at st tomme.

e Fritagelse for ejendomsskat i perioder med nedvendig fraflytning/genhus-
ning som folge af anlaegsarbejdet

¢ Ejendomsskat: I gvrigt kreeves ejendomsskatten fjernet eller reduceret
betydeligt i hele perioden som felge af den veerdiforringelse projektet pafe-
rer os generelt ogsa uden for fraflytning- og genhusningsperioder.

Risiko for bygningsskader og principper for betalt fraflytning i perioder med
saerlige gener skal afklares.

Processuelle omkostninger som vi gnsker dekket:

- Taksationskommissionen kan palaegge kommunen at betale passende godt-
garelse for udgifter til sagkyndig bistand og radgivning. Hvis dette ikke sker,
skal kommunen og bygherren frivilligt og af egen drift betale alle relevante
og ngdvendige godtgarelser.

- Koordineret klage til vurderingsstyrelse over ejendomsbeskatning bar
iveerksettes, og omkostningerne hertil skal dekkes af kommunen og byg-
herren. Som navnt oven for kraeves ejendomsskatten fjernet eller reduceret
betydeligt i hele perioden som felge af den veerdiforringelse projektet pafe-
rer os generelt ogsa uden for fraflytning- og genhusningsperioder.

- Bader givet til entreprengr for manglende overholdelse af udbuds- og miljg-
krav skal viderefares til beboere pa Gladsaxevej, da det er dem der lever
med generne og ikke bygherre.

- @vrige processuelle omkostninger ud over ovennavnte.

Retlig hjemmel

Projektet mangler tilstrakkelig retlig hjemmel for det ekspropriative indgreb. Ek-
spropriationsnavnets praksis kreaever, at "det skal fremga tydeligt af kommunens
spildevandsplan, at en ejendom kan forventes at vaere omfattet af et projekt efter
planen, samt hvad projektet kan medfere af servitutter eller rddighedsindskreaenk-
ninger".
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Projektet opfylder ikke kravene til klarhed i spildevandsplanen, som fastslaet i ek-
spropriationsnavnets praksis.

I overensstemmelse med Grundlovens § 73 praksis pa omrédet kraves:

1. Lovhjemmel for ekspropriation

2. Almenvellets tarv

3. Fuld erstatning

4. Ejendomsskat: Ejendomsskatten fjernes helt eller reduceres betydeligt i hele
perioden som fglge af den vaerdiforringelse projektet pafarer os generelt ogsa uden
for fraflytning- og genhusningsperioder.

Dialog om kompensationer kan med fordel pdbegyndes allerede nu!

Tema: Kommunikation og klageadgang
Indsigelse: Projektet mangler tilstraekkelige kommunikations- og klageprocedurer i
strid med god forvaltningsskik og borgernes retssikkerhed.

Konkrete mangler:
e Ingen 24/7 kontaktmulighed til projektledelse giver frygt for, at gener kan
paga i ugevis inden entreprengr far paleg om at "rette ind"
e Uklarhed om klageinstans i udferelsesfasen
e Manglende principper for regelmassige dialogmader

e Direkte kontaktnummer til ansvarlig projektledelse 24/7
¢ Klar angivelse af klageinstans med konkrete kontaktoplysninger
e Etablering af manedlige dialogme@der med beboerreprasentanter

Tema: Overvagning, handhaevelse og transparens
Ud over de navnte temaer gnsker vi vilkar om:
¢ Kontinuerlig naboinddragelse gennem et lokalt “naboforum” med direkte
kontakt til bygherren.
e Kvartalsvise rapporter om fremdrift, kommende arbejder og afvaergetiltag.
e Krav om uafhaengig tredjeparts overvagningsinstans m.v. (stgj/vibra-
tion/luft).
e Offentlig, online adgang til méaledata i realtid (stgj, vibration,
PM2.5/PM10).
e Tydelig klagemekanisme med 24/7 kontakttelefon og krav om skriftlig re-
spons inden for 30 minutter for akutte forhold.
e Bgde-/sanktionsmekanisme: gkonomiske sanktioner ved gentagne overtrae-
delser, hvor badeindteegter delvist gar til direkte kompensation til berorte
naboer.

Tema: Tidsplan og proportionalitetsprincip
Indsigelse: Den planlagte byggeperiode pa over 4 ar er uproportional og i strid
med ekspropriationsrettens krav om mindst mulig gene for borgerne.

Konkrete problemer:
e Sikring af at nér byggepladsen etableres, padbegyndes entreprisearbejder og
fortsatter indtil alle entreprisearbejder er afsluttet. Der ma ikke veere méne-
der og ar hvor byggepladsen er inaktiv eller pa "lavt blus"
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e Det er uacceptabelt, at bidde Nord Kanalen og tunnelen mod Dyssegaard
skal bortkgre jord via byggepladsen pa Gladsaxevej, da begge tunnelrgr for-
mentlig ikke etableres tidsmaessigt parallelt

e Den samlede periode med byggeplads pé over 4 ar er helt uacceptabel

e Kontinuerlig drift fra etablering til afslutning for at reducere de samlede ge-
ner mest muligt

e Maksimal byggeperiode pa 3 ar

e Flytning af Nord Kanal-arbejdet til Grennemose Alle for at reducere varig-
heden af byggepladsen pa Gladsaxevej

Tema: Adgang til egen beboelse og grundlzeggende rettigheder
Indsigelse: Blokering af adgang til egen matrikel kraenker grundlaeggende ejen-
doms- og beboelsesrettigheder samt skaber sikkerhedsmeessige problemer.

Konkrete problemer:

o Ifglge pjecen "Vi skal gare klar til Svanemgllen Skybrudstunnel” vil det "i
perioder ikke vaere muligt at parkere foran eget hus eller fa adgang til egen
indkersel" - dette er helt uacceptabelt

e  Kritiske sikkerhedsproblemer: brand, redning, renovation, adgang for
hjemmepleje, handicapafthentning mv.

e Manglende sikring af tilkgrselsforhold generelt

e Handvarkerparkering i neeromradet i stedet for pa byggepladsen belaster
yderligere

e Fuld kompensation ved blokeret adgang, herunder betalt fraflytning i aktu-
elle perioder

e Garanteret adgang for redningskeretgjer og kritiske services

e Handvarkerparkering pa byggepladsen eller transport i minibusser

e Detaljeret plan for opretholdelse af tilkgrselsforhold

Tema: Retssikkerhed og sagsbehandling
Indsigelse: Udkast til §25 tilladelse indeholder flere fejl og selvmodsigelser, som
svakker borgernes retssikkerhed.

Konkrete problemer:
¢ Dokumentet er fyldt med fejl og selvmodsigelser
e Manglende juridisk kvalitetssikring af tilladelsesdokumenter
o  Utilstrakkelig sikring af borgernes indsigelsesret

Krav:
Revision af §25 tilladelse for endelig vedtagelse
e Juridisk gennemgang af alle tilladelsesdokumenter
o Sikring af borgernes indsigelsesret i alle projektfaser
e Offentliggorelse af reviderede dokumenter til fornyet horing

Tema mangelfuld hgringsproces:
Vi henviser til punkt 6 neden for med vores omfattende kritik af hele projektforlobet
fra ansggning til nu, herunder bade den mangelfulde heringsproces og den frag-
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menterede sagsbehandling, som reelt har udelukket os som bergrte borgere fra ind-
flydelse i 4Y2 ar, indtil vi nu praesenteres for en nesten faerdigbehandlet sag, der vil
fa massive bdde menneskelige, skonomiske, helbredsmaessige og trafiksikkerheds-
massige konsekvenser.

4) Konklusion og krav

Som bergrte beboere pa Gladsaxevej kraver vi:

1. Udskydelse af haringsfristen indtil alle vores spargsmal er besvaret fyldestgo-
rende

2. Konkrete og detaljerede svar pa ovenstiende spgrgsmal, krav og forslag

3. En koordineret proces der sikrer, at alle aspekter behandles sammenhangende
4. Retfeerdig kompensation baseret pé transparente beregningsmetoder og ekspro-
priationsretlige principper, herunder mulighed for betalt fraflytning, genhusning
5. Anerkendelse af ekspropriationskarakter og fuld erstatning i overensstemmelse
med grundlovens § 73 og ovrig lovgivning om ekspropriation.

Vi forbeholder os ret til at rejse yderligere indsigelser, nér vi har modtaget svar pa
ovenstdende spgrgsmal.

5) SAMMENFATNING:

Vi kraever og gnsker folgende:

1. Flytning af byggepladsen: Byggepladsen NOK flyttes vaek fra Gladsaxevej til
Gregnnemose Allé eller det gronne omrade med etablering af indkersel fra Grgnne
Mose Allé til byggepladsen.

2. Total lukning af Gladsaxevej for gennemkgrende trafik med omdirigering via
Stjerneborg Allé

3. Udskydelse af hgringsfristen indtil alle spargsmal er besvaret fyldestgorende

4. Revision af projektdokumentation med fokus pé borgernes rettigheder

5. Etablering af robuste kommunikations- og klageprocedurer for projektstart

6. Reduktion af byggeperioden til maksimalt 3 &r gennem optimeret planleegning

7. Fuld erstatning for ekspropriative indgreb i overensstemmelse med grundlovens §
73 og gvrig lovgivning om ekspropriation.

8. Konkrete garantier for opretholdelse af adgangsforhold og kompensation ved
gener

9. Styrelsen, kommunen og bygherren anmodes senest 5 dage fra dato komme og
besigtige de farlige trafikale situationer, der allerede er pa Gladsaxevej i forbindelse
med etablering af fjernvarme.

10. Proceduremaessig revurdering: Der kraeves en grundig revurdering af den
anvendte hgringsproces og forvaltningsretlige fremgangsmade med henblik pa at
identificere og rette proceduremaessige mangler og sagsbehandlingsfejl. Endvidere
skal der straks implementeres forbedringer, der sikrer korrekt og rettidig borgerind-
dragelse i den videre proces, herunder med passende varsler. Alle involverede myn-
digheder og bygherren skal koordinere deres sagsbehandling og sikre fuld transpa-
rens over for borgerne.

Vi understreger, at flytning af byggepladsen til Grennemose Allé vil lase
langt de fleste af de problemer, vi har rejst i dette hgringssvar.

Vi forbeholder os ret til at rejse yderligere indsigelser baseret pa de svar, vi modta-
ger pa ovenstdende spgrgsmal.
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6) Horingssvar vedrorende Gentofte Kommunes brev af 29. au-
gust 2025 om offentlig hgring af Tillaeg nr. 2 til Spildevandsplan
2020-2032 til ejendomme bergrt af en sikkerhedsservitut

Vi takker for muligheden for at afgive horingssvar og gnsker at rejse folgende vee-
sentlige spergsmal og indsigelser:

1. Manglende pracisering af "begranset betydning"
"Servitutten har kun en meget begranset betydning i praksis, og du vil i fremtiden
kunne anvende ejendommen som i dag." Vi finder det utilfredsstillende, at der ikke
gives en konkret og juridisk preaecis definition af, hvad "begranset betydning" inde-
berer. Som bergrte grundejere har vi ret til at vide:

e Hvilke konkrete aktiviteter vil vaere forbudt eller kraeve tilladelse?

e Hvilke fremtidige begransninger kan paregnes?

e Hvordan defineres "begraenset" i juridisk forstand?

Vi kreever en detaljeret redegorelse for servituttens pracise indhold og rackkevidde.

2, Uklarhed om byggerestriktioner og manglende kompensationsoplys-
ninger "

Servitutten vil herudover ikke have en vaesentlig betydning for muligheden for byg-
geri pa ejendommen ovenp4, langs eller i naerheden af tunnelen, men fastlaegger
rammerne for, hvad man kan gore uden tilladelse fra HOFOR/Novafos, som ejer af
tunnelen."

Vi finder det yderst problematisk, at:

e Der ikke gives konkrete eksempler pa, hvad der kraever tilladelse

e Bygningsudvidelser - og @ndringer vil maske ikke aktuelt blive pavirket,
men der vil pa sigt vaere begraensninger heri, hvilket vil medfere gkonomisk
potentielle store tab for hver ejendomsejer, der palegges servitutten.

e Begrebet "vaesentlig betydning" ikke defineres praecist

¢ "Kompensationen vil modsvare den gene eller mindre veardi, projektet vur-
deres at medfore for din matrikel”, men der gives ingen information om be-
regningsmetoder eller forventede belgbsstarrelser Vi kraever konkrete op-
lysninger om kompensationens sterrelse og beregningsgrundlag.

3. Kritik af den sene fremsendelse af hgringsbreve og den meget frag-
menterede proces
Vi protesterer kraftigt mod den méde, denne sag er blevet handteret pa:
e Tidslinje for projektet:
o 2.juli 2011 Skybrud startskuddet til arbejdet med skybrudstunne-
len.
o 2013 Cowi udarbejder en rapport til Kebenhavns Kommune og
HOFOR om konkretisering af en skybrudsplan Bispebjerg, Rypar-
ken og Dyssegard.
o 2015 Vandhandleplan for Kebenhavns Kommune vedtages 12. no-
vember 2015.
September 2018: Ansggning indgivet
28. januar - 1. marts 2019: Idéfase med offentlig horing
7. februar - 28. februar 2020: 1. supplerende idéhoring
11. februar - 5. marts 2021: 2. supplerende idéhering
4. august - 12. september 2025: 2. offentlighedsfase med udkast til
tilladelser og miljekonsekvensrapport

O O O O O
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o Samlet proces: Cirka 14 ar fra udlesende faktor til 2. offentlig-
hedsfase. Alene fra anseggning indgives i 2018 og frem til 2. offent-
lighedsfase hengar 7 ar.

e Der er tilsyneladende ikke sket kommunikation og koordinering mellem de
tre kommuner Kgbenhavn, Gladsaxe og Gentofte, der alle stér for at gen-
nemfore projektet.

e Oplysninger og hgringer er kommet drypvis med meget lange mellemrum

e Dette har gjort det vanskeligt for os som bergrte borgere at folge sagen og
varetage vores interesser.

e Det er serdeles kritisabelt og i strid med god forvaltningsskik, at der kan
henga 4V2 ar fra hgringen i marts 2021, for vi som direkte bergrte borgere
praesenteres for en nasten faerdigbehandlet projektplan og udkast til afge-
relser, hvor vi kun far 6 uger til at reagere péa et projekt af denne kompleksi-
tet og betydning.

e En periode pd minimum 24 uger og gerne leengere er ngdvendig for at: gen-
nemga komplekse tekniske dokumenter, indhente kvalificeret juridisk rad-
givning, koordinere med andre bergrte grundejere, og vurdere de langsig-
tede konsekvenser for vores ejendomme, og gvrige konsekvenser herunder
menneskelige og helbredsmaessig for os som beboere.

Vi finder denne fremgangsmade uacceptabel og i strid med god forvaltningsskik.

4. Forvirring omkring parallelle hgringer
Samtidig har SGAV sendt et udkast til miljevurderingstilladelse og tilhgrende miljg-
konsekvensrapport i offentlig hering med frist den 12. september 2025, mens denne
horing lgber til 24. oktober 2025.
Vi finder det problematisk, at:

e To vaesentlige horinger karer parallelt med forskellige frister.

e Det er uklart, hvordan de to processer heenger sammen

e Det er to forskellige myndigheder, der er afsendere af de to forskellige ha-

ringer
e Dette skaber forvirring og risiko for, at vigtige synspunkter overses
e Processen er retssikkerhedsmeessig betenkelig

Vi kraever en sammenhangende og koordineret proces. Den fragmenterede proces
med parallelle horinger synes ikke at opfylde relevante og nadvendige krav til en ho-
ringsproces.

5 Krav om kompenserende foranstaltninger

De alvorlige procedurefejl og manglende koordinering mellem myndigheder mé
kompenseres gennem skarpede miljo- og nabobeskyttelsesvilkar, der sikrer maksi-
mal beskyttelse af beragrte ejendomme og os borgere. Samlet konklusion: Vi kraever
udskydelse af begge heringsfrister indtil en koordineret og sammenhangende pro-
ces er etableret, og alle vores spergsmal om erstatning og kompensation er besvaret
fyldestgarende.

Endvidere kreaever vi:
e Forlenget horingsfrist: Horingsfristen forlaenges til minimum 24 uger og
gerne laengere for at kompensere for den mangelfulde proces.
e Ny og ordentlig hering: Der gennemfoares en ny, komplet hering med alle
relevante dokumenter samlet.
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e  Skerpede vilkdr: De mangelfulde procedurer skal afspejles i skaerpede
miljg- og nabobeskyttelsesvilkar

e Permanent offentlig tilgeengelighed af alt hgringsmateriale: Alt hgringsma-
teriale, dokumenter og tilladelser offentliggjort og fremsendt af Gentofte
Kommune, Styrelsen, alle gvrige myndigheder og bygherren skal forblive
permanent tilgeengeligt pd Styrelsens og kommunens hjemmeside gennem
23 hele projektforlgbet og minimum 5 ar efter projektets afslutning for at
sikre vores fortsatte adgang til sagsgrundlaget.

e Erstatning for sagsomkostninger: Bygherren skal dekke vores omkostnin-
ger til juridisk bistand som folge af den mangelfulde proces og myndighe-
dernes manglende koordinering.

7) Afslutning

Vi syv husstande pa Gladsaxevej 6, 8, 10-12, 14, 16, 18 0g 20 er enige om, at Svane-
mgllen Skybrudstunnel er vigtig for fremtidens klimasikring. Men vi ma insistere
p4, at projektet ikke gennemfgres pa bekostning af vores helbred, tryghed, privat
gkonomi og livskvalitet.

Vi understreger, at vores indsigelse ikke handler om at stoppe projektet, men om at
sikre, at vi som narmeste naboer kan opretholde et téleligt liv i de mange &r, anleg-
get star pa. De foresldede vilkar i de fremlagte udkast er efter vores vurdering util-
straekkelige.

Vi opfordrer derfor styrelsen til at indarbejde ovenstaende krav som bindende vilkar
i de endelige tilladelser. Vi forventer, at der stilles krav om en langt mere konse-
kvent forebyggelse, overvagning og afthjaelpning af generne, samt kompensation,
hvis generne overstiger, hvad der kan anses som rimeligt.

Vi gnsker senest 5 dage fra dato en skriftlig bekreftelse fra Styrelsen og Gentofte
Kommune p4, at vores indsigelser er modtaget og vil blive behandlet, samt inden for
samme frist en tilbagemelding p4, hvilke af vores krav der vil blive indarbejdet i den
endelige tilladelse.

Vi stér til rddighed for dialog og ensker gerne at deltage i et lokalt nabomede med
bygherre og myndighed for at afstemme praktiske lgsninger.

Med venlig hilsen

Gladsaxevej 6, Sabrina Sauer, Christian Mark

Gladsaxevej 8, Mette Lundsteen, Sgren Ditlevsen

Gladsaxevej 10 — 12, Jette Holst, Erik Holst

Gladsaxevej 14, Talya Skili Fuchs, Michael Fuchs

Gladsaxevej 16, Signe Kruse, Jakob Forman

Gladsaxevej 18, Ida Dalgaard-Thestrup, Morten Dalgaard-Thestrup
Gladsaxevej 20, Johanna Hauksdottir, Edward Demetry

Vedlagt billedfil er ikke med her, men sendt direkte til bygherre

105/ Pernille Ranch
Ejendoms- og regn-
skabsansvarlig

BORNEVENNERNE
Smakkegardsvej 71A

J.nr. 2025-14363 - Indsigelser og bemaerkninger - ansggning om fristfor-
laengelse (SGAV Id nr.: 12863575)

Vores bekymring gar bl.a. p4, at Lundeskovsvej bliver en stor del af projektet, henset
til at der ligger store veje rundt om RYV, som ser ud til at veere en bedre lgsning at
inddrage i projektet med feerre implicerede blade trafikanter til folge.

Se generelt afsnit emne "Rygardstunnelens naboer”.

Trafik

Styrelsen anerkender bekymringerne og skal beklage, at der
vil veere gener forbundet med anlagsarbejdet. Det er dog
ikke forventningen, at der forekommer gener udover det,
som Styrelsen har vurderet er acceptabelt. Styrelsen har
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2820 Gentofte

Lundeskovsvej og de omkringliggende villaveje er pa ingen made egnet til tung tra-
fik, de er sma villavej. Jeg forestiller mig, at der er andre lettere adgangsveje til byg-
gepladsen end Lundeskovsve;j.

Lundeskovsvej vil i den grad blive gdelagt og sikkerheden for de mennesker der dag-
ligt bruger vejen(e), bade til og fra arbejde, skole og institutioner, men ogsa som be-
boer, vil i den grad opleve en usikkerhed og risiko ved den anvendelse der ligges op
til. Tilsvarende er der en cykel/gangsti mellem 8co og 8ca som vil fa begranset ad-
gang, sa bern ikke kan komme sikkert omkring pé villavejene.

Desuden vil der veere en betydelig veerdi forringelse af ejendommene i etablerings-
perioden, som ser ud til at vare i op til 5 ar. Séledes vil det veere s godt som umuligt
at atheende ejendomme i det pavirkede omréade sa leenge etableringsperioden pagér.
Vi frygter derfor, at vi kan risikere at opna et ikke uvasentligt skonomisk tab, som
folge af projektet. Vil man blive kompenseret for dette?

Vi har mange andre bekymringer, bdde gkonomiske og etiske, forbundet med pro-
jektet ogsé henset til at vi driver vuggestuen Mariehgnen. En vuggestue som vil vaere
meget pavirket af projektet, og som formentlig kommer til at fraflytte ejendommen i
en leengere periode.

Vil Mariehgnen overhovedet kunne overleve projektet?

Vil bgrnefamilierne flytte deres bern til andre daginstitutioner?

Vil de fravaelge vuggestuen?

Mariehgnen er en attraktiv vuggestue, men vi frygter fremtiden for Mariehgnen!

Matrikeigraense

[ eyggegrube
¢ = ==« Forelebig afgraensning
to o af arbejdsplads

Linjefaring

Figur 5.9 Forelobig placering af skakt RYV.

Vi har den fylde forstéelse for at Skybrudstunnellen skal etableres, der er ingen tvivl
om, at det er en ngdvendighed. Men anvendelse af en lille villavej som Lundeskov-
svej som tilkerselsvej er ikke hensigtsmaessig.

Bornevennerne tager forbehold for at vende tilbage med yderligere bemaerkninger
til projektet. Jf. nedenstdende.

Med venlig hilsen

Mariehgnen ligger overfor den store byggeplads, der skal placeres i Ssholmlund
(Seholm Park) Byggepladsen vil have to skakte, SOL og LUN. Skakten LUN lig-
ger for enden af Lundeskovsvej skrat over for Mariehegnen. Adgang for lastbiler
til bdde SOL og LUN sker udelukkende fra Lyngbyvej og gennem byggepladsen.
Lundeskovsvej skal benyttes til transport fra byggepladsen STU, der er placeret i
krydset mellem Lundeskovsvej og Rygérds Allé. I den mest intense periode pa
omkring 2-3 uger, hvor skakten ved STU udgraves, forventes der at kere op til 5-
6 lastbiler dagligt ad Lundeskovsvej og ud gennem byggepladsen SOL-LUN til
Lyngbyvej. Det svarer til ca. 1 lastbil i timen. I den resterende periode vil lastbil-
trafikken veere mindre.

Varighed af arbejde pé byggepladser

Som det fremgar af miljekonsekvensrapporten og af pixibogen for Seholmlund,
Lundeskovsvej og Rygards Allé forventes arbejdet med de tre byggepladser
(LUN, STU og RYA) at vare omkring to ar, mens byggepladsen SOL forventes at
vare omkring 4,5 ar. De vasentligste gener for Mariehgnen i form af stgj og tra-
fik vil ske i de perioder, hvor skaktene LUN og STU etableres. Skakten SOL ligger
i neerheden af Bomhusvej og vil blive betjent direkte fra Lyngbyve;j.

Nar der er valgt entreprengr omkring udgangen af 2026 vil det veere muligt at
oplyse nermere om tidsplanerne for de enkelte byggepladser.

Ykonomi

Se generelt afsnit emne "Genhusning, kompensation, erstatning” vedrerende
bygherres kompensationsmuligheder.

Projektet anerkender Mariehgnens behov for at kunne fungere, samt de gkono-
miske udfordringer i forbindelse med udlejning af ejendomme. Projektet vil vere
ilobende dialog med Bgrnevennerne og Mariehanens ledelse, for s& vidt muligt
at finde lgsninger pé institutionens og ejendomsejers behov.

ogsa noteret sig, at bygherre vil indgé i en teet dialog med in-
stitutionen, s lgsninger i starst mulig grad kan blive koordi-
neret med institutionens gnsker.

Styrelsen har herudover ikke yderligere at tilfgje.
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Pernille Ranch
Ejendoms- og regnskabsansvarlig
BORNEVENNERNE
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