Anmeldeskema

Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pd miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning nr. 1184 af 6. november 2014

Basisoplysninger

Tekst

Projektbeskrivelse (kan vedlzegges)

Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde - Kalundborg
Projektbeskrivelse

Elektrificering af jernbanen
Elektrificering af straekningen Roskilde - Kalundborg indebaerer, at der skal opszettes kgreledningsanlzeg pé hele den godt 79 km lange
straekning. Kereledningsanleegget dimensioneres til hastigheder op til 160 km/t.

Kgreledningerne haenges over sporene spaendt op i master, der placeres langs banen. Kereledningerne forsynes med strgm ved hjeelp
af et antal transformatorer, og som led i elektrificeringen skal der desuden etableres transformer- og fordelingsstationer langs banen.

Udskiftning af lave broer

For at gore plads til kareledningerne over sporene i forbindelse med elektrificeringen, er det ngdvendigt at udskifte eller haeve en raekke
af de broer, der leder vejtrafik hen over jernbanen. Broerne er bygget i en tid, fgr der var planer om elektrificering, og flere broer har
derfor ikke den forngdne frihgide mellem sporene og broen, som kgreledningerne kraever. Det vurderes at 15-20 af broerne skal
udskiftes som led i projektet.

Udskiftning af en rackke broer langs straekningen medfarer, at der midlertidigt md inddrages omrdder omkring banen som
arbejdsarealer. Det kan ogsd i mindre omfang blive ngdvendigt med permanente ekspropriationer.

Hastighedso| ring af straekningen

Strackningen bliver udstyret med nye signaler i forbindelse med Banedanmarks Signalprogram, og med signaludskiftningen vil den
nadvendige signalteknik til at gge hastigheden p& straekningen vaere til stede. Hastigheden pa straekningen mellem Holbaek og
Kalundborg er i dag op til 120 km/t. I forbindelse med projektet vil det blive kortlagt, hvad der skal til for at gennemfgre en
hastighedsopgradering til 160 km/t.

De anlaegsarbejder der skal udfgres i forbindelse med hastighedsopgraderingen, vil primaert foregd indenfor banens eget areal, og vaere
sammenlignelige med andre anlaegsarbejder pd banen, eksempelvis ved sporfornyelser og anden vedligeholdelse. Der skal foretages
sporjustering af visse af banens kurver, for at tillade hgjere hastigheder. I langt de fleste tilfselde vil der vaere tale om mindre
justeringer af sporet p& maksimalt 20 cm. Der kan desuden blive tale om sporsaenkninger ved enkelte broer.

N&r hastigheden p8 banen gges, vil der tilsvarende ske en mindre stigning af togenes pavirkning pd banens deemning og broer, Det
forventes derfor at enkelte deemninger og broer mé forstaerkes for at kunne klare den ggede pavirkning.

Hvis det vaelges at gennemfare en hastighedsopgradering pd banen, s3 den maksimale hastighed seettes op fra 120 km/t til 160 km/t,
f&r det betydning for nogle af overkarslerne pd straekningen, der enten mé erstattes eller sikres, s& de kan godkendes til hastigheder op
til 160 km/t.

Som led i projektet undersgges det ogsa, hvilke eventuelle gvrige anlaegsarbejder der er ngdvendige for at muligggre

hastighedsopgraderingen.




Baggrund for projektet

Elektrificeringen af straekningen er en del af et starre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet, som blev igangsat med den
politiske aftale Elektrificering af jernbanen mv. af d. 7. februar 2012. Elektrificeringen er omfattet af Lov om elektrificering af jernbanen
(LOV nr 609 af 12/06/2013), der blev vedtaget i juni 2013.

Med elektrificering af straekningen Roskilde - Kalundborg opnds der et sammenhaengende elektrificeret jernbanenet mellem Kabenhavn
og Kalundborg via Roskilde og Holbaek. Elektrificeringen vil give en raekke miljgmaessige gevinster. Da det moderne eldrevne
togmateriel har bedre accelerationsegenskaber end dieselmateriel, giver elektrificeringen samtidig mulighed for at opnd kortere rejsetid
pa straekningen.

Med den politiske aftale En moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK af 14, januar 2014 mellem den davaerende regering (S,
SF og RV), Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev en raekke baneprojekter vedtaget med henblik pé at give kortere rejsetider til
passagererne og ggre jernbanen mere moderne, stabil og miljgvenlig. Blandt andet blev det besluttet at elektrificere sterstedelen af
jernbanen i Danmark samt at hastighedsopgradere en lang raekke regionale baner. Hastighedsopgraderingen er omfattet af Lov om
projektering af nyanlaeg og hastighedsopgraderinger af en raekke jernbanestraekninger p& hovedbanen og regionalbanerne (LOV nr 719
af 25/06/2014), som er vedtaget i juli 2014.

Som led i denne aftale blev der afsat 1,3 mia. kr. til elektrificering af banestraskningen Roskilde — Kalundborg samt opgradering af
hastigheden mellem Holbaek og Kalundborg fra de nuvaerende 120 km/t til 160 km/t.

En opgradering af hastigheden til 160 km/t mellem Holbzek og Kalundborg vurderes at kunne give betydelige gevinster for de rejsende
pd straekningen.

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail pd
bygherre

Banedanmark
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

Navn, adresse, telefonnr. og e-mail pd
kontaktperson

René Clausen
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

E-mail: rcl@bane.dk
TIf: 6196 33 22

Projektets adresse, matr. nr. og ejerlav

Da der er tale om en eksisterende bane vil projektet i udgangspunktet kun bergre matrikler, der er ejet af Banedanmark.

I forbindelse med ombygning af broer, deemningsudvidelser, kurveudretninger, anleeg af fordelerstationer, feeldning og beskaering taet
pd banen (op til 10 m fra naermeste spormidte), anlaeg af nye tilkgrselsveje og evt. etablering af erstatningsnatur kan det blive
nedvendigt at inddrage arealer midlertidigt og permanent. Straekningsanlaeggets ngjagtige udbredelse i forhold til matrikelgraenser
kendes ikke pad nuvaerende tidspunkt.

Projektet bergrer falgende kommune
eller kommuner

(omfatter sdvel den eller de kommuner,
{som proiektet er placeret i, som den eller

Projektet bergrer flg. kommuner:

e  Roskilde Kommune

e Lejre Kommune




de kommuner, hvis miljg kan taenkes
pavirket af projektet)

e  Holbaek Kommune
e Kalundborg Kommune

Oversigtskort i mélestok 1:50.000

Oversigtskort over projektet i malestok 1:500.000
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Kortbilag i malestok 1:10.000 eller
1:5,000 med indtegning af anlzegget og

projektet (vedlaegges dog ikke for AKhE VEDLAST
strazkningsanlaeg)
Forholdet til VVM reglerne Ja Nej
Er projektet opfart pa bilag 1 til denne X Hvis ja, er der obligatorisk VVM-pligtigt.
bekendtggrelse Angiv punktet pa bilag 1:
Hvis ja, angiv punktet pa bilag 2
Er projektet opfart pé bilag 2 til denne X
bekendtggrelse 11) Infrastrukturanieeg
a) anlsegsarbeider i byzone




b) anlaeg af jernbaner og anlzeg til kombineret transport og af intermodale terminaler.

Projektets karakteristika

Tekst

1. Hvis bygherren ikke er ejer af de arealer, som projektet omfatter angives
navn og adresse pa de eller den pdgeeldende ejer, matr. nr og ejerlav

P& nuvaerende tidspunkt kendes omfanget af arealer, der vil eller kan blive bergrt af projektet og
som ikke ejes af bygherren ikke. I forbindelse med anleegsarbejdet forventes det, at der vil vaere
behov for arealer, der midlertidigt skal anvendes som arbejds- og kereveje, bygge- og
arbejdspladser. Der kan ligeledes vaere behov for arealer, der permanent skal anvendes til
anlaegget.

2. Arealanvendelse efter projektets realisering

Det fremtidige samlede bebyggede areal i m?

Det fremtidige samlede befaestede areal i m?

Det praecise bebyggede areal er ikke kendt pa nuvaerende tidspunkt. Det forventes, at der vil vaere
behov for areal til eventuelle ombygninger eller udvidelser af broer, deemningsudvidelser, og
anleeg til fordelerstationer.

Er p8 nuvaerende tidspunkt ikke kendt. Det forventes kun at vaere i meget begraenset omfang, da
projetket primaert bergrer banens arealer,

3. Projektets areal og volumenmaessige udformning

Er der behov for grundvandssaenkning i forbindelse med projektet og i givet
fald hvor meget i m

Projektets samlede grundareal angivet i ha eller m?
Projektets bebyggede areal i m?

Projektets nye befaestede areal i m?

Projektets samlede bygningsmasse i m?

Projektets maksimale bygningshgjde i m

Det vides ikke pa nuveerende tidspunkt, men der kan vaere behov for grundvandsaendringer ifm.
projektet, hvis der fx skal foretages sporsaenkninger.

Det vides ikke p& nuveerende tidspunkt.

Det vides ikke pa nuvaerende tidspunkt.

Det vides ikke p& nuvaerende tidspunkt.

Det vides ikke p& nuvaerende tidspunkt.

I forbindelse med elektrificeringen af straekningen fra Roskilde til Kalundborg skal der opseettes
korestromsmaster. Masterne vil vaere ca. 7 m hgje. For vejbaerende broer, der skal ombygges for

at sikre tilstraekkelig frihgjde til kgrestremsanlaegget forventes haevet med op til 1 - 1%2 m hgjere
end i dag.

4. Projektets behov for rdstoffer i anlaegsperioden

Rastofforbrug i anleegsperioden pé type og maengde:

Vand- maengde i anlaegsperioden

Kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt.

Kendes ikke p8 nuvaerende tidspunkt,




Affaldstype og maengder i anlaegsperioden
Spildevand — maengde og type i anlaegsperioden
Héndtering af regnvand i anlaegsperioden

Anlzegsperioden angivet som mm/a3 — mm/&a

Kendes ikke p& nuvaerende tidspunkt.
Kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt.
Kendes ikke p& nuvaerende tidspunkt.

Det samlede anleegsarbejde forventes at foregd i perioden 2018 - 2021 og bliver i videst muligt
omfang koordineret med Banedanmarks Signalprogram, da jernbanen ogsa skal udstyres med nye

signaler.

Projektets karakteristika

Tekst

5. Projektets kapacitet for s& vidt angdr flow ind og ud samt angivelse af
placering og opbevaring pé kortbilag af rdstoffet/produktet i driftsfasen:

R&stoffer — type og maengde i driftsfasen
Mellemprodukter — type og maengde i driftsfasen
Fzerdigvarer — type og maengde i driftsfasen

Vand — maengde i driftsfasen

Der skal ikke anvendes rastoffer i driftsfasen.
Ingen.
Ingen.

Lille forbrug af vand til toiletter, men omfang og maengde vil vaere uaendret ift. eksisterende drift.

6. Affaldstype og maengder, som falge af projektet i driftsfasen:
Farligt affald:

Andet affald:

Spildevand til renseanleeg:
Spildevand med direkte udledning til vandlgb, sg, hav:

H&ndtering af regnvand:

Projektet vil ikke medfgre farligt affald i driftsfasen.

Projektet vil ikke medfgre andet affald i driftsfasen end det, der efterlades af passagerer.
Maengden forventes at vaere uzendret ift. i dag. Ved vedligehold kan der veere mindre maengder
affald, men forventes at vaere i samme stgrrelsesorden som i dag.

Spildevand opsamles i lukket system og ledes til renseanleeg fra endestationer/klarggringsomrader.
Der produceres ikke spildevand med direkte udledning til vandlgb, sg eller hav.

Regnvand ledes via eksisterende afvandingssystem, evt. med nye tilslutninger til dette.

Projektets karakteristika

7. Forudsaetter projektet etablering af selvstaendig vandforsyning?

8. Er anlaegget eller dele af anlaegget omfattet af standardvilkér?

9. Vil anlaegget kunne overholde alle de angivne standardvilkdr?

|| X |Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« ga til punkt 10

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke vilkdr, der ikke vil kunne overholdes.




10. Er anlaegget eller dele af anlaegget omfattet af BREF-dokumenter?

Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« g til pkt. 12,

11. Vil anleegget kunne overholde de angivne BREF-dokumenter?

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BREF-dokumenter, der ikke vil
kunne overholdes.

12, Er anlaegget eller dele af anlzegget omfattet af BAT-konklusioner?

Hvis »ja« angiv hvilke. Hvis »nej« g til punkt 14.

13. Vil anlaegget kunne overholde de angivne BAT-konklusioner?

Hvis »nej« angives og begrundes hvilke BAT;i(onkIusionef, der ikke vil kunne
overholdes.

14. Er projektet omfattet af en eller flere af Miljgstyrelsens vejledninger eller
bekendtggrelser om stgj?

Hvis »ja« angives navn og nr. pd den eller de pdgeeldende vejledninger eller
bekendtggrelser.

Vejledning Nr. 1 1997 om Stgj og vibrationer fra jembaner, 2. udgave med
tillzeg fra 2007

Tilleg fra juli 2007 til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997, "Stgj og
vibrationer fra jernbaner”

Hvis »nej« ga til pkt. 17.

15. Vil anlaegsarbejdet kunne overholde de vejledende graenseveerdier for stgj
og vibrationer?

Hvis »nej« angives overskridelsens omfang og begrundelse for
overskridelsen

Anlaegsarbejdet forventes at foregd bade i dag-, aften- og nattetimer samt i
weekender. Derfor kan de vejledende graenseveerdier forventes i perioder
overskredet i anlaegsfasen ved stgjende aktiviteter.

16. Vil det samlede anlaeg, ndr projektet er udfgrt, kunne overholde de
vejledende graenseveerdier for stgj og vibrationer?

Hvis »nej« angives overskridelsens omfang og begrundelse for
overskridelsen

Staj

Stgj fra tog stammer fgrst og fremmest fra kontakten mellem hjul og
skinner. N&r disse ujaevnheder mgdes, opstdr der svingninger, som
overfgres til luften i form af stgj. Den mest effektive bekeempelse sker dér,
hvor stgjen opstar og kan bl.a. omfatte slibning af skinner, sporskifter og
hjul, montering af stgjdeempende materiale eller udskiftning af bremse-
klodser p& godstog. Stajen kan dog ogsé deempes under udbredelsen ved
hjeelp af afskeermning eller ved modtageren ved hjzelp af isolering af
facader.

Der vil i forbindelse med projektet blive foretaget stgjberegninger for den
forventede fremtidige stgjudbredelse ved en hastighedsopgradering af
banen. P4 baggrund af disse beregninger vil Banedanmark estimere, hvor
mange boliger, som kan forventes at blive stgjbelastet over Miljgstyrelsens




vejledende graensevaerdi. Banedanmark vil efterfglgende kontakte de
stgjbelastede boligejere og informere om tilskudsordningen for stgj.
Bygherren vil efterfgigende yde tilskud til stajreducerende tiltag
(facadeisolering) pa boligen.

Vibrationer

Boliger taet pd banen pé de straekninger, hvor hastigheden gges vil opleve et
@get vibrationsniveau. For nogle af disse boliger er der sandsynlighed for, at
den geeldende vejledende graensevaerdi for vibrationer vil blive overskredet.

Der vil i forbindelse med projektet blive foretaget vibrationsberegninger for
det forventede fremtidige vibrationsniveau ved en hastighedsopgradering af
banen. P8 baggrund af disse beregninger vil Banedanmark estimere, hvor
mange boliger, som kan forventes at f8 en gget pavirkning over den
vejledende graensevaerdi. For boliger, som er beregnet til et vibrationsniveau
en smule over graznse-vaerdien kan svelleséler undersgges som mulig
afveergeforanstaltning. I sidste instans kan bygherren tilbyde ekspropriation
af vibrationsbelastede boliger.

17. Er projektet omfattet Miljgstyrelsens vejledninger, regler og Hvis »ja« angives navn og nr. p& den eller de pdgeeldende vejledninger,
bekendtggrelser om luftforurening? regler eller bekendtggrelser.
Hvis »nej« ga til pkt. 20.

- BEK nr. 367 af 15/04/2011, Bekendtggrelse om begraensning af
luftforurening fra mobile ikke vejgdende maskiner mv.

- BEK nr. 1326 af 21/12/2011, Bekendtggrelse om vurdering og styring af
luftkvalitet.

Hvis »Nej« angives overskridelsens omfang og begrundelse for
overskridelsen.

18. Vil anlegsarbejdet kunne overholde de vejledende greensevaerdier for
luftforurening? Der er en sandsynlighed for at anleegsarbejdet ikke vil kunne overholde de

vejledende graenseveerdier for luftforurening.

Hvis »Nej« angives overskridelsens omfang og begrundelse for
overskridelsen.

19. Vil det samlede anlaeg kunne overholde de vejledende graenseveerdier for
luftforurening? Elektrificeringen betyder at der pa streekningen i fremtiden skal kares med

elektrisk materiel i stedet for dieselmateriel.

20. Vil projektet give anledning til stevgener eller ggede stevgener Hvis »ja« angives omfang og forventet udbredelse.

I anlzgsperioden? Ombygning og nedrivning af broer vil kunne medfgre gget stevgener.

Forskellige tiltag vil kunne tages i anvendelse for at forsgge at minimere




I driftsfasen?

stovgener. Det kan fx vaere indkapsling af seerligt stevende processer,
udlzegning af kgreplader, pdbud om reduceret hastighed. I tgrre perioder
kan anvendes vanding af befaestede arealer (arbejdspladser og -veje).

Projektet vil ikke give anledning til stevgener i driftsfasen.

21. Vil projektet give anledning til lugtgener eller ggede lugtgener
I anlaegsperioden?

I driftsfasen?

22. Vil anlaegget som falge af projektet have behov for belysning som i aften
og nattetimer vil kunne oplyse naboarealer og omgivelserne
I anleegsperioden?

1 driftsfasen?

23. Er anlaegget omfattet af risikobekendtggrelsen, jf. bekendtggrelse om
kontrol med risikoen for starre uheld med farlige stoffer nr. 1666 af 14.
december 20067

ekst

Hvis »ja« angives omfang og forventet udbredelse.
Der er ingen kilder til lugtgener i anlaegsfasen.

Der er ingen kilder til lugtgener i driftsfasen.

Hvis »ja« angives og begrundes omfanget.

I anlaegsfasen vil der blive anvendt belysning p& arbejdspladser m.m. ved
aften- og natarbejde

Projektet medfarer ikke behov for belysning i driftsfasen end den
eksisterende belysning p8 straekningen (stationer/stationsomrader).

Projektets placering

24, Kan projektet rummes inden for lokalplanens generelle formal?

Tekst

Hvis »nej«, angiv hvorfor:

Projektet kan muligvis medfgre, at der skal foretages sendringer af
eksisterende lokalplaner.

Det kan veere ngdvendigt med arealinddragelser til udvidelse af deemninger,
udskiftning og anlzeg af broer, nye banestraekninger i forbindelse med
kurveudretninger og nye tilkgrselsveje foruden midlertidige arbejdspladser.

Da omfanget p& nuveerende tidspunkt ikke kendes, kan det derfor vise sig,
at ngdvendige arealinddragelser kan vaere i uoverensstemmelse med
eksisterende lokalplaner.

Naboejendomme vil med elektrificeringen blive pdlagt en eldriftservitut. Det
medfgrer, at der skal beskaeres/faeldes al bevoksning op til 10 meter fra

naermeste spormidte og treeer der ud fra en forstlig vurdering er i sserlig




risiko for at kunne veelte og komme i kontakt med det kommende
kereledningsanlaeg. Denne zendring kan muligvis pavirke eksisterende
lokalplaner i et mindre omfang.

25. Forudsaetter projektet dispensation fra gaeldende bygge- og
beskyttelseslinjer?

Hvis »ja« angiv hvilke:

P& straekningen mellem Roskilde og Kalundborg krydser projektet adskillige
beskyttelseslinjer, herunder sg - og a-beskyttelseslinjer og skov- og
kirkebeskyttelseslinjer.

26. Indebeerer projektet behov for at begraense anvendelsen af naboarealer?

27. Vil projektet kunne udggre en hindring for anvendelsen af udlagte
réstofomrader?

28. Er projektet teenkt placeret indenfor kystnzerhedszonen?

Projektet kan betyde, at der vil vaere behov for inddragelse af naboarealer i
bdde anlzegs- og driftsfasen i forbindelse med ombygning af broer,
dzemningsudvidelser, kurveudretning og til anleeg af fordelerstation.
Omfanget kendes ikke pd nuvaerende tidspunkt.

Eldriftservitutten medfgrer en rddighedsindskraankning p& naboejendomme
ift. hvilke genstande og vegetation, der mé forefindes taet pa jernbanen (fx
bygninger, stiger, stilladser).

Derudover kan der ud fra et forsigtighedsprincip blive behov for
ekspropriationer pga. veesentlig overskridelser af graznsevaerdierne for
vibrationer og elektromagnetisme.

ernbanen passerer gennem eller tzet pd enkelte rdstofinteresseomréder,
bl.a. vest for Roskilde og Holbaek og ved Svebglle. Ved Kirke Hvalsg
passerer jernbanen teet pd et rastofgraveomrade.

Det vides ikke pd nuvaerende tidspunkt om projektet er til hindring for
anvendelsen af udlagte rdstofomrdder, men forventes ikke at vaere tilfeldet.

Projektomradet befinder sig inden for kystnaerhedszonen ved Roskilde,
Holbzek og Kalundborg.

29, Forudszetter projektet rydning af skov?

(skov er et bevokset areal med traeer, som danner eller indenfor et rimeligt
tidsrum ville danne sluttet skov af hgjstammede traeer, og arealet er stgrre
end 2 ha og mere end 20 m bredt.)

Eldriftservitutten medferer at bevoksning langs jernbanen og ud til 10 m fra
naermeste spormidte skal beskzeres/faeldes samt traeer, der ud fra en
forstfaglig vurdering er i seerlig risiko for at vaelte og komme i kontakt med
kerestremsanlaegget. P& nuvaerende tidspunkt kendes omfanget ikke.

I forbindelse med ombygning af broer, deemningsudvidelser m.m. kan det
vise sig, at vaere ngdvendigt at feelde bevoksning. P& nuvaerende tidspunkt
kendes omfanget ikke.




30. Vil projektet vaere i strid med eller til hinder for realiseringen af en rejst
fredningssag?

Der er ikke registreret fredningsforslag indenfor eller i umiddelbar naerhed af
projektomradet.

31. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste beskyttede naturtype i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

P& straekningen mellem Roskilde og Kalundborg krydses flere beskyttede
vandlgb. Langs med jernbanen findes flere mindre arealer udpeget som
beskyttet naturtype, bl.a. sa, mose og overdrev. Nogle af disse findes
relativt teet pd jernbanen.

32. Rummer § 3 omradet beskyttede arter og i givet fald hvilke?

Det vides p& nuvaerende tidspunkt ikke om § 3 omraderne rummer
beskyttede arter. Der er dog sandsynligt at der i et eller flere af disse
forekommer beskyttede arter.

33. Afstanden fra projektet i luftlinje til neermeste fredede omréde.

Mellem Lejre og Kirke Hvalsg passerer jernbanen hhv. i mellem og gennem
to fredede omrdder (‘Ledreborg Gods' og 'Hvalsg-Kisserup').

Ved Soderup passerer banen taet forbi et fredet omréde (‘Soderup Kirke).
est for Skarresg passerer banen det fredede omrdde Bjergsted Bakker.

34. Afstanden fra projektet i luftlinje til naermeste Habitatomrade (Natura
2000 omréader, fuglebeskyttelsesomrader og Ramsaromrader).

Mellem Jyderup og Svebglle passerer jernbanen Natura 2000 omradet Store
Rmose, Skarresg og Bregninge A (N 156). Omrédet udggres af
habitatomr&de Store Amose, Skarresg og Bregninge A (H 137).

Udpegningsgrundlaget for H 137:

1016 Sump vindelsnegl (Vertigo moulinsiana)

1149 Pigsmerling (Cobitis taenia )

1166 Stor vandsalamander (Triturus cristatus cristatus)
1355 Odder (Lutra lutra)

3140 Kalkrige sger og vandhuller med kransndlalger

3150 Nzeringsrige sger og vandhuller med flydeplanter eller store
vandaks

3160 Brunvandede sger og vandhuller

3260 Vandlgb med vandplanter

6210 Overdrev og krat pd mere eller mindre kalkholdig bund (*
vigtige orkidélokaliteter)

6230 * Artsrige overdrev eller graesheder pd mere eller mindre sur
bund

6410 Tidvis vdde enge pa mager eller kalkrig bund, ofte med
bldtop

7120 Nedbrudte hgjmoser med mulighed for naturlig gendannelse
7140 Haengesak og andre ksersamfund dannet flydende i vand
7210 * Kalkrige moser og sumpe med hvas avneknippe

7220 * Kilder og veeld med kalkholdigt (h&rdt) vand

7230 Rigkaer

9110 Bageskove pd morbund uden kristtorn




35. Vil det samlede anleeg som falge af projektet kunne overholde
kvalitetskravene for vandomrdder og krav til udledning af forurenende stoffer
til vandigb, sger eller havet, jf. bekendtggrelse nr. 1022 af 25. august 2010 og

bekendtggrelse nr. 1339 af 21. december 2011 samt kvalitetsmalszetningen i
vandplanen?

36. Er projektet placeret i et omréde med seerlige drikkevandinteresser?

37. Er projektet placeret i et omrade med registreret jordforurening?

9130 Bggeskove pa muldbund

9150 Bpgeskove pé kalkbund

9160 Egeskove og blandskove pd mere eller mindre rig jordbund
91D0 * Skovbevoksede tgrvemoser

91EQ * Elle- og askeskove ved vandligb, sger og veeld

" @ 9o 0 @

Det vides p& nuvaerende tidspunkt ikke, hvilken betydning projektet har for
afvandingssystemet, men formentlig vil udledningen vaere i samme omfang
som i dag. Afvanding fra jernbane indeholder ikke veesentlige
koncentrationer af stoffer omfattet af miljgkvalitetskrav.

Starstedelen af projektet er placeret inden for omrade med saerlige
drikkevandsinteresser. Resten af projektomradet findes inden for omrader
med drikkevandsinteresser med undtagelse af omrader ved Roskilde og
Kalundborg.

ernbanen og projektomradet passer flere steder arealer (byer og
stationsomréder), der er omradeklassificeret.

Flere steder inden for projektomrédet findes arealer, der er Klassificeret
som hhv. V1 eller V2 kortlagte omréder.

Pa nuvaerende tidspunkt vides det ikke, hvor og i hvilket omfang
anlaegsarbejderne vil medfgre jordarbejder. Det vil typisk ske ifm.
daemningsudvidelse, ombygning af broer, hvorfor jordhdndtering er omfattet
af reglerne for jordhandtering.
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38. Er der andre lignende anlzeg eller aktiviteter i omrédet, der sammen med P& samme straekning skal der foretages en sporombygning og der skal
det anspgte mé& forventes at kunne medfgre en gget samlet pévirkning af etableres et nyt signalsystem (Signalprogrammet). Sporombygningen og
miljget (Kumulative forhold)? hastighedsopgraderingen koordineres rent udfgrselsmeessigt i det omfang
det er muligt.

Det forventes ikke, at de tre projekter medfarer en kumulativ pavirkning.

39, Vil den forventede miljgpavirkning kunne bergre nabolande?

40, En beskrivelse af de ptaenkte foranstaltninger med henblik p§ at undgd,
forebygge eller begraense vaesentlige skadelige virkninger for miljget?

Forskellige tiltag vil kunne tages i anvendelse for at forsgge at minimere
stgvgener. Det kan fx vaere indkapsling af szerligt stevende processer,
udlzegning af kereplader, pdbud om reduceret hastighed. I tgrre perioder
kan anvendes vanding af befzestede arealer (arbejdspladser og -veje).

41. Undertegnede erklaerer herved pd tro og love n‘gtit_qh.c.'den/7 ovenstdende 6f "ninger.
il N A 7 94 Banedanmark
Dato: '{O / gl } L /(% Bygherre/anmelder: / Z’Q’u/ (et Joy Anlaegsudvikling
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Vejledning 2100 Kgbenhavn @
Skemaet udfyldes af bygherren eller dennes radgiver baseret pd bygherrens viden om eget projekt sammenholdt med de oplysninger og vejledninger, der henvises til i skemaet.
Det forudseettes sdledes, at bygherren eller dennes ridgiver er fortrolig med den miljglovgivning, som projektet omfattes af. Bygherren skal ikke gennem przecise beregninger
angive projektets forventede pavirkninger men alene tage stilling til overholdelsen af vejledende greensevaerdier og angivne miljgforhold baseret pd de oplysninger, der kan
hentes pa offentlige hjemmesider.
Farverne »r@d/gul/gr@n« angiver, hvorvidt det pdgzeldende tema kan antages at kunne medfgre, at projektet vurderes at kunne pavirke miljget vaesentligt og dermed veere VVM-
pligtigt. »Red« angiver en stor sandsynlighed for VWM-pligt og »gren« en minimal sandsynlighed for VVM-pligt. Hvis feltet er sort, kan spgrgsmalet ikke besvares med ja eller nej.
VVM-pligten afgeres dog af VWM-myndigheden. I de fleste tilfeelde vil kommunen vaere VWM-myndighed.

Bygherres eller dennes rddgivers udfyldelse af skemaet er omfattet af straffelovens § 161 om strafansvar ved afgivelse af urigtige oplysninger til en offentlig myndighed.



