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1 Introduktion

| henhold til § 14, stk. 2, i lov om vindenergi pa
havet af 13. oktober 2016 (BGBI. | SATZ 2258,
2310), senest sendret ved artikel 10 i lov af 20.
december 2022 (BGBI. | SATZ 2512) (lov om
vindenergi pa havet), skal BNetzA som det kom-
petente organ fastleegge og tildele kontrakter for
vindmgller pa havet pa centralt forhandsscree-
nede omrader ved hjeelp af udbud i henhold til §
5 i lov om vindenergi pa havet. Som grundlag for
dette udbud fastleegges egnetheden af det i
omradeudviklingsplanen angivne areal og den
kapacitet, der skal opstilles pa det, ved en be-
kendtggrelse i henhold til § 12, stk. 5, 1. pkt. i lov
om vindenergi pa havet. Samtidig skal det i
medfer af havvindmgllelovens § 12, stk. 5, 2.
pkt., i bekendtgerelsen i overensstemmelse med
havvindmgllelovens 8 1, stk. 3, fastseettes, at re-
alisering af havvindmglleanleeg pa det centralt
forundersggte omrade er nagdvendig af hensyn til
vaesentlige samfundsinteresser og den offentlige
sikkerhed. Grundlaget for fastleeggelsen af eg-
netheden ved hjeelp af en retsforskrift er eg-
nethedstesten i henhold til § 12, stk. 5, 1. punk-
tum, i lov om vindenergi pa havet. | henhold til §
12, stk. 4, seetning 1 i forbindelse med. 8 10, stk.
2, i lov om vindenergi pa havet, er egnetheden til
stede, hvis opfarelsen og driften af havvindmgl-
ler pa det pageeldende sted ikke strider mod de
kriterier og hensyn, der skal undersgges i forbin-
delse med udarbejdelsen af omradeudviklings-
planen og, for sa vidt de kan vurderes uafhaen-
gigt af den efterfglgende udformning af projektet,
i forbindelse med planlaegningstilladelsen for ha-
vvindmgller. Grundlaget for fastseettelse af kom-
petencen ved en bekendtggrelse er i henhold til
§ 12, stk. 4, 1. pkt. sammenholdt med. Havvind-
mgllelovens & 10, stk. 3, grundlaget for den
forudgdende fastleeggelse af kapaciteten. Den
foreliggende egnethedstest og
effektfastseettelse tjener saledes som grundlag
for fastleeggelsen af egnethed og effekt ved

hjeelp af en retsforskrift for de tre omrader, som i
henhold til arealudviklingsplanen af 20. januar
2023 er gremeerket til udbud af BNetzA i 2024.

Det drejer sig om omraderne N-9.1, N-9.2 og N-
9.3.

1.1 Omrade N-9.1

Omrade N-9.1 er beliggende i den tyske E@Z i
Nordsgen, i den sydgstlige del af
af omrade N-9 som defineret i AREA DEVELO-
PMENT PLAN 2023 (figur 1).

Omrade N-9.1 greenser op til omrade N-9.2 mod
vest og omrade N-9.3 mod nordgst. Omrade N-
21.1 i AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 ligger
gst for omrade N-9.1. Graensen mellem den
tyske EEZ og den hollandske EEZ gar sydvest
for omradet.

AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 fastlaegger om-
formerplatformene til at forbinde omrade N-9.1
centralt i omradet. Ruterne for jeevnstrgms sgka-
belsystemerne lgber vinkelret fra omrade N-9.1
til kanten af omradet og derefter videre langs den
sydgstlige kant mellem omraderne N-9.1 og N-
21.1. AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 giver mu-
lighed for en direkte forbindelse mellem omform-
erplatformene i omraderne N-9.1 og N-9.2 gen-
nem omraderne. Til dette formal definerer ARE-
ALUDVIKLINGSPLANEN tilsvarende overfar-
selsomrader, der vender mod hinanden i kanten
af omraderne.

Omradet N-9.1 krydses af kablet "Rgmg-Winter-
ton" i det nordlige hjgrne. Dette kabel er ude af
drift.

Omrade N-9.1 viser en gennemsnitlig vanddy-
bde pa ca. 41 mrelateret til laveste astronomiske
tidevand (LAT).

Den korteste afstand til den neermeste g Ame-
land (Holland) er ca. 98 km. Den korteste afstand
til den neermeste tyske g Borkum er ca. 107 km.
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Figur 1 Oversigt over placeringen af omrade N-9.1 (ETRS 89, UTM 32N) i den tyske E@Z i Nordsgen
i henhold til FLACHENENTWICKLUNGSPLAN 2023 . (Koordinaterne er angivet som yderligere in-
formation i GeoSea portalen (geodata infrastruktur fra FEDERAL MINISTRY OF MARITIME AND
HYDROGRAPHY); dette er en vejledende repraesentation, definitionen af omradet er fortsat af-
gerende for definitionen i AREA DEVELOPMENT PLAN).
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1.2 Omrade N-9.2

Omrade N-9.2 ligger i den tyske E@Z i Nordsgen
i den nordvestlige del af omrade N-9 som define-
ret i AREALUDVIKLINGSPLAN 2023. @st for
omradet ligger omrade N-9.1. Nord for omradet
ligger omrade N-9.3. Mod vest stader omrade N-
9.2 op til det prioriterede omrade for skibsfart
SN10 i henhold til AREALUDVIKLINGSPLAN
2021, som delvist er overlejret af det reserverede
omrade for rgrledninger LN10. EEZ-greensen til
Holland lgber mod vest.

AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 specificerer
omformerplatformen for tilslutning af omrade N-
9.2 i midten af omradet. Netforbindelsen og en
forbindelse mellem dem lgber fra omrade N-9.2
i nordvestlig retning til kanten af omradet og
derefter mod nordgst langs omrade N-9.2. Mel-
lem omformerplatformene i omrade N-9.1 og N-
9.2 giver AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 mu-
lighed for en direkte forbindelse mellem
omraderne. Til dette formal definerer ARE-
ALUDVIKLINGSPLANEN tilsvarende overfar-
selsomrader, der vender mod hinanden i udkan-
ten af omraderne.

| AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er omrade N-
9.2 flankeret mod vest af to identificerede ruter
for greenseoverskridende sgkabelsystemer.

Omradet N-9.2 krydses i sin sydgstlige del af
kablet "Rgmg-Winterton". Dette kabel er ude af
drift.

FEDERAL MARITIME AND HYDROGRAPHY
OFFICE forventer, at der kan udpeges yderli-
gere omrader til offshore vindenergi pa kanten af
SN 10 skibsruten. | det gstlige omrade af sejlru-
ten SN 10 vil de yderligere omrader saledes
st@de direkte op til omrade N-9.2. Bilag 3 til ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023 viser en informativ
repraesentation af mulige fremtidige omrader til
offshore vindenergi i Figur 21. Omrade N-9.2 vi-
ser en gennemsnitlig vanddybde pa ca. 41,5 m
relateret til laveste astronomiske tidevand (LAT).

Den korteste afstand til den neermeste g Ame-
land (Holland) er ca. 101 km. Den korteste af-
stand til den naermeste tyske g Borkum er ca.
111 km.



[ FEP-Flache N-9.2
- weitere FEP-Flachen

|| FEP-Gebiet

bestehende Windpark-Vorhaben

- Sonstiger
Energiegewinnungsbereich
= Konverterplattform

54°25'N
|

Plattformen, die vrs. 2025 in
Betrieb sind

} ~—— Gleichstrom-Seekabelsystem

Grenziberschreitendes
Seekabelsystem i

Verbindung untereinander

Stromkabel, die vrs. 2025 in -
Betrieb sind

Ubergabepunkt fur Verbindung
untereinander

Festlandsockell/AWZ

54°20'N

Datenquelle: FEP 2023
Geodatisches Datum: ETRS 89
Kartenprojektion: UTM Zone 32N
BSH /02 - 068/2023

54°15'N
L

0 50 100km 0 55 11 km
| — Y A T T T T B |

54"15'N

T T T T T T T
5°20'0 5°26'0 5°30'0 5°35'0 5°40'0 5°45'0 5°50'0

Figur 2 : Oversigt over placeringen af omradde N-9.2 (ETRS 89, UTM 32N) i den tyske E@Z i
Nordsgen i henhold til FLACHENENTWICKLUNGSPLAN 2023. (Koordinaterne er angivet som y-
derligere information i GeoSea portalen (geodata infrastruktur af FEDERAL MINISTRY OF MARI-
TIME AND HYDROGRAPHY); dette er en vejledende repraesentation, definitionen af omradet forbli-
ver afggrende for definitionen i AREA DEVELOPMENT PLAN).
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1.3 Omréade N-9.3

Omrade N-9.3 ligger i den tyske E@Z i Nordsgen
i den nordlige del af omrade N-9 som defineret i
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023. Omrade N-
9.2 ligger sydvest for omradet. Omrade N-9.1 lig-
ger sydgst for omradet.

Det prioriterede omrade for skibsfart SN13 i den
fysiske udviklingsplan 2021 stader op til omradet
mod nordgst og er overlejret af det reserverede
omrade for rgrledninger LN1. Vest for omradet
ligger det prioriterede omrade for skibsfart SN10,
som delvist er overlejret af det reserverede
omrade LN10 til rarledninger.

| AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er omformer-
pladsen angivet ved den gstlige kant af omrade
N-9.3. Omrade N-10.2 vil blive forbundet med
NOR-9-3-konverterplatformen i 2030 (forventet
idriftseettelse), sa der skal veere tilstreekkelig
plads i omrade N-9.3 til at forbinde kablerne i
parken fra omrade N-10.2 til konverterplatfor-
men.

| AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 er omradet
mod nordvest flankeret af to identificerede ruter
for greenseoverskridende sgkabelsystemer.

Omradet N-9.3 krydses i midten af kablet
"Rgmga-Winterton". Dette kabel er ude af drift.
Ifglge FEDERAL SHIPPING AND HYDRO-
GRAPHY Agency findes der ogsa et sgkabel
("Nord"), som forventes at veere ude af drift, i den
nordlige del af omrade N-9.3.

FEDERAL MARITIME AND HYDROGRAPHY
OFFICE forventer, at der kan udpeges yderli-
gere omrader til offshore vindenergi pa kanten af
SN10 skibsruten. | det gstlige omrade af sejlru-
ten SN10 vil de yderligere omrader derfor ligge i
umiddelbar tilknytning til omraderne N-9.2 og N-
9.3. Bilag 3 til AREA DEVELOPMENT PLAN
2023 viser en informativ repreesentation af mu-
lige fremtidige omrader til offshore vindenergi i
Figur 21. De minimale vanddybder i forhold til la-
veste astronomiske tidevand (LAT) er mellem
ca. 40,509 ca. 41,5 m.

Den korteste afstand til den neermeste @
Rottumerplaat (Holland) er ca. 108 km. Den kor-
teste afstand til den naermeste tyske g Borkum
er ca. 108 km.



&

BUNDESAMT FUR

[ FEP-Flache N-9.3

- weitere FEP-Flachen

|| FEP-Gebiet

bestehende Windpark-Vorhaben

- Sonstiger
Energiegewinnungsbereich
L3

Konverterplattform

Plattformen, die vrs. 2025 in

*  Betrieb sind

~— Gleichstrom-Seekabelsystem

Grenziiberschreitendes

Seekabelsystem
Verbindung untereinander
Stromkabel, die vrs. 2025 in

Betrieb sind

Ubergabepunkt fur Verbindung
untereinander

Festlandsockel/AWZ

Datenquelle: FEP 2023
Geodatisches Datum: ETRS 89
Kartenprojektion: UTM Zone 32N
BSH /02 - 06/2023

L 1
T T T ~— T T T T
5°30'0 5°35'0 5°40'0 5°45'0 5°50'0 5°55'0 6°0'0 6°5'0 6°10'0 6°15'0 6°20'0

Figur 3: Oversigt over placeringen af omrade N-9.3 (ETRS 89, UTM 32N) i den tyske E@Z i Nordsaen
i henhold til FLACHENENTWICKLUNGSPLAN 2023. (Koordinaterne er angivet som yderligere
oplysninger i GeoSea portalen (geodatainfrastruktur fra FEDERAL MINISTRY OF MARITIME AND
HYDROGRAPHY); dette er en vejledende repreesentation, definitionen af omradet er fortsat af-
garende for definitionen i AREA DEVELOPMENT PLAN).




IndledningAnsvar og procedure 7

2 Ansvar og procedure

21 Ansvarlighed

| henhold til § 12 (4) SATZ 1 lov om vindenergi
pa havet skal det organ, der er ansvarligt for den
indledende undersggelse, undersgge egnethe-
den i henhold til § 10 (2) lov om vindenergi pa
havet.

Det kompetente organ for den indledende
undersggelse er Bundesnetzagentur (BNetzA),
§ 11, saetning 1 i loven om vindenergi pa havet.
| tifeelde af omrader i den eksklusive gkono-
miske zone kan det paleegge Federal Maritime
and Hydrographic Agency at udfgre den indle-
dende undersggelse i overensstemmelse med
en administrativ aftale, § 11, saetning 2, nr. 1, i
loven om vindenergi pa havet.

I henhold til den administrative aftale mellem for-
bundsministeriet for gkonomi og klimabeskyt-
telse, forbundsministeriet for digitale anliggender
og transport, det fgderale netveerksagentur og
det fgderale maritime og hydrografiske agentur
om det faderale maritime og hydrografiske agen-
turs udfagrelse af opgaver inden for offshore vind-
energi, skal det fgderale maritime og hydrogra-
fiske agentur patage sig det faderale maritime og
hydrografiske agenturs opgaver med hensyn til
alle relevante omrader i EEZ.I overensstem-
melse med bestemmelserne i loven om offshore
vindenergi af 2021 skal FEDERAL Maritime and
Hydrographic Agency udfgre opgaverne som det
organ, der er ansvarligt for den indledende un-
dersggelse i henhold til loven om offshore vind-
energi med hensyn til alle omrader, der overve-
jesi EEZ.

FEDERAL SEA SHIPPING AND HYDRO-
GRAPHY OFFICE er saledes ansvarlig for den
indledende undersggelse, herunder
vurderingen af et steds egnethed.

2.2 Fremgangsmade

Omraderne er defineret i AREA DEVELOP-
MENT PLAN 2023 af 20. januar 2023.

Indledningen af proceduren for den indle-
dende undersggelse af omraderne N-9.1, N-9.2
og N-9.3 pa grundlag af AREA DEVELOPMENT
PLAN 2020 blev offentliggjort i henhold til § 12,
stk. 1, sammenholdt med. 8 73 nr. 1 i loven om
vindenergi til sgs (Windenergie-auf-See-Gesetz
a.F.) den 4. december 2020 i efterretninger for
sefarende (Nachrichten fur Seefahrer - NfS) pa
webstedet for det fgderale maritime og hydro-
grafiske agentur (Bundesamt fir Seeschiffahrt
und Hydrographie - Bundesamt fir Seeschiffahrt
und Hydrographie). Derudover offentliggjorde
FEDERAL Maritime and Hydrographic Agency
et deltagelsesdokument om emnet og omfanget
af de indledende undersggelser.

| overensstemmelse med § 5, stk. 6, i lov om
planleegning for og udstedelse af tilladelser un-
der covid-19-pandemien (PlanSiG) blev inddra-
gelsesproceduren gennemfgrt som en rent
skriftlig eller elektronisk procedure. | bekend-
tgerelsen blev der henvist til muligheden for at
indsende skriftlige eller elektroniske kommenta-
rer inden den 01. februar 2021. Derudover fik de
myndigheder, hvis ansvarsomrade er bergrt, de
organer, der er af offentlig interesse, og de
miljgorganisationer, der er anerkendt i henhold
til 8 3 i loven om miljgmaessige retsmidler, mu-
lighed for at indsende kommentarer i et brev da-
teret den 4. december 2020.

| henhold til 8 12 (3) i loven om vindenergi pa
havet blev omfanget af den indledende un-
dersggelse og strategiske miljgvurdering af
omraderne defineret den 5. september 2022 og
offentliggjort pa hjemmesiden for Federal Mari-
time and Hydrographic Agency. Trafiksikkerhe-
den og -venligheden blev defineret som et yder-
ligere undersggelsesemne. | henhold til havvind-
mgllelovens § 10, stk. 2, 1. punktum, nr. 1 og 2,
litra @), sammenholdt med havvindmagllelovens §
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5, stk. 3, nr. 3, og havvindmgllelovens § 69, stk.
3, 1. punktum, nr. 2, er et omrade kun egnet til
opfarelse og drift af havvindmglleparker, hvis
sikkerheden og fremkommeligheden ikke er for-
ringet.

Inden for rammerne af egnethedstesten skal FE-
DERAL MARITIME AND HYDROGRAPHY
OFFICE, som det organ, der er ansvarligt for eg-
nethedstesten, udfare en strategisk
miljgvurdering.

I henhold til § 35, stk. 1, nr. 1, i UVPG skal der
gennemfgres en strategisk miljgvurdering for
planer og programmer, der er opfert i bilag 5, nr.
1, til UVPG. Bilag 5 til UVPG nr. 1.18 oplister
som planer, der er underlagt SEA, bestemmel-
ser om egnetheden af et sted og den installer-
bare kapacitet pa stedet i overensstemmelse
med § 12, stk. 5, i loven om vindenergi pa havet.

I henhold til 8 33 i UVPG er den strategiske
miljgvurdering en uundveerlig del af de officielle
procedurer for udarbejdelse eller s&endring af pla-
ner og programmer.

| henhold til § 12, stk. 5, 1. punktum, i lov om
vindenergi pa havet skal resultatet af egnetheds-
testen og den kapacitet, der skal installeres,
fastseettes ved bekendtggarelse, hvis egnetheds-
testen viser, at omradet er egnet til udbud i hen-
hold til del 3, § 5, i lov om vindenergi pa havet.

Den egentlige procedure for udarbejdelse af pla-
nen er egnethedsvurderingen, hvor det blandt
andet skal undersgges, om der er en trussel mod
havmiljget. Den strategiske miljgvurdering dan-
ner grundlag for denne vurdering.

Fra[...]til [...] blev den tidlige afdelingsdeltagelse
gennemfart.

Udkast til miljgrapport for omrade N-9.1, N-9.2
og N-9.3, udkast til egnethedsbestemmelse og
udkast til egnethedsvurdering blev sendt med e-
mail af [...] til de myndigheder, hvis miljg- og
sundhedsmaessige ansvarsomrade bergres af

planen eller programmet, og til andre myndighe-
der med mulighed for at kommentere inden den

..

Derudover var de dokumenter og rapporter, der
var relevante for beslutningen, tilgeengelige for
offentligheden fra [...] til [...], dvs. i en periode pa
en maned, hos Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency i Rostock og Hamburg. 1 i loven om
offshore vindenergi i det nationale dagblad [...],
pa hjemmesiden for FEDERAL MARINE AND
HYDROGRAPHIC OFFICE. | bekendtggrelsen
blev der henvist til muligheden for at fremseette
bemeerkninger inden for en maned efter udlgbet
af fremlaeggelsesperioden, i dette tilfeelde senest
den [...], samt til udelukkelsen af bemaerkninger
efter fristens udlgb, § 42, stk. 3, 3. og 4. pkt. i
UVPG.

Fra [...] til [...] blev landenes og sammenslutnin-
gernes deltagelse gennemfart.

Haringen fandt sted den [...].

Indholdet af de enkelte kommentarer, og hvor-
dan de handteres, diskuteres i kapitel 3.

Fra [...] til [...] blev den endelige afdelingsdelta-
gelse gennemfart.

Resultaterne af inddragelsesprocedurerne er
blevet indarbejdet i egnethedsvurderingen, her-
under den strategiske miljgvurdering og eg-
nethedsbestemmelsen (4. WindSea Ordinance).
Egnethedsvurderingen er ogsa blevet afsluttet
med konklusionen af afdelingsdeltagelsen den

...

2.3 Grundlaget for undersggelsen

| henhold til § 12 (4) SATZ 1 lov om vindenergi
pa havet skal det organ, der er ansvarligt for den
indledende undersggelse, undersgge egnethe-
den i henhold til § 10 (2) lov om vindenergi pa
havet.

For at afggre, om omradet er egnet til udbud i
henhold til 8 5 i del 3 i lov om vindenergi pa ha-
vet, skal det undersgges i overensstemmelse
med § 10, stk. 2, i lov om vindenergi pa havet,
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om opstilling og drift af havvindmgller pa dette
areal (1) ikke er i strid med kriterierne for afvis-
ning af udpegning af et areal i omradeudviklings-
planen efter § 5, stk. 3, i lov om vindenergi pa
havet og (2) for arealer i den eksklusive gkono-
miske zone ikke er i strid med de relevante hen-
syn for planleegningsgodkendelse efter § 69, stk.
3, 1. pkt. i lov om vindenergi pa havet, i det om-
fang disse kan vurderes uafhaengigt af den ef-
terfglgende udformning af projektet.

Udpegningen af et omrade kan i henhold til § 5,
stk. 3, 1. punktum, i lov om vindenergi pa havet
afvises, hvis vaesentlige offentlige eller private
interesser taler imod det. | henhold til 2. punktum
kan udpegningen isaer afvises, hvis

e de ikke opfylder kravene til fysisk planleeg-
ning i henhold til § 17, stk. 1, i lov om fysisk
planlaegning,

e de udger en fare for havmiljget,

e de pavirker sikkerheden og fremkommelig-
heden i trafikken,

e de forringer sikkerheden for det nationale
forsvar og alliancens forsvar, eller

e at stedet, omradet eller et andet energipro-
duktionsomrade ikke er foreneligt med bes-
kyttelsesformalet i en fredningsbekend-
tgorelse, der er udstedt i henhold til § 57 i
den tyske naturbeskyttelseslov; i denne
sammenhaeng er udpegninger tilladte, hvis
de i henhold til 8 34, stk. 2, i den tyske na-
turbeskyttelseslov ikke kan fare til veesent-
lige forringelser af de komponenter i stedet,
der er relevante for beskyttelsesformalet i
den respektive fredningsbekendtgarelse, el-
ler hvis de opfylder kravene i § 34, stk. 3 til
5, i den tyske naturbeskyttelseslov.

I henhold til 8§ 69, stk. 3, 1. punktum, i lov om
vindenergi pa havet kan en plan for opfarelse og
drift af en hawvindmgllepark kun fastleegges og
byggetilladelse hertil kun gives, hvis

e at havmiljget ikke er truet, i seerdeleshed

o der ikke er tale om forurening af ha-
vmiljget i henhold til artikel 1, stk. 1, nr. 4,
i De Forenede Nationers havretskonven-
tion af 10. december 1982 (BGBI. 1994 II
SATZ 1799), og

o der ikke er pavist en veesentlig gget risiko
for kollision mellem fugle og vindmgiller,
som ikke kan afhjeelpes med beskyttel-
sesforanstaltninger, og

o sikkerheden og fremkommeligheden ikke
forringes,

o sikkerheden for det nationale forsvar og alli-
anceforsvaret ikke forringes,

e planen eller plangodkendelsen er forenelig
med prioriterede mineaktiviteter,

o planen eller myndighedsgodkendelsen er
kompatibel med eksisterende og planlagte
kabler, offshore-forbindelser, rgr og andre
ledninger,

e planen eller myndighedsgodkendelsen er
kompatibel med eksisterende og planlagte
placeringer af omformerplatforme eller
transformerstationer,

e andre krav i henhold til loven om vindenergi
pa havet og andre ufravigelige bestemmel-
ser i offentlig ret overholdes, og

o forpligtelsenihenhold til § 90, stk. 2, i lov om
vindenergi p& havet er blevet gyldigt er-
kleeret.

Hvorvidt erkleeringen efter § 90, stk. 2 i lov om
vindenergi pa havet er effektiv, kan fgrst un-
dersgges, nar den efterfalgende udvikler af pro-
jektet er klar over det, og er derfor forbeholdt
godkendelsesproceduren.

| overensstemmelse med forordningens hensigt
om at fremrykke delaspekter af godkendelsen,
henviser egnethedstesten prognostisk til den
periode, der ogsa ville veere omfattet af godken-
delsesmyndighedens afggrelse.
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Den altovervejende offentlige interesse i opfarel-
sen af havvindmgller og havforbindelseslinjer
skal varetages, jf. lov om vindenergi pa havet §
1, stk. 3.

Samtidig udger en positiv konklusion pa eg-
nethedstesten ikke en garanti for, at det efterfal-
gende er tilladt at opfere og drive havvindmagller
pa dette sted, men godkendelsesmyndigheden
skal i henhold til § 69 (3) SATZ 4 lov om vind-
energi pa havet altid kontrollere, om der er behov
for opdatering, sendring eller konkretisering.

Indholdet af vurderingen vedrgrer opfgrelse og
drift af havvindmagller og de tekniske og struktu-
relle hjeelpefaciliteter, der kraeves til opfarelse og
drift af mallerne.

Bestemmelsen i § 10, stk. 2, i lov om vindenergi
pa havet tager i denne sammenhaeng udgangs-
punkt i den sondring, der er foretaget inden for
rammerne af 88 65 ff. i lov om vindenergi pa ha-
vet. Vindenergiloven pa havet, hvor der geelder
yderligere bestemmelser for tilladelser til vind-
mgller pa havet og deres hjeelpeanlaeg, som ikke
geelder for anlaeg til transmission af elektricitet
fra vindmgller pa havet. Da disse anleeg i hen-
hold til § 13 i lov om vindenergi pa havet ikke er
genstand for den indledende undersggelse, er
egnethedstesten desuden begreenset til ha-
vvindmgllerne inklusive de ngdvendige hjselpe-
faciliteter, og dermed til opfarelsen og driften af
en havvindmgllepark.

Safremt der efter vurderingen skulle veere en be-
kymring for, at de kriterier og hensyn, der skal
tages i betragtning ved udarbejdelsen af
omradeudviklingsplanen og i godkendelsespro-
ceduren, vil blive pavirket negativt, skal det yder-
ligere undersgges, om den potentielle negative
effekt kan forhindres ved specifikationer i hen-
hold til § 12, stk. 5, seetning 3 og 4, i lov om offs-
hore vindenergi. | henhold til havvindmgllelo-
vens 8§ 12, stk. 5, nr. 3 og 4, kan egnethedsvur-
deringen omfatte krav til det efterfglgende pro-
jekt, hvis opferelse og drift af havvindmgllean-
leeg pa dette sted ellers vil kunne forringe krite-
rierne og hensynene i havvindmgllelovens § 10,
stk. 2. Kravene til det efterfalgende projekt i hen-
hold til § 12, stk. 5, 3. punktum, i lov om vind-
energi pa havet kan navnlig vedrgre anleeggets
konstruktion, typen og omfanget af udvikling af
omradet, placeringen af udviklingen pa omradet
og driften af havvindmagllerne.

Samtidig indeholder AREALUDVIKLINGSPLA-
NEN allerede specifikationer og planlsegnings-
principper, der er underbygget af deres begrun-
delser, som i tilstraekkelig grad binder godken-
delsesmyndighedens godkendelsesafgarelse i
henhold til § 6, stk. 9, i lov om vindenergi pa ha-
vet. P& grund af godkendelsesmyndighedens
forventede implementering af OMRADEUDVI-
KLINGSPLANEN er det ikke ngdvendigt med en
saerskilt regulering i 4. WindSeeV.
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3 Test af egnethed

I henhold til havvindmgllelovens § 10, stk. 2, ma
opstiling og drift af havvindmegller pa det
pageeldende areal ikke stride mod kriterierne for
afvisning af udpegning af et areal i omradeudvi-
klingsplanen i henhold til havvindmgllelovens §
5, stk. 3, og, i det omfang de kan vurderes
uafheengigt af den efterfalgende udformning af
projektet, mod de hensyn, der er relevante for
godkendelse i henhold til havvindmgllelovens §
69, stk. 3, 1. pkt.

3.1 Overensstemmelse med kravene

I den fysiske planlaegning
| henhold til § 10, stk. 2, 1. pkt. nr. 1i. 5, stk. 3,
nr. 1, i lov om vindenergi pa havet er et omrade
kun egnet, hvis opstilling og drift af vindmgller pa
havet opfylder kravene til regionplanleegning i
henhold til § 17, stk. 1, i lov om regionplanleeg-
ning (ROG).

| henhold til 8 3, stk. 1, nr. 1 i ROG er krav til
fysisk planleegning en faellesbetegnelse for mal,
principper og andre krav til fysisk planlaegning. |
henhold til § 4, stk. 1, nr. 1 i ROG skal malene
for fysisk planlaegning overholdes i planer og fo-
ranstaltninger, der har betydning for fysisk plan-
laegning, og der skal tages hensyn til principper
og andre krav til fysisk planleegning ved
afvejning eller skansmeessige beslutninger.

Den opdaterede rumlige udviklingsplan, bekend-
tgarelsen om fysisk planleegning i den tyske eks-
klusive gkonomiske zone i Nordsgen og

@stersgen (AWZROV) af
19. august 2021 (BGBI. | SATZ 3886), tradte i
kraft den 1. september 2021.

tradte i kraft den 1. september 2021.! Fysisk

1 Se ogsa bhilag til BGBI. del | nr. 58 af 26. august 2021,
bilag til bekendtggrelse om fysisk planleegning i den tyske

planlaegningsplan 2021 (ROP 2021) er tilgeenge-
lig p& webstedet for FEDERAL MINISTRY OF
MARITIME AND HYDROGRAPHY. 2

Maritim fysisk planleegning koordinerer forskel-
lige anvendelses- og beskyttelseskomponenter.
| henhold til § 17, stk. 1, 2. punktum i ROG un-
derstgtter den sikkerhed og lethed for skibstra-
fikken, andre gkonomiske anvendelser, iseer
vedvarende energi, videnskabelige anvendelser,
iseer havforskning, og sikkerhedsaspekter, isaer
nationalt forsvar og allianceforsvar. Samtidig
skal den bidrage til beskyttelse og forbedring af
havmiljget, herunder opnaelse af en god status
for havvand, under hensyntagen til klimabeskyt-
telse, i henhold til § 17, stk. 1, andet punktum, i
ROG ved hjeelp af passende geografiske udpeg-
ninger for havmiljget og udpegninger for at
undga

eller reduktion af forstyrrelser og forurening
forarsaget af de ovennaevnte anvendelser.

Den rumlige udviklingsplan for de eksklusive
gkonomiske zoner i Nordsgen og Jstersgen de-
finerer mal og principper for den rumlige plan-
laegning. Prioriterede omrader har den juridiske
karakter af mal for fysisk planlaegning, mens re-
serverede omrader har den juridiske karakter af
principper for fysisk planlaegning.

Da omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 blev defi-
neret af AREALUDVIKLINGSPLAN 2023, blev
det allerede kontrolleret, om de var i overens-
stemmelse med malene for fysisk planlaegning
0og tog hensyn til principperne i overensstem-
melse med den fysiske udviklingsplan 2021.

eksklusive gkonomiske zone i Nordsgen og Jstersgen af
19. august 2021, SATZ 3886.

2



‘ 12 | Test af egnethed

3.2 Strategisk miljgvurdering

I henhold til 8 35, stk. 1, nr. 1 i. UVPG bilag 5 nr.
1.18 skal der gennemfgres en strategisk
miljgvurdering som led i proceduren for fastleeg-
gelse af et omrades egnethed.

Den strategiske miljgvurdering identificerer, bes-
kriver og vurderer de sandsynlige veaesentlige
miljgmaessige virkninger af at gennemfgre pla-
nen for dette omrade. Spgrgsmalet om veesent-
lighed er teet knyttet til spgrgsmalet om den ef-
terfglgende indflydelse pa beslutningen om at
vedtage planen eller programmet i henhold til ar-
tikel 44 UVPG. 3

| den strategiske miljgvurdering tages alle bes-
kyttelsesobjekter i henhold til artikel 2, stk. 1, i
UVPG i betragtning:

e mennesker, iseer menneskers sundhed,
e dyr, planter og biodiversitet,

¢ land, jord, vand, luft, klima og landskab,
e kulturarv og andre materielle aktiver, og

e samspillet mellem de farnaevnte beskyttede
interesser.

Derudover undersgges overholdelsen af
bestemmelserne om beskyttelse af seerlige arter
(artikel 44 i den fgderale naturbeskyttelseslov,
den fgderale naturbeskyttelseslov), beskyttelse
af europeeiske omrader (artikel 34 i den fgderale
naturbeskyttelseslov) og lovbestemt biotopbes-
kyttelse (artikel 30 i den fgderale naturbeskyttel-
seslov) under hensyntagen til kravet i artikel 72,
stk. 2, i loven om vindenergi pa havet. Derudover
skal det undersgges, om opfgrelsen og driften af
vindmgller pa havet i henhold til § 69, stk. 3, seet-
ning 1, nr. 1, i loven om vindenergi pa havet ikke
udger en fare for havmiljget.

For hvert af de tre omrader har den strategiske
miljgvurdering vist, at der ikke kan forventes
vaesentlige miljgpavirkninger, hvis planleeg-
ningsprincipperne i AREA DEVELOPMENT

3 Kment i Hoppe/Beckmann/Kment, UVPG, § 40, marginal
nr. 54.

PLAN og kravene i egnethedsbestemmelsen (8§
3 0g § 4) overholdes.

Det fremgar af miljgrapporterne for omraderne
N-9.1, N.9.2 og N-9.3. Der henvises til disse do-
kumenter som supplement til de fglgende kom-
mentarer.

3.2.1 Beskyttelse af arter, omrader og
biotoper

Der er ingen trussel mod det marine miljg med
hensyn til artsbeskyttelse. Planleegningsprincip-
perne 6.1.9 og 6.1.11 i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023, underbygget af deres begrundelser,
indeholder omfattende specifikationer. (se i de-
taljer den strategiske miljgvurdering, illustreret i
miljgrapporterne for omraderne N-9.1, N-9.2 og
N-9.3, hver i kapitel 5.2).

Med hensyn til biotopbeskyttelse konkluderer
den strategiske miljgvurdering, at der ikke er no-
gen trussel mod havmiljget (se kapitel 5.1 i
miljgrapporterne for detaljer).

Med hensyn til omradebeskyttelse konkluderer
den strategiske miljgvurdering for omraderne N-
9.1, N-9.2 og N-9.3, at en forringelse af natur-
beskyttelsesomraderne "Borkum Riffgrund” og
"Sylt Outer Reef" ved opfarelse og drift af ha-
vvindmgller samt kabling inden for parken kan u-
delukkes med den ngdvendige grad af sikkerhed
- sa vidt dette kan vurderes uden kendskab til de
specifikke projektparametre (se detaljeret den
strategiske miljgvurdering, i hvert tilfeelde
miljgrapporter kapitel 5.3). Planlaegningsprincip-
perne 6.1.9 og 6.1.11 i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023, der er underbygget af deres begrun-
delser, indeholder omfattende specifikationer.

For den detaljerede vurdering henvises til
miljgrapporterne.
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3.2.2 Ingen bekymring for forurening

af havmiljget

I henhold til havvindmgllelovens § 10, stk. 2, 1.
pkt. nr. 2, litra a, § 69, stk. 3, 1. pkt. nr. 1, litra a,
vil en trussel mod havmiljget navnlig foreligge,
hvis der er tale om "forurening af havmiljget"
som defineret i havretskonventionens art. 1, stk.
1, nr. 4. Ifglge Havretskonventionens artikel 1,
stk. 1, nr. 4, betyder forurening af havmiljget
"menneskets direkte eller indirekte tilfgrsel af
stoffer eller energi til havmiljget, som medfarer
eller kan medfare skadelige virkninger, sasom
skade pa levende ressourcer og pa havets fauna
og flora, fare for menneskers sundhed, forstyr-
relse af maritime aktiviteter, herunder fiskeri og
anden lovlig udnyttelse af havet, forringelse af
havvandets herlighedsveerdi og forringelse af
miljgets herlighedsveerdi".

Den strategiske miljgvurdering af omraderne N-
9.1, N-9.2 og N-9.3 har vist, at det i overens-
stemmelse med geeldende lovgivning og plan-
leegningsprincip 6.1.12 i AREALUDVIKLINGS-
PLAN 2023, som underbygget af dens begrun-
delse, kan antages med den ngdvendige grad af
sikkerhed, at der ikke er risiko for forurening af
havmiljget i henhold til § 10, stk. 2, nr. 2, litra a,
8 69, stk. 3, seetning 1, nr. 1, litra a, i lov om vind-
energi pa havet (se detaljeret kapitel 5.4 i
miljgrapporterne).

Generelt foreskriver planlsegningsprincipperne,
at emissioner skal undgas eller, hvis de er u-
undgaelige, reduceres. De indeholder ogsa spe-
cifikke krav til de enkelte udledninger, der er re-
levante for planlaegningen, og som skal overhol-
des.

3.2.3 Ingen pavist signifikant gget
kollisionsrisiko for fugle med

vindmgller

For at sikre, at anleeg og drift af havvindmglle-
parken ikke udggr en risiko for havmiljget, skal
der i henhold til § 10, stk. 2, 1. pkt. nr. 2, litra a,
8§ 69, stk. 3, 1. pkt. nr. 1, litra b, i lov om vind-
energi pa havet navnlig ikke veere pavist en
vaesentlig forgget kollisionsrisiko for fugle med

vindmgller, som ikke kan reduceres ved beskyt-
telsesforanstaltninger.

Den strategiske miljgvurdering for omraderne N-
9.1, N-9.2 og N-9.3 konkluderer, at der, baseret
pa den nuveerende viden, ikke er pavist nogen
veesentlig @get kollisionsrisiko for fugle med
vindmgller.

De usikkerheder, der stadig er med hensyn til
gruppen af sangfugle (jf. isaer kapitel 4.9, 4.18 og
kapitel 5.2 om artsbeskyttelsesvurderingen), er
behandlet i omradeudviklingsplanen, som spe-
cificerer forpligtelsen til at udfere overvagning
med hensyn til registrering af treekfugle i § 77,
stk. 3, nr. 1, i lov om vindenergi pa havet. Plan-
leegningsprincip 6.1.7 i AREALUDVIKLINGS-
PLAN 2023 fastseetter, at der skal udfgres en
kollisionsundersggelse for at overvage fuglekol-
lisioner med vindmgller (se kapitel 4.9.1.2). Feh-
ler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden.). Dette vil blive yderligere specificeret i
godkendelsesproceduren.

For en detaljeret gennemgang henvises til
miljgrapporterne om lokaliteterne (se iseer kapi-
tel 4.9 og 4.18 og kapitel 5.2 om vurdering af
artsbeskyttelse).

3.2.4 Ingen andre veaesentlige
miljgpavirkninger
Der forventes ingen andre veesentlige

miljgpavirkninger. Som beskrevet i indledningen
til kapitel 3.2 er fglgende vurderinger relevante
3.2 Dette omfatter isser bestemmelserne i den
foderale naturbeskyttelseslov (Bundesnatur-
schutzgesetz).

3.2.41

| 2011 udgav en arbejdsgruppe fra forbundssta-
ten en grundlaeggende rapport om ammunitions-
forureningen af de tyske farvande, som opdate-
res arligt. Ifglge officielle skan ligger der 1,6 mil-
lioner tons gammel ammunition og spreengstof-
fer af forskellig art pa& havbunden i Nordsgen og
@stersgen. En betydelig del af denne ammuniti-
onsarv stammer fra Anden Verdenskrig. Selv ef-
ter krigens afslutning blev der dumpet store

Ammunition
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maengder ammunition i Nordsgen og dstersgen
for at afveebne Tyskland. Ifglge den nuveerende
viden anslas den eksplosive ammunitionslast i
den tyske Nordsg til op mod 1,3 millioner tons.
Den samlede datasituation er utilstreekkelig, sa
det kan antages, at der ogsa kan forventes eks-
plosive ammunitionsdepoter i omradet omkring
den tyske EQ@Z (f.eks. rester af minespaerringer
og kampoperationer). Placeringen af kendte am-
munitionsdumpningsomrader kan findes pa de
officielle sgkort og i 2011-rapporten (som ogsa
inkluderer misteenkte omrader for ammunitions-
forurenede omrader).

Rapporterne fra Bund-Lander-arbejdsgruppen
er tilgeengelige pa www.munition-im-meer.de.

Oplysninger om historiske formodede korridorer
er tilgeengelige for omraderne. Der blev indsam-
let data for disse omrader i forbindelse med den
indledende hydrografiske undersggelse, og re-
sultaterne er beskrevet i den endelige hydrogra-
fiske rapport. | omrade N-9.2 i AREA DEVELO-
PMENT PLAN findes der et formodet ammuniti-
onsdepot pa position 54° 29.7'N 005° 39.3' E
(WGS84) (se Notice to Mariners 31/23, WSA
Elbe-Nordsee, 03.02.2023).

Der kan anmodes om yderligere oplysninger fra
Sgveernets Operative Kommando, hvis der er en
legitim interesse.

Den indledende undersggelse af stedet om-
fattede ikke pavisning af ammunition. Resulta-
terne af undersggelserne af undergrunden blev
heller ikke evalueret i denne henseende. Derfor
omfatter bestemmelsen af egnethed ikke en vur-
dering af den mulige tilstedeveerelse af ueksplo-
deret ammunition i omradet.

I henhold til planleegningsprincip 6.1.9 lit. c i
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 er spreeng-
ning generelt ikke tilladt. Hvis spreengning er u-
undgaelig for at fierne ammunition, der ikke kan
transporteres, skal der i god tid forinden indsen-
des et stgjdeempningskoncept til Federal Mari-
time and Hydrographic Agency. Det fremgér af
begrundelserne, at de kompetente myndigheder

skal underrettes om fundet af ammunition og den
videre handtering af den.

I henhold til planleegningsprincip 6.1.13 skal
"kendte steder med eksplosive vaben tages i be-
tragtning ved valg af steder eller ruter". Hvis der
under planlaegningen eller opfarelsen af vind-
mgller, platforme eller sgkabelsystemer og
andre energiproduktionsanleeg findes hidtil u-
kendte eksplosive vaben pa havbunden, skal der
treeffes passende beskyttelsesforanstaltninger. |
begrundelsen til planlsegningsprincip 6.1.13 fin-
des yderligere oplysninger om ansvar og behov
for handling.

3.24.2 Beskyttet kulturarv

Havbunden kan indeholde kulturveerdier af
arkeeologisk veerdi, sasom jordmonumenter,
bebyggelsesrester eller historiske skibsvrag. |
henhold til § 1 stk. 4 nr. 1 i den fgderale natur-
beskyttelseslov (Bundesnaturschutzgesetz) skal
disse bevares for permanent at sikre naturens og
landskabets mangfoldighed, egenart og skan-
hed.

Specifikt for kulturveerdier fastsaetter planleeg-
ningsprincip 6.1.8 i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023, at kendte steder med kulturvaerdier
skal tages i betragtning ved valg af steder eller
ruter. Godkendelses- og handhaevelsesmyndig-
heden kan under hensyntagen til den overord-
nede offentlige interesse i udviklingen af offs-
hore vindenergi treeffe foranstaltninger til beskyt-
telse af kulturveerdier, hvis der opdages hidtil u-
kendte kulturveerdier pa havbunden under plan-
leegningen eller opfarelsen af vindmgllerne, plat-
formene eller sgkabelsystemerne. De myndig-
heder, der er ansvarlige for bevaring af historiske
monumenter og arkaeologi, ber inddrages pa et
tidligt tidspunkt i tilfeelde af fund.

Specifikt med hensyn til de skibsvrag, der er
kendt i omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3, se un-
der.3.2.4.2.1,3.2.4.2.2 09 3.2.4.2.3.

Man kan sgge efter kendte oplysninger i Federal
Maritime and Hydrographic Agencys database
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over undervandshindringer og det tyske sgfarts-
museums database over kulturgenstande i EEZ.

| tilfeelde af at der findes kulturelle og materielle
aktiver, skal godkendelsesmyndigheden re-
gelmaessigt palaegge bygherren af projektet at
treeffe passende foranstaltninger, med inddra-
gelse af monumentbeskyttelses- og kultur-
arvsmyndigheder, for at sikre, at videnskabelige
undersggelser og dokumentation af aktiverne
kan udfares, far byggearbejdet pabegyndes, og
at genstande af arkeeologisk eller historisk ka-
rakter kan bevares og konserveres enten in situ,
hvilket er prioriteten, eller ved bjaergning. Proce-
duren skal aftales i detaljer med den tilladels-
esudstedende myndighed (med inddragelse af
monumentbeskyttelses- 0og monumentspe-
cialmyndigheder). Den overordnede offentlige
interesse i opfarelsen af havvindmgller og offs-
hore-forbindelseslinjer skal sikres, jf. § 1, stk. 3,
i lov om vindenergi pa havet.

Som grundlag for godkendelsesafggrelsen kan
godkendelsesmyndigheden sammen med plan-
leegningsdokumenterne anmode om en evalu-
ering af de data om misteenkte kulturvaerdier i det
pagaeldende omrade, der er opnaet i den indle-
dende undersggelse.

Inden for rammerne af egnethedstesten sam-
menlignes iseer det underliggende omrades
forundersggelser af bathymetrien samt side
scan sonaren og magnetometeret, og om ngd-
vendigt verificeres de ved hjeelp af ROV. Disse
resultater evalueres inden for rammerne af den
indledende undersggelse med hensyn til jord
som et beskyttelsesobjekt. Kulturveerdier, der
identificeres i denne evalueringsproces, sasom
skibsvrag, er inkluderet i egnethedsvurderingen.
Der udfgres ingen separat undersggelse af
omradet for kulturveerdier som en del af den in-
dledende undersggelse.

3.2.4.2.1 Omrade N-9.1

Der er ikke kendskab til skibsvrag eller kultur-
veerdier i omrade N-9.1. Ikke desto mindre kan
forekomsten af kulturelle eller materielle goder
ikke helt udelukkes pa& nuveerende tidspunkt.

Baseret pa resultaterne af de forelgbige un-
dersggelser til dato og pa grundlag af de
ovennavnte specifikationer i landudviklingspla-
nen, forventes der ingen veesentlige pavirknin-
ger pa omrade N-9.1.

Ifglge den feelles monumentvurdering af 9. marts
2023 fra delstatskontoret for kultur og monu-
mentbevaring i Mecklenburg-Vorpommern, dels-
tatskontoret for monumentbevaring i Nieder-
sachsen og delstatskontoret for arkeeologi i Sles-
vig-Holsten er der antropogene anomalier i data-
basen, som bgr undersgges neermere, hvis der
ikke allerede er foretaget en klar identifikation.
Kulturarvsvurderingen papeger, at skibsvrag af
tree normalt er mindre tydelige og meget sveerere
at genkende end vrag af jern eller stal. Hvis de
antropogene anomalier viser sig at veere vrag el-
ler kulturveerdier, skal de handteres i overens-
stemmelse med specifikationerne i udviklings-
planen for omradet. Den tilladelsesudstedende
myndighed kan give yderligere pabud, hvis det
er ngdvendigt.

3.2.4.2.2 Omrade N-9.2

Der ligger fire kendte skibsvrag i omrade N-9.2,
som kraever seerlige specifikationer.

| omrade N-9.2 kendes et skibsvrag med vrag-
centrum 54°24.3767'N, 005°37.1008'E WGS84.
Ifglge oplysninger fra Mecklenburg-Vorpom-
merns statslige kontor for kultur og monu-
mentbevaring, Niedersachsens statslige kontor
for monumentbevaring og Slesvig-Holstens
statslige arkaeologiske kontor i henhold til deres
feelles monumentvurdering af 9. marts 2023 kan
skibsvraget dateres til perioden fra midten af det
19. arhundrede til 1945. Ifglge vurderingen kan
det ikke udelukkes, at vraget er et arkaeologisk
grundmonument. Vraget bgr derfor beskyttes
som en forsigtighedsforanstaltning. Angivelsen
af en eksklusionszone svarer til anbefalingen fra
de statslige kontorer. | eksklusionszonen ma der
ikke foretages nogen form for pavirkning af hav-
bunden eller skibsvraget.

| omréde N-9.2 kendes ogsa et skibsvrag med
vragcentrum  54°27.7722'N, 005°40.4030'E
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WGSB84. Ifglge den feelles monumentvurdering
af 9. marts 2023 fra delstatskontoret for kultur og
monumentbevaring i Mecklenburg-Vorpom-
mern, delstatskontoret for monumentbevaring i
Niedersachsen og delstatskontoret for arkaeologi
i Slesvig-Holsten hgrer skibsvraget sandsyn-
ligvis til perioden fra midten af det 19. ar-
hundrede til 1945. Ifglge vurderingen af kulturar-
ven er der dog ingen karakteristiske traek, der
muligger en klar klassificering af vraget. Derfor
kan det ifglge vurderingen ikke udelukkes, at
vraget er et arkaeologisk grundmonument. Vra-
gets placering bgr derfor beskyttes som en for-
sigtighedsforanstaltning. Angivelsen af en eks-
klusionszone svarer til anbefalingen fra de stats-
lige kontorer. | eksklusionszonen ma der ikke fo-
retages nogen form for pavirkning af havbunden
eller skibsvraget.

Der er et andet kendt skibsvrag i omrade N-9.2
med vragets centrum 54°31.6334'N,
005°47.3732'E WGS84. Ifglge oplysninger fra
delstatskontoret for kultur og monumentbevaring
i Mecklenburg-Vorpommern, delstatskontoret for
monumentbevaring i Niedersachsen og delstats-
kontoret for arkeeologi i Slesvig-Holsten er der
ifolge deres feelles monumentvurdering af 9.
marts 2023 et omfattende vragresterfelt omkring
skibsvraget, som straekker sig til en afstand af 60
m nord for vragstedet. Tyngdepunktskoordina-
terne for vraget og vragdelene er 54°31,6523'N,
005°47,3679'E WGSB84. Ifglge kulturarvsvur-
deringen kan vraget og vragdelene sandsyn-
ligvis dateres til det 19. arhundrede. Ifglge kul-
turarvsevalueringen er der dog ingen karakteris-
tiske traek, der gar det muligt at klassificere vra-
get entydigt. Derfor kan det ifglge vurderingen
ikke udelukkes, at vraget er et arkeeologisk
grundmonument. Vragets placering bgar derfor
beskyttes som en forsigtighedsforanstaltning.
Specificeringen af en eksklusionszone svarer til
anbefalingen fra de statslige kontorer. Den an-
givne udelukkelseszone males fra tyngde-
punktskoordinaten for at beskytte bade vraget
og vragdelene.

Derudover ved man, at der findes et skibsvrag
med vragcentret 54° 34.0977' N; 005° 45.7943'
E WGS84 i omrade N-9.2. Ifglge den feelles mo-
numentvurdering af 9. marts 2023 fra delstats-
kontoret for kultur og monumentbevaring i Meck-
lenburg-Vorpommern, delstatskontoret for mo-
numentbevaring i Niedersachsen og delstats-
kontoret for arkaeologi i Slesvig-Holsten er skibs-
vraget sandsynligvis den hollandske stalkutter
Maartje Jacoba, bygget i 1956 og seenket i 1973.
Skibsvraget er derfor ikke et arkseologisk monu-
ment. Derfor er beskyttelsesforanstaltninger ikke
ngdvendige ud fra et monumentbevarelsessyns-
punkt.

Udelukkelseszonerne er kun defineret over et li-
lle omrade omkring vragene. Lokaliteterne er
bredt fordelt over omrade N-9.2. Det samlede
areal pa 0,0823 km2, der er udelukket fra udvi-
kling for omrade N-9.2, svarer til en andel pa
0,05 % af det samlede areal af omrade N-9.2.
Det antages derfor, at de definerede eksklusi-
onszoner hgjst begreenser mulige vindmglle-
parklayouts i ubetydeligt omfang. Udelukkelses-
zonen er ikke placeret ved neuralgiske punkter
(sgkabelsystemer, omformerplatforme eller lig-
nende) eller ved deres beskyttelsesomrader.
Dermed sikres ogsa den overordnede offentlige
interesse i opstilling af havvindmgller, jf. 8 1, stk.
3, i lov om vindenergi pa havet.

Ifglge ovennaevnte kulturarvsevaluering er der
andre antropogene anomalier i databasen end
vrag, som bgr undersgges neermere, hvis de
ikke allerede er blevet klart identificeret. Kultur-
arvsvurderingen papeger, at skibsvrag af tree
normalt er mindre tydelige og meget sveerere at
genkende end vrag af jern eller stal. Hvis de an-
tropogene anomalier efterfglgende viser sig at
veere vrag eller kulturveerdier, skal de behandles
i overensstemmelse med bestemmelserne i
udviklingsplanen for omradet. Den tilladels-
esudstedende myndighed kan give yderligere
pabud, hvis det er ngdvendigt.

Der er ingen andre kendte indikationer pa kultur-
veerdier i omrade N-9.2. Ikke desto mindre kan
forekomsten af kulturelle eller materielle goder



Test af egnethed ‘ 17 ‘

ikke helt udelukkes pa nuveerende tidspunkt.
Baseret pa resultaterne af de forelgbige un-
dersggelser til dato og pa grundlag af de
ovennavnte specifikationer i landudviklingspla-
nen og i overensstemmelse med specifikatio-
nerne i egnethedsbestemmelsen,

at opretholde en udelukkelseszone omkring
hvert af de kendte skibsvrag i omrade N-9.2
(83)

Der forventes ingen veesentlige pavirkninger pa
omrade N-9.2. For en detaljeret gennemgang
henvises der ogsa til miljgrapporten.

3.2.4.2.3 Omrade N-9.3

| omrade N-9.3 kendes et skibsvrag med vrag-
centrum 54°33.1555'N, 005°50.2961'E WGS84.
Ifglge den feelles monumentvurdering af 9. marts
2023 fra delstatskontoret for kultur og monu-
mentbevaring i Mecklenburg-Vorpommern, dels-
tatskontoret for monumentbevaring i Nieder-
sachsen og delstatskontoret for arkeeologi i Sles-
vig-Holsten er det ikke muligt at klassificere ski-
bsvraget pa grundlag af de tilgeengelige opteg-
nelser. Ifglge kulturarvsvurderingen kunne der
ikke identificeres nogen karakteristiske traek, der
ville muliggare en klar klassificering af vraget.
Kulturarvsvurderingen anbefaler, at resterne af
skibsvraget beskyttes med en eksklusionszone,
indtil der kan foretages en mere detaljeret klas-
sificering. Som en forsigtighedsforanstaltning
bar vragets placering beskyttes, indtil det kan
klassificeres yderligere.

Udelukkelseszonen er kun defineret pa en lille
skala omkring vraget. En eksklusionszone er
placeret pa omrade N-9.3. Det samlede areal pa
0,0079 km2, der er udelukket fra udvikling for
omrade N-9.3, svarer til en andel pa 0,01 % af
det samlede areal af omrade N-9.3. Det antages
derfor, at de definerede eksklusionszoner kun
begreenser mulige vindmglleparklayouts i et
hgjst ubetydeligt omfang. Eksklusionszonen er
ikke placeret ved neuralgiske punkter (un-
dersgiske kabelsystemer, omformerplatforme el-
ler lignende) eller ved deres beskyttel-

sesomrader. Den overordnede offentlige inte-
resse i opfgrelsen af havvindmgller er séledes
ogsa sikret, jf. 8§ 1, stk. 3, i lov om vindenergi pa
havet.

Ifalge ovennaevnte kulturarvsevaluering er der
andre antropogene anomalier i databasen end
vrag, som bgr undersgges neermere, hvis de
ikke allerede er blevet klart identificeret. Kultur-
arvsvurderingen papeger, at skibsvrag af tree
normalt er mindre tydelige og meget svaerere at
genkende end vrag af jern eller stal. Hvis de an-
tropogene anomalier efterfglgende viser sig at
veere vrag eller kulturveerdier, skal de behandles
i overensstemmelse med bestemmelserne i
udviklingsplanen for omradet. Den tilladels-
esudstedende myndighed kan give yderligere
pabud, hvis det er ngdvendigt.

Der er ikke kendskab til andre kulturveerdier i
omrade N-9.3. Ikke desto mindre kan fore-
komsten af kulturelle eller materielle goder ikke
helt udelukkes pa nuvaerende tidspunkt. Pa
baggrund af resultaterne fra de forelgbige un-
dersggelser til dato, med udgangspunkt i de
ovennaevnte specifikationer for landudviklings-
planen og i overensstemmelse med specifikatio-
nerne for bestemmelsen af egnethed

at opretholde en udelukkelseszone omkring
det skibsvrag, der er kendt i omrade N-9.3
(84

forventes der ingen veesentlige pavirkninger pa
lokalitet N-9.3. Forudsat at disse krav er opfyldt,
kan der ikke forventes nogen veaesentlig
miljgpavirkning for omrade N-9.3 med hensyn til
det beskyttede kulturarvsaktiv. For en detaljeret
undersggelse henvises der ogsa til miljgrappor-
ten.

3.3 Sikkerhed og nem trafik

I henhold til § 10 stk. 2 SATZ 1 nr. 1 og 2 lit. a
Windenergie-auf-See-Gesetz i forbindelse med
§ 5 stk. 3 nr. 3 Windenergie-auf-See-Gesetz og
§ 69 stk. 3 SATZ 1 nr. 2 Windenergie-auf-See-
Gesetz er et omrade kun egnet, hvis opfgrelsen
og driften af havvindmglleparker pa dette
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omrade ikke forringer sikkerheden og fremkom-
meligheden for trafikken.

3.3.1 Forsendelse

Skibsfartens sikkerhed kan iszer blive pavirket
af en gget risiko for kollision pa grund af opstil-
ling af vindmgller i trafikomradet. Som en de
facto forhindring @ger vindmgller kollisionsrisi-
koen mellem skib og mglle, men ogsa mellem
skib og skib.

Det skal afgares, hvornar opstillingen af vind-
mgller udger en konkret fare og dermed en for-
ringelse af trafiksikkerheden, og hvilken risiko
der derimod stadig klassificeres som principielt
acceptabel. Dette skal undersgges af sgfarts- og
sgpolitiet i hvert enkelt tilfeelde i henhold til de
specifikke omstaendigheder.

Det fgderale transportministerium, med inddra-
gelse af det fgderale miljgministerium, det
foderale maritime og hydrografiske agentur,
vandvejs- og skibsfartsdirektoraterne nord og
nordvest (i dag: General Directorate of Water-
ways and Shipping - GDWS) og de eksterne ek-
sperter Germanischer Lloyd og GAUSS udviklet
generelt bindende vejledende veerdier for den
maksimale kollisionsrate i 2004 i en arbejds-
gruppe og dermed defineret en generelt gyldig
greenseveerdi for social accept som en ngdven-
dig (ikke: tilstreekkelig) forudseetning for godken-
delse af et offshore vindmglleprojekt. Ifglge
disse vejledende veerdier repraesenterer en kol-
lisionshyppighed (mellem skib og mglle) pa mel-
lem 100 og 150 &r grundlzeggende en accepta-
bel risiko af hensyn til sikkerheden og den lette
skibstrafik. 4

4 "Godkendelsesrelevante vejledende veerdier for havvind-
molleparker - Rapport fra en arbejdsgruppe” Nr. 3.2 letter i,
Forbundsministeriet for Transport, Bonn 14.03.2005.

5 "Godkendelsesrelevante vejledende veerdier for havvind-
mglleparker - Rapport fra en arbejdsgruppe” Nr. 3.2 brev iii,
Forbundsministeriet for Transport, Bonn 14.03.2005.

6 Saledes om afslag pa en tilladelse "Permit-relevant guide
values for offshore wind farms - Report of a working group"

Hvis gentagelsesfrekvensen for kollisioner er un-
der 100 ar, men mindst 50 ar, geelder den almin-
delige antagelse om acceptabilitet ikke.> Der er
dog ingen grund til at naegte egnethed, hvis un-
derskridelsen af den vejledende veerdi for skibs-
fart og havmiljg pa grund af de seerlige forhold i
det enkelte tilfeelde er ubetydelig eller kan kom-
penseres for ved hjeelp af betingelser og krav.®
Forenelighed med hensynet til sikkerhed og le-
thed for skibsfart og havmiljg er generelt etable-
ret, hvis gentagelsesfrekvensen for kollisioner
ligger inden for intervallet 100 til 150 ar pa grund
af yderligere risikoreducerende foranstaltnin-
ger.’

En kollisionshyppighed pa under 50 ar klassifi-
ceres som uacceptabel og fagrer i princippet til, at
omradet er uegnet, medmindre specifikke yderli-
gere risikoreducerende foranstaltninger sikrer, at
kollisionshyppigheden er over 50 ar, og un-
derskridelsen af den vejledende vaerdi pa 100 ar
klassificeres som ubetydelig for skibsfarten og
havmiljget pa grund af de szerlige forhold i det
enkelte tilfeelde, eller i det omfang sadanne yder-
ligere foranstaltninger fgrer til overholdelse af
den vejledende veerdi pa 100 ar.®

Med hensyn til fremkommeligheden er det af-
ggrende, om og i hvilket omfang trafikanterne
hindres i uhindret at bruge en eksisterende se-
jlrute. Trafikmeengden i det specifikke omrade
samt typen og omfanget af det planlagte projekts
forventede indvirkning pa de specifikke trafik-
forhold pa stedet (f.eks. absolutte og relative rute-

No. 3.2 letter iii, Federal Ministry of Transport, Bonn
14.03.2005.

7 "Godkendelsesrelevante vejledende veerdier for havvind-
mglleparker - Rapport fra en arbejdsgruppe” Nr. 3.2 iii, For-
bundsministeriet for Transport, Bonn 14.03.2005.

8 Séledes om afslag pa tilladelse "Permit-relevant guide va-
lues for offshore wind farms - Report of a working group"
No. 3 vi, Federal Ministry of Transport, Bonn 14.03.2005.
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og tidstab, vurdering af rimelighed) er ogsa af-
gerende.®

| spgrgsmalet om, hvorvidt der foreligger en for-
ringelse af skibsfartens sikkerhed og lethed i
henhold til dagens § 10, stk. 2, seetning 1, nr. 2,
litra a, sammenholdt med § 69, stk. 3, seetning 1,
nr. 2, i lov om vindenergi pa havet, har Forbund-
sagenturet for Sgfart og Hydrografi truffet en af-
garelse. § 69 stk. 3 saetning 1 nr. 2 i lov om vind-
energi pa havet, har FEDERAL SHIPPING AND
HYDROGRAPHY OFFICE bestilt en ekspertu-
dtalelse om egnetheden af omrader i EEZ i
Nordsgen og @stersgen med hensyn til trafik og
skibstrafik som en del af den indledende un-
dersggelse!® (i det fglgende: ekspertudtalelse).
Inden for rammerne af analyserne blev mulige
virkninger af byggeri pa de omrader, der skal un-
dersgges med hawindmgller, pa sikkerheden
og letheden af skibstrafikken, herunder de til-
knyttede risici, undersggt og evalueret.!! Risi-
koen blev vurderet bade kvalitativt og kvantita-
tivt. En supplerende ekspertudtalelse med gen-
beregninger baseret pa aktuelle trafikdata og
arealanvendelsesmgnstre dateret den 19. de-
cember 20222 for naboomraderne til omrade N-
6 resulterede ikke i nogen aendringer i vurderin-
gen for naboomradet. Ligeledes viste en aktuel
ekspertudtalelse dateret 21. april 20212 og en

9 Brandt/GaRner, SeAnlV, § 3, marginal nr. 16.

10 "Ekspertudtalelse i henhold til § 12 stk. 3 Widnenergie-
auf-See-Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich- schiff-
fahrtspolizeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der
Nord- und Ostsee", DNV-GL pé vegne af Federal Maritime
and Hydrographic Agency, 06.12.2019.

11 Dette og det fglgende: Ekspertudtalelse "Gutachterliche
Stellungnahme gemanR § 12 Absatz3 Widnenergie-auf-See-
Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich-schifffahrtspoli-
zeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der Nord- und
Ostsee", DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency, 06.12.2019, kapitel 1.

12 "Offshore wind power areas N-6.6 and N-6.7. Supple-
mentary expert opinion”, DNV pa vegne af Federal Mariti-
meand Hydrographic Agency, rapportnummer: M-DH-E
2022.187, Rev. 1.1, 19.12.2022.

13 "verkehrlich- schifffahrtspolizeilicheRisikoanalyse der im
Rahmen der Fortschreibung des FEP der deutschen AWZ

yderligere undersggelse af sejlruten SN10* for
det relevante sgomrade ikke nogen aktuelle in-
dikationer pa aendringer i vurderingen.

| den kvalitative vurdering blev den nuvaerende
og forventede fremtidige skibstrafik analyseret
for hvert omrade eller omraderne og skibsruten
SN10 efter en beskrivelse af det relevante trafik-
omrade.® Der blev derefter foretaget en kvalita-
tiv vurdering af virkningerne af realiseringen af
en havmgllepark pad omradet i anleegsfasen og i
fasen efter feerdiggegrelsen af havmglleparken.
Derefter blev forskellige trafiksituationer (mader,
overhalinger eller krydsende kurser) overvejet
og kvalitativt vurderet med hensyn til de mulige
virkninger. Iseer blev det undersggt og vurderet,
om og i givet fald hvilke pavirkninger tilstede-
veerelsen af havvindmglleparker har pa forskel-
lige interaktionsscenarier mellem skibe og
fartgjer i umiddelbar neerhed af mgllerne, og
hvilke foranstaltninger der er ngdvendige for at
minimere risiciene. Endelig blev der udledt anbe-
falinger til risikobegreensende foranstaltninger.

Til den kvantitative vurdering af virkningerne af
den yderligere udvikling pa det respektive
omrade blev der foretaget en kumulativ betragt-
ning, der omfattede alle vindmglleparkomrader,
der blev udviklet i det samme trafikomrade.* Ek-
spertudtalelsen var baseret pa den tidsmaessige

der Nordsee festzulegenden Gebiete", DNV bestilt af Fe-
deral Maritime and Hydrographic Agency, rapportnummer:
M-W-ADE 2020.170.B, Rev. 1.1, 21.04.2021.

14 "Navigation Shipping Study Expert's study on shipping
traffic flows in the North and Baltic Seas and options to en-
hance the safety of shipping in the future, Work Packages
2, 3, 5 - Analysis of SN 10", ABL bestilt af Federal Maritime
and Hydrographic Agency, rapportnummer: R003-RevO0,
16.12.2022.

15 Dette og det falgende: Ekspertudtalelse "Gutachterliche
Stellungnahme gemén § 12 Absatz3 Widnenergie-auf-See-
Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich- schifffahrtspoli-
zeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der Nord- und
Ostsee", DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency, 06.12.2019, kapitel 1.

16 Dette og det fglgende: Ekspertudtalelse "Gutachterliche
Stellungnahme gemaR § 12 Absatz3 Widnenergie-auf-See-
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reekkefglge af udviklingen af de pageeldende
omrader i henhold tii AREA DEVELOPMENT
PLAN 2019. | den supplerende ekspertudtalelse
var den kronologiske raekkefglge af udviklingen
af de pageeldende omrader baseret pa 2. udkast
tii AREALUDVIKLINGSPLANEN af 28. oktober
2022, hvilket svarer til AREALUDVIKLINGS-
PLAN 2023 af 20.01.2023 med hensyn til
omraderne pa N-9-grunden.

Ved vurdering af egnetheden af lokaliteterne N-
9.1, N-9.2 og N-9.3 er den statistisk forventede
tid mellem to kollisioner et af de vurderingskrite-
rier, der er relevante for beslutningen. Beregnin-
gen af den forventede tid mellem to kollisioner er
baseret pa de harmoniserede antagelser for kol-
lisionsrisikoanalyser i UAG "Parametre" i arbe-
jdsgruppen "Retningsgivende veerdier, der er re-
levante for godkendelse".'’

De citerede ekspertrapporter undersggte resul-
taterne pa den ene side med og pa den anden
side uden at tage hensyn til yderligere foranstalt-
ninger, der reducerer kollisionsrisikoen.*® | den
kvantitative undersggelse blev fglgende risikore-
ducerende foranstaltninger taget i betragtning:

e Udstyre skibene med AIS (automatisk iden-
tifikationssystem)

¢ Trafikovervagning og maritim overvagning
e Treekkapacitet i ngdstilfeelde.

Trafikovervagning og maritim overvagning kan
reducere risikoen for kollisioner mellem skibe og
vindmglleparker for ikke-mangvredygtige og
mangvredygtige skibe. Udviklingen af farlige si-
tuationer kan opdages ved trafikovervagning,

Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich-schifffahrtspoli-
zeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der Nord- und
Ostsee", DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency, 06.12.2019, kapitel 1.

17 Forbundsministeriet for transport og digital infrastruktur
(BMVI, tidligere BMVBW) "Godkendelsesrelevante stan-
dardveerdier for havvindmglleparker - Rapport fra en arbe-
jdsgruppe”, Bonn, 14.03.2005, bilag 2: Endelig rapport "Pa-
rametre for risikoanalyser i godkendelsesprocedurer for ha-
windmglleparker" (sakaldt bilag, baseret pA mgderne i un-
derarbejdsgruppen "Parametre for risikoanalyser" den

bergrte skibe kan identificeres og om ngdvendigt
adresseres direkte. Trafikovervagning kan ogsa
igangsaette bjeergnings- og redningsforanstalt-
ninger pa et tidligt tidspunkt, hvis det er ngd-
vendigt. Der er defineret tre varianter af trafik-
overvagning/havovervagning:

e Variant 1:

"Komplet trafikovervagning/maritim over-
vagning. Dette inkluderer alle maritime tra-
fiksikkerhedsforanstaltninger, det inkluderer
permanent (manuel) observation af maritim
trafik af uddannede navigatarer ved hjeelp af
AIS og radar. Denne metode har den relativt
hajeste effektivitet med en faktor pa 4,0."

e Variant 2:
"Automatisk overvagning/observation med
manuel mulighed. Dette indebeerer en kon-
tinuerlig automatiseret evaluering af AlS-
data med regelmaessige manuelle evalu-
eringer. Effektiviteten af denne variant er sat
til en faktor pa 3,0."

e Variant 3:
"Automatisk evaluering. Her kontrolleres
haendelserne, og om ngdvendigt udlgses fo-
ranstaltninger i henhold til automatisk gene-
rerede signaler som et resultat af at falde
under specificerede graenseparametre. Ef-
fektiviteten er en faktor pa 2,5.

Ngdbugseringskapaciteten geelder kun for
fartgjer, der ikke kan mangvreres. De relevante
ydelsesdata er standby-position, hastighed og
pullert-traek.

14.09. og 01.11.2004 og de indsendte dokumenter fra eks-
perterne, status: 01.02.2005).

18 Dette og det falgende: Ekspertudtalelse "Gutachterliche
Stellungnahme gemén § 12 Absatz3 Widnenergie-auf-See-
Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich- schifffahrtspoli-
zeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der Nord- und
Ostsee", DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency, 06.12.2019, kapitel 1.
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Effektiviteten af de respektive kollisionsforebyg-
gende foranstaltninger, der er taget i betragt-
ning, er baseret pa resultaterne af en un-
dersggelse foretaget af Germanischer Lloyd i
2008 (Germanischer Lloyd, Offshore Wind
Farms - Effectiveness of Collision-preventing
Measures - Final Report of 24.11.2008). °Eks-
pertudtalelsen og den supplerende ekspertudtal-
else analyserer udelukkende kvantitativt og er
baseret pa de modellerede placeringsmanstre
for de omrader, der skal bebygges, og place-
ringsmgnstrene for de eksisterende vindmglle-
parker . De omrader, der tages i betragtning, re-
preesenterer den kumulative situation for de
omrader og vindmglleparker i en radius af 20
sgmil, der blev fastlagt i henhold til planleeg-
ningslovgivningen pa tidspunktet for egnetheds-
testen.

Resultaterne af DNV-GL-rapporten fra 2019 blev
sammenlignet med resultaterne af den aktuelle
trafik- og skibsfartsrisikoanalyse fra 2021?° , som
blev udarbejdet som en del af opdateringen af
AREA DEVELOPMENT PLAN. Ekspertudtalel-
sen var baseret pA Omradeudviklingsplan 2020
og de udvidelser, der er planlagt heri, sammen-
lignet med Omradeudviklingsplan 2019, blandt
andet af omraderne N-9 og N-10. Denne eks-
pertudtalelse tager blandt andet hgjde for den
kumulative kollisionsfrekvens for omraderne N-
9.3,

N-9.4, N-10.1 og N-10.2, herunder omraderne
N-7, N-8 og det her omtalte omrade N-6. Denne
risikoanalyse resulterer ikke i en fundamentalt
anderledes vurdering af omradernes egnethed
ud fra et trafik- og skibsfartspolitisk synspunk.

19 Dette og det fglgende: Ekspertudtalelse "Gutachterliche
Stellungnahme gemén § 12 Absatz3 Widnenergie-auf-See-
Gesetz - Voruntersuchung zur verkehrlich- schifffahrtspoli-
zeilichen Eignung von Flachen in der AWZ der Nord- und
Ostsee", DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency, 06.12.2019, kapitel 1.

20 Ekspertudtalelse "Verkehrlich-schifffahrtspolizeiliche Ri-
sikoanalyse der im Rahmen der Fortschreibung des FEP
der deutschenAWZ der Nordsee festzulegenden Gebiete",

De sma aendringer i layoutet af bade omrade N-
6.6 og omrade N-6.7 i AREALUDVIKLINGS-
PLAN 2020 sammenlignet med AREALUDVI-
KLINGSPLAN 2019 anses ikke for at veere
vaesentlige med hensyn til den potentielle ind-
virkning pa sikkerhed og lethed for skibstrafik.

Den kvantitative risikoanalyse blev ogsa opdate-
ret ved hjeelp af den supplerende ekspertudtal-
else af 19. december 2022.2! Som falge heraf
forer dette ikke til en anden vurdering af
omradernes egnethed med hensyn til trafik- og
navigationspolitik.

Sammenfatningen af ekspertudtalelserne viser
for omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3, at hvis
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 implemen-
teres, er der pa nuveerende tidspunkt ingen indi-
kationer pd, at den vejledende veerdiaccept-
greense i WG Guideline Values Relevant to Ap-
proval pa mindre end én kollision i lgbet af 100
ar ikke vil blive underskredet. Der henvises til be-
hovet for yderligere bugseringskapacitet.

Baseret pa resultaterne i begrundelsen for plan-
leegningsprincip 6.1.2 indeholder planlaegnings-
princip 6.1.2(f) i Landudviklingsplan 2023 detal-
jerede bestemmelser om, hvordan og under
hvilke betingelser der skal treeffes yderligere fo-
ranstaltninger.

Der er ingen bekymring for, at skibsfartens sik-
kerhed og lethed vil blive forringet i henhold til 8
10, stk. 2, seetning 1, nr. 2, litra a, sammenholdt
med § 69, stk. 3, nr. 2, og § 12, stk. 5, saetning
3, i loven om vindenergi pa havet.

DNV-GL bestilt af Federal Maritime and Hydrographic
Agency, rapportnummer: M-W-ADE 2020.170.B, Rev. 1.1,
27.04.2021.

21 "Offshore wind power areas N-6.6 and N-6.7. Supple-
mentary expert opinion", DNV commissioned by the Fe-
deral Maritime and Hydrographic Agency, report number:
M-DH-E 2022.187, Rev. 1.1, 19.12.2022, 19.12.2022.
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3.3.2 Flytrafik

Opfarelsen og driften af havvindmglleparker i
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3, der skal un-
dersgges, vil ikke fgre til nogen forringelse af fly-
trafikkens sikkerhed og lethed, da AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 indeholder tilstraekkelige
bestemmelser i denne henseende.

Lufttrafikkens sikkerhed anses for at veere
forringet, hvis konstruktion eller drift af anleeg
skaber en fare. %2

Let flytrafik henviser til trafikstrammen og der-
med til den flydende, glatte og uhindrede tra-
fikstrem.?® Let trafik forringes ikke kun ved trafi-
kulykker, men allerede nar der er mulighed for,
at projektet vil forringe den normale trafikstrgm
mere end ubetydeligt.?* Der skal tages hensyn til
de konkrete omsteendigheder i den enkelte sag,
her iseer offshore-omradets typiske udstraekning
og dermed den lettere mulighed for at undga og
omga forhindringer.?

I henhold til artikel 12, tredje punktum, i konven-
tionen om international civil luftfart af 7. decem-
ber 1944 (Federal Law Gazette 1956 Il SATZ
412), senest aendret ved protokol af 6. oktober
2016 (Federal Law Gazette 2018 Il SATZ 306,
307) (Chicago-konventionen), som ogsa geelder
i EEZ, geelder fglgende regler vedtaget pa
grundlag af Chicago-konventionen:

I henhold til kapitel 4.6 lit. b i bilag 2 til Chicago-
konventionen gaelder en minimumsflyvehgjde pa
150 m over vandet for flyvninger i henhold til vi-
suelle flyveregler om dagen. Samtidig fastslar
kapitel 3.2 i bilag 2 til Chicago-konventionen, at
kravene i konventionen ikke fritager Iluft-
fartgjschefen for ansvaret for at traeffe alle pas-
sende foranstaltninger for at undga kollisioner.

| overensstemmelse med kapitel 4.3 i bilag 2 til
Chicago-konventionen er flyvninger under visu-
elle flyveregler om natten i princippet underlagt

22 Jf. definition: Brandt/Gafiner, SeeAnlV, § 3, marginal nr.
14.

23 Jf. definition: Brandt/Gafiner, SeeAnlV, § 3, marginal nr.
15.

de relevante bestemmelser fra den kompetente
luftfartstienesteudgver. Omraderne N-9.1, N-9.2
og N-9.3 ligger inden for den hollandske luft-
fartstjenesteudgvers ansvarsomrade. | henhold
til ENR 1.2 i Dutch Aeronautical Information
Publication (NL-AIP) geelder EU DV 923/2012,
Annex, Section 5, SERA.5005 lit. ¢ No. 5 sublit.
ii. Med undtagelse af start og landing skal der
saledes opretholdes et flyveniveau pa mindst
300 m (1.000 ft) over den hgjeste forhindring in-
den for en radius af 8 km fra luftfartgjets formo-
dede placering.

For flyvninger i henhold til instrumentflyvereg-
lerne geelder minimumsflyvehgjderne i henhold
til kapitel 5.1.2 lit. b i bilag 2 til Chicago-konven-
tionen. Disse er identiske med de ovenfor
naevnte minimumsflyvehgjder for flyvninger i
henhold til visuelle flyveregler om natten.

3.3.21 Vindmgller og andre installationer

som luftfartshindringer

Opfarelsen af vindmgller og andre installationer
kan pavirke flytrafikkens sikkerhed og lethed
med hensyn til deres hgjder, udstraekninger eller
afstande fra hinanden.

Forebyggelse af kollisioner

Minimum flyvehgjder repraesenterer den laveste
flyvehgjde og behgver ikke at blive opretholdt
statisk. Ifglge ICAO skal piloter snarere undga
kollisioner med forhindringer pa eget ansvar ved
at treeffe passende foranstaltninger, sdsom at
justere flyvehgjden.

Begge forordninger, de geeldende forordninger i
EEZ om mindstehgjder for overflyvning af forhin-
dringer og forordningen om forsigtig flyvning, re-
preesenterer passende foranstaltninger til fo-
rebyggelse af kollisioner (sikkerhed for flytrafik).
Derudover er der tilstraekkelige undvigelsesmu-
ligheder bade horisontalt og vertikalt, sa der ikke

24 BVerwGE 16, 116, 130f.

25 Jf. definition: Brandt/GaRner, SeeAnlV, § 3, marginal nr.
15.
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kan identificeres veesentlige forringelser med
hensyn til at lette lufttrafikken.

Krav til maerkning

Vindmglleparker og deres installationer skal
veere genkendelige som forhindringer for piloten
for at kunne undga dem i tide eller veere i stand
til at flyve over dem i tilstreekkelig afstand (mini-
mum overflyvningshgjde). Ellers vil der veere en
tilstreekkelig sandsynlighed for, at der kan ske en
kollision mellem fly og vindmglle.

Denne fare kan modvirkes ved passende aero-
nautisk afmeerkning af anlaeggene. Planlaeg-
ningsprincip 6.1.11 i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023, som er konkretiseret i begrundel-
sen, foreskriver, at "Standard Offshore Aviation
for the German Exclusive Economic Zone" skal
overholdes. Planlaegningsprincippet for AREA
DEVELOPMENT PLAN 2023 i.V.m. Del 5 af
"Standard for offshoreluftfart i den tyske eksklu-
sive gkonomiske zone" specificerer en state-of-
the-art luftfartsbetegnelse under planlaegning,
realisering og normal drift af en vindmgllepark.
Overholdelse af den nyeste teknologi forbedrer i
hgj grad genkendeligheden af en vindmgllepark
for en flybesaetning (hgjere kontrasteffekt), sa de
kan treeffe de ngdvendige foranstaltninger for at
forhindre kollisioner. Passende meerkning af
mgallerne er derfor pakreevet for egnethed.

Med hensyn til anleeggenes hgjder papeges det
som en sikkerhedsforanstaltning, at for samlede
hgjder pd mere end 315 m over havets over-
flade, i overensstemmelse med del 5 i "Standard
Offshore Aviation for the German Exclusive Eco-
nomic Zone", skal der indsendes en luftfartsrap-

26 Aftale med det kompetente organ i den faderale vand-
vejs- og skibsfartsadministration (WSV) og godkendelse fra
det faderale ministerium for digitale anliggender og trans-
port (BMDV).

27 et flyveniveau er en relativ hgjdereference. Her svarer FL
055 til en hgjde pa 5.500 ft (matematisk 1.676 m) over try-
komrédet 1.013,2 hPa. Kun under atmosfaeriske forhold,
som ville veere fremherskende i den internationale stan-
dardatmosfeere, ville denne trykflade falde sammen med

port, herunder et udpegningskoncept, til FE-
DERAL MINISTRY FOR MARITIME AND HYD-
ROGRAPHY til undersggelse og yderligere ko-
ordinering med andre myndigheder?® (godken-
delse gives fra sag til sag). En sadan ekspertu-
dtalelse skal iseer tage hensyn til de af-
maerkningskrav, der fglger af installations-
hgjderne, og om ngdvendigt ogsa de tilsvarende
specifikationer fra den hollandske luftfartstjenes-
teudaver for at udelukke forringelser med hen-
syn til sikkerheden og letheden af lufttrafikken.

Luftrumsstruktur - militeer

Omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 er helt over-
lejret af hollandske luftfartsfareomrader, men
bergrer eller gennemtraenger dem ikke. Det dre-
jer sig specifikt om fareomraderne "EH-D02",
"EH-D04" samt "EH-DO05", hvor der finder mili-
teergvelser sted (jf. ENR 5.1 NL-AIP). De nedre
greenser for disse fareomrader er placeret i fly-
veniveau 055 ("FL 055")?" . Fareomraderne lig-
ger sdledes klart over det OWP-saet, der skal e-
tableres.

| betragtning af den store vertikale afstand pa
mere end 1 km?® fra projektomraderne er det
usandsynligt, at de projektrelaterede anleegsak-
tiviteter og normal drift, herunder eventuel til-
knyttet fly- og skibstrafik, vil pavirke sikkerheden
og letheden af flytrafikken i fareomraderne. Om-
vendt anses de risici, som fareomraderne udger
for den projektrelaterede trafik og havvindmglle-
parkernes personale og infrastruktur, for at veere
lave.

Luftrumsstruktur - civil

middelhavsniveauet baseret pd EGM96 ("Mean Sea Level"
eller MSL), dvs. kun under disse forhold ville FL 055 svare
til en hgjde pa 5.500 fod over MSL. Da sadanne forhold
sjeeldent forekommer i virkeligheden, afviger hgjden over
MSL i forbindelse med FL 055 generelt fra 5.500 fod over
MSL med op til flere £ 100 fod, athaengigt af vejrforholdene.

28 Se fodnote 27.
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Omrade N-9, hvor omraderne N-9.1, N-9.2 og N-
9.3 ligger, er forbundet med det hollandske heli-
kopterrutenetveerk. Dele af helikopterruterne
"KY 601", "KY607", "KY609" og "KY676" lgber
langs de ydre kanter af omrade N-9. Deres pla-
cering kan ses i figur 4. De aktuelle brugspara-
metre er specificeret i den hollandske Aeronau-
tical Information Publication (NL-AIP) (jf. ENR
3.4).

Det hollandske helikopterrutenet er udelukkende
placeret i luftrum "G" (jf. nr. 3.1.1 i ENR 2.2 NL-
AIP), dvs. i ukontrolleret luftrum. Det skal sa vidt
muligt anvendes af civile helikoptere (jf. nr.
3.3.2.3 1 ENR 2.2 NL-AIP). Den foreskrevne mi-
nimumsflyvehgjde pa ruterne er ensartet 2.000 ft
AMSL? (600 m AMSL). Pa grund af rutearkitek-
turen repraesenterer denne hgjde ogsa den la-
veste brugbare flyvehgjde for flyvninger i hen-
hold til instrumentflyvereglerne pa disse ruter
(relevant tilfaelde her). Som allerede forklaret i in-
dledningen til dette afsnit 3.3, skal flyvninger i
henhold til instrumentflyvereglerne (IFR* ) o-
pretholde en minimumsflyvehgjde pa 300 m

2% Over det gennemsnitlige havniveau / tber dem mittleren
Meeresspiegel (EGM96).

30 Instrumentflyveregler (IFR)

(1.000 ft) over den hgijeste forhindring inden for
en radius af 8 km fra helikopterens formodede
placering under cruise-flyvning. Helikopterru-
tenetveerket skal sikre, at dette krav altid er
opfyldt, nar ruterne bruges korrekt. Det laveste
flyveniveau for IFR-flyvninger (2.000 ft AMSL) pa
de sektioner af ruterne "KY601" og "KY607", der
er tale om her, ville ikke laengere veere brugbart,
hvis vindmgller med en totalhgjde pa mere end
300 m AMSL blev opfert inden for de relevante
afstande i omrade N-9. | dette tilfzelde ville den
garanterede hindringsfrihed pa mindst 300 m
(1.000 ft) ikke leengere eksistere. Den ansvarlige
hollandske luftfartstienesteudgver Vville veere
forpligtet til at haeve minimumsflyvehgjden
mindst pa de ruteafsnit, der lgber over
omraderne i omrade N-9. Som falge heraf vil den
laveste brugbare IFR-flyvehgjde blive elimineret
der. Den naeste mulige og eneste tilbage-
veerende IFR-flyvehgijde ville sa veere flyvehgjde
040 i de retninger, der er anfert i tabel 1, pa
begge ruteafsnit.3!

31 Svarer til en flyvehgjde pa 1.200 m (4.000 ft) over try-
komradet 1013,2 hPa.
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Figur 4: Helikopterrutenetvaerk i omradet N-9
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Tabel 1: Identificerede forringede helikopterruter3?

Rute IFR-fly- | Ugunstig | Afstand til
vehgjde | kurs® omrade N-
(AMSL) 9

KY601 | 600 m |305° 690 m
(2.000
fod)

KY607 | 600 m | 054° 3.300 m
(2.000
fod)

En forringelse af lufttrafikken pa grund af opfarel-
sen og driften af en havvindmgllepark i omrade
N-9 skal ikke antages pa grundlag af de mgller,
der i gjeblikket realiseres offshore op til en sam-
let hgjde pa 300 m AMSL (1.000 ft AMSL). Efter
samrad med det hollandske transportministe-
rium kan den matematiske hgjde (1.000 ft AMSL
=304,8 m AMSL) bruges som grundlag i flyvein-
formationsomradet "AMSTERDAM", hvor
omrade N-9 er placeret. Selv for anleeg, der
overstiger en samlet hgjde pa mere end 300 m
AMSL (1.000 ft AMSL), er en forringelse af luft-
trafikken ikke indlysende pa nuveerende tids-
punkt, da der er en alternativ mulighed pa hver
af de bergrte ruteafsnit (flyveniveau 040), og
disse ruter stadig kan bruges i begge retninger
samlet set. Der finder i gjeblikket drgftelser sted
med de ansvarlige myndigheder i Holland om
brugen af IFR-flyveniveauer. | den forbindelse
skal det ogsa afklares, i hvilket omfang der fo-
regar flytrafik over de bergrte ruter, om den res-
terende rutekapacitet er tilstreekkelig, og om det
er ngdvendigt med aendringer eller tilfgjelser til
rutenettet.

I godkendelsesproceduren skal forringelsen af
flytrafikkens sikkerhed og lethed undersgges pa
grundlag af den aktuelle faktuelle og juridiske si-
tuation.

32 Med hensyn til de afstande til N-9-omradet, der er angivet
i tabel 1, bemeerkes det, at disse kan reduceres. Afstan-
dene angiver afstanden mellem helikopterbanens midter-
linje og periferien af N-9-omradet. Hvis WT-tarnene pla-
ceres direkte pa periferien af OWP, og rotorbladene

3.3.2.2

Helikopterlandingsdeek kan veere ngdvendige
for at fa adgang til offshore-strukturerne med kort
varsel til reparations- og vedligeholdelsesarbe-
jde og, om ngdvendigt, til redningsoperationer.

Landingsdeek til helikoptere

Sikker indflyvning og udflyvning til eget eller na-
bohelikopterlandingsdaek skal sikres pa trods af
tilstedevaerelsen af bygninger. For at kunne fo-
retage en sikker indflyvning til helikopter-
landingsdzekket pa en offshore-platform, hvor
den horisontale udstreekning af den hindringsfrie
sektor ikke kan garanteres fuldt ud pa grund af
hindringssituationen, skal der veere tilstraekkeligt
dimensionerede og om ngdvendigt afmaerkede
indflyvnings- og udflyvningskorridorer, der er
placeret i en passende flyveretning, og som hol-
des fri for bygninger.

| omrade N-9 specificerer Omradeudviklingsplan
2023 tre konverteringsplatforme, en for hvert
omrade. Ind- og udflyvningskorridorerne til heli-
kopterlandingsdaekkene  pa  konverterplat-
formene i omrade N-9.1 og N-9.2 vil sandsyn-
ligvis pavirke det respektive omrade samt rage
ind i det andet omrade og dermed pavirke park-
layoutet. Helikopterlandingsdaekket pd omform-
erplatformen i omrade N-9.3 vil sandsynligvis
pavirke parklayoutet i samme omrade, mens
omraderne N-9.1 og N-9.2 sandsynligvis ikke vil
blive pavirket af installationen af helikopter-
landingsdaekket i omrade N-9.3. Et samspil mel-
lem omrade N-9.3 og omrade N-10 virker usand-
synligt p& grund af afstanden mellem omrader-
nes yderkanter pa ca. 9,0 km og afstanden mel-
lem omformerplatformene pa ca. 12,8 km. En
pavirkning kan dog ikke helt udelukkes. Ind- og
udflyvningskorridorerne til et helikopterlandings-
deek pa omformerplatformen i omrade N-9.1 vil
sandsynligvis ogsa pavirke udformningen af
omrade N-21.1 pa grund af den umiddelbare

straekker sig ud over periferilinjen, reduceres afstandene
med WT-rotorens radius.

33 Priser relateret til magnetisk nord.



naerhed. Desuden kan det ikke udelukkes, at he-
likopterlandingsdeek er planlagt og tilladt i
omraderne N-9 og N-10 eller i omrade N-21.1 af
udvikleren af den respektive vindmgllepark. Mu-
lige interaktioner mellem omraderne N-9.1 og N-
9.2 med den planlagte hollandske vindmgllepark
"Doordewind", som straekker sig direkte til den
tyske EEZ-graense, er usandsynlige pa det
nuveerende planlsegnings- og vidensniveau,
men kan ikke udelukkes fuldsteendigt.

| AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 er det fast-
sat, at "Standard Offshore Aviation for the Ger-
man Exclusive Economic Zone" skal overholdes.
Godkendelsesmyndigheden er ogsa bundet af
denne standard pa grund af dekretet fra for-
bundsministeriet for digitale anliggender og
transport dateret 15. august 2022.

Derudover skal der i henhold til planlaegnings-
princip 6.1.3 lit. ¢ i AREALUDVIKLINGSPLAN
2023 defineres et luftrum omkring helikopter-
landingsdaek, som skal holdes fri for forhindrin-
ger, og som muliggar sikker udfgrelse af de
pataenkte flyveoperationer der. | henhold til litra
d skal det ogsa forhindres, at helikopterlandings-
deek bliver ubrugelige pa grund af foragelse af
forhindringer i deres naerhed. Til dette formal
skal der tages udgangspunkt i en sa holistisk
tilgang som muligt, dvs. i hele omradet eller, hvor
det er relevant, pa tvaers af omradet. Derudover
skal planlaegningsprincip 6.1.3 lit. e i AREA DE-
VELOPMENT PLAN 2023 overholdes, ifglge
hvilket indflyvnings- og udflyvningsomrader for
helikopterlandingsdaek skal undgas uden for den
tyske E@Z's greenser.

For at sikre en sikker flyvning kan det veere ngd-
vendigt med en markering af flyvevejene (tarn-
straling). Planlaegningsprincip 6.1.3 lit. d i ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023 foreskriver, at
forhindringer langs indflyvnings- og udfly-
vningsomrader for helikopterlandingsdaek desu-
den skal udstyres med tarnstraling, hvis de ogsa
skal opereres om natten, og tarnstraling er
pakreevet i overensstemmelse med specifikatio-
nerne i SOLF.

3.3.2.3 Omrader med vindmglleparker

Vindmglledriftsomrader pa vindmgller giver nor-
malt regelmaessig adgang til disse vindmgller til
kortvarigt reparations- og vedligeholdelsesarbe-
jde samt en flugtvej for at undga farer for den fy-
siske integritet for de personer, der arbejder der.

Pa offshore-platforme er det generelt muligt at e-
tablere et helikopterlandingsdeek til regelmaessig
adgang ud over en skibskrydsningsfacilitet. Det
er ikke tilladt at installere et spiloperati-
onsomrade som almindelig adgang til en offs-
hore-platform pa grund af den risiko, der er for-
bundet med helikopterspiloperationer. Spilope-
rationsomrader pa offshoreplatforme tjener der-
for udelukkende som redningsomrader.

Helikopterspiloperationer  repraesenterer en
kreevende flyvemangvre, der er forbundet med
visse risici. Samtidig er der, i modsaetning til offs-
hore-platforme, ikke mulighed for at etablere et
helikopterlandingsdeek pa vindmeller for at
kunne na mgllen med kort varsel til reparations-
og vedligeholdelsesarbejde eller i ngdsituatio-
ner. Vindmgllernes driftsomrader sikrer en an-
den flugtvej pa vindmgllerne. Installation og af-
meerkning af spiloperationsomrader pa vindmgl-
ler og offshoreplatforme (redningsomrader) i
overensstemmelse med reglerne og deres kor-
rekte funktion er afggrende for sikker helikopter-
spiloperation.

Udformning, afmaerkning og anvendelse skal
ske i overensstemmelse med ovennavnte plan-
leegningsprincip 6.1.11 i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023 i overensstemmelse med "Standard
Offshore Aviation for the German Exclusive Eco-
nomic Zone". Del 4 i "Standard Offshore Aviation
for the German Exclusive Economic Zone" inde-
holder tilstraekkeligt konkrete specifikationer for
design, afmeerkning og drift af bade vindpar-
komrader pa vindmgller og redningsomrader til
at binde godkendelsesmyndigheden i godken-
delsesproceduren i henhold til § 6, stk. 9, i loven
om vindenergi pa havet. Godkendelsesmyndig-
heden er ogsa bundet af "Standard Offshore Avi-
ation for the German Exclusive Economic Zone"
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(SOLF), der er indfgrt ved et dekret fra forbunds-
ministeriet for digitale anliggender og transport
dateret 15. august 2022. Derfor er det ikke ngd-
vendigt med en separat regulering i den 4. Wind-
SeeV.

3.4 National og allieret forsvarssik-
kerhed

I henhold til artikel 10, stk. 2 SATZ 1 nr. 1 og nr.
2 lit. a sammenholdt med artikel 5, stk. 3, nr. 4
og artikel 69, stk. 3 SATZ 1 nr. 3 lov om vind-
energi pa havet, er et omrade kun egnet, hvis
opstilling og drift af vindmgller pa havet ikke for-
ringer sikkerheden for det nationale forsvar og
allianceforsvaret.

Omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 overlapper
ikke med tyske militeere treeningsomrader.

@velser for nationalt forsvar og allianceforsvar er
dog ikke begreenset til militeere
treeningsomrader, men finder ogsa sted uden for
dem. Iszer for de ubade, der bruges i disse gvel-
ser, repreesenterer strukturerne en mulig kilde til
fare for kollisioner. For at undga denne fare skal
strukturerne markeres med sonar-transpondere.

Med hensyn til de generelle krav til det nationale
forsvars og alliancens interesser er det ikke ngd-
vendigt med yderligere krav pa grund af lo-
vbestemmelserne i § 77, stk. 1, nr. 2, sammen-
holdt med § 78 i lov om vindenergi pa havet. §
78 i lov om vindenergi pa havet og den deraf fal-
gende forpligtelse for udvikleren af projektet til at
fastsla egnethed, er der ikke behov for yderligere
krav.

3.5 Kompatibilitet med prioriterede
mineaktiviteter
I henhold til § 10, stk. 2, SATZ 1, nr. 2, litra a,

sammenholdt med § 69, stk. 3, SATZ 1, nr. 4, i
loven om vindenergi pa havet er et omrade kun

34 BT-DrSatz 18/8860, SATZ 311.

3Shttps://nibiSatzlbeg.de/cardomap3/? TH=ERLAUB-
NISSE&lang=de# .

egnet, hvis opfgrelsen og driften af vindmagller pa
havet er forenelig med prioriterede mineaktivite-
ter.

Ifglge den juridiske begrundelse for 8§ 69 (3)
SATZ 1 Nr. 4 Lov om vindenergi pa havet, eks-
isterer mineaktiviteter normalt kun, hvis der er en
faktisk anvendt tilladelse til udvinding af rastoffer
pa et bestemt sted. Den blotte eksistens af efter-
forskningstilladelser eller tilladelser i stor skala
udger pa den anden side normalt ikke en priori-
teret mineaktivitet. **

| omradet for omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3,
der skal undersgges, er der i gjeblikket ingen til-
ladelser til efterforskning af mineralske res-
sourcer® . FEDERAL MINING AND HYDRO-
GRAPHY OFFICE er heller ikke bekendt med
nogen faktisk anvendt tilladelse til udvinding af
rastoffer i omradet af omraderne N-9.1, N-9.2 og
N-9.3.

Der blev dog boret en geologisk efterfors-
kningsbrgnd i midten af omrade N-9.1, som
treengte mere end 100 meter ned i jorden. Pro-
duktionsbrgnden BH 89/3 blev boret som en ker-
nebrgnd til 274 meter under havbunden og blev
efterfalgende fyldt op igen. Niedersachsens
statslige kontor for minedrift, energi og geologi
(LBEG) stiller mere detaljerede data til radighed
pa sin hjemmeside via NIBIS-kortserveren®® . |
sine kommentarer af 2. februar 2021 papegede
LBEG allerede, at sddanne tilbagefyldte produk-
tionsbrgnde ikke ma overbygges eller udgraves
som en del af deltagelsen i undersggelsesram-
men for omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3. LBEG
anbefaler derfor et cirkuleert omrade med en ra-
dius pa 5 meter omkring boring BH89/3 med ko-
ordinaterne 54° 26,70084' N; 5° 47,10156' E
WGS84 (hhv. UTM-koordinaterne g@stveerdi
(zone 32): 32291659.51 og nordveerdi:
6037837.76), som skal veere tilgaengelig fra ét

8https://nibiSatzlbeg.de/cardomap3/?TH=PRO-
FIL|BKBOHR|SEBOHR|GEBOHR|HYBOHR|IG-
BOHR|1447|599 .


https://nibis.lbeg.de/cardomap3/?TH=ERLAUBNISSE&lang=de
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/?TH=ERLAUBNISSE&lang=de
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/?TH=PROFIL|BKBOHR|SEBOHR|GEBOHR|HYBOHR|IGBOHR|1447|599
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/?TH=PROFIL|BKBOHR|SEBOHR|GEBOHR|HYBOHR|IGBOHR|1447|599
https://nibis.lbeg.de/cardomap3/?TH=PROFIL|BKBOHR|SEBOHR|GEBOHR|HYBOHR|IGBOHR|1447|599

kompaspunkt. Seetning Da denne sikkerhedsaf-
stand ogsa tjener til at sikre stabiliteten af vind-
mgller i naerheden, anbefales det kraftigt, at
denne minimumsafstand opretholdes og over-
holdes i overensstemmelse hermed i designet
af parklayoutet.

| denne henseende er de omrader, der skal un-
dersgges, forenelige med prioriterede mineakti-
viteter.

3.6 Kompatibilitet med eksisterende
og planlagte kabel, offshore-for-
bindelse, rgr og andre linjer

I henhold til § 10, stk. 2, SATZ 1, nr. 2, litra a,
sammenholdt med § 69, stk. 3, SATZ 1, nr. 5, i
lov om vindenergi pa havet er et omrade kun eg-
net, hvis opstillingen og driften af havvindmgller
pa dette omrade er forenelig med eksisterende
og planlagte kabler, havforbindelser, rgrlednin-
ger og andre ledninger.

Talrige sgkabler og rarledninger Igber i omradet
omkring den tyske kontinentalsokkel, og ruterne
kan findes i de seneste officielle sgkort fra BUN-
DESAMT FUR SEESCHIFFFAHRT UND HYD-
ROGRAPHIE. De faktiske kabelplaceringer kan
afvige fra oplysningerne i sgkortene.

Linjefaringer eller linjekorridorer for offshore-for-
bindelseslinjer (§ 5, stk. 1, nr. 7 i loven om vind-
energi pa havet) og graenseoverskridende kraft-
ledninger (8 5, stk. 1, nr. 9 i loven om vindenergi
pa havet) er defineret i AREALUDVIKLINGS-
PLANEN. For de gvrige linjer finder der ingen
sektorplanleegning sted pa hgjere niveau. Ram-
merne for denne planleegning er bestemmelse-
rne i den regionale planleegningsplan for den
tyske E@Z i Nordsgen og Jstersgen, som defi-
nerer reserverede omrader til transmissionslin-
jer. AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 indehol-
der ogsa planlaegningsprincipper for at sikre, at
planerne er kompatible med eksisterende og
planlagte rgrledninger.

I henhold til planprincip 6.1.6(d) i AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 skal der tages hensyn til

eksisterende og godkendte anvendelser, brugs-
rettigheder og andre beskyttelsesveerdige inte-
resser i det konkrete valg af placeringer til ha-
vvindmgller og vindmglleoperatgrplatforme.

I henhold til planleegningsprincip 6.1.6(f) i AREA
DEVELOPMENT PLAN 2023 skal planleegning,
opfarelse og drift af havvindmgller, platforme og
sgkabelsystemer udfares i teet samarbejde mel-
lem TRANSMISSION NETWORK OPERATOR
og OWP.

| denne henseende er de omrader, der skal un-
dersgges, kompatible med eksisterende kabler,
offshore-forbindelser, rgr og andre linjer. Kom-
patibilitet med planlagte rgrledninger sikres via
AREA DEVELOPMENT PLAN og i godkendels-
esproceduren.

3.6.1 Kabel- og offshore-forbindelses-
linjer

For ikke at bringe eksisterende sgkabelsystemer
i fare og ogsa for at sikre, at der kan udfares leeg-
nings- og reparationsarbejde pa dem, skal der
holdes afstand til sgkabelsystemer. Der skal hol-
des stgrre afstande til sgkabler, der tilhgrer tred-
jeparter (se i detaljer begrundelsen i ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023 for de planleeg-
ningsprincipper, der er anfgrt nedenfor).

Planlaegningsprincip 6.1.6(b) i AREA DEVELO-
PMENT PLAN 2023 kreever en afstand mellem
undersgiske kabelsystemer i overensstemmelse
med planleegningsprincip Fehler! Verweis-
quelle konnte nicht gefunden werden. (af-
stand i tilfeelde af parallel udleegning) pa 100 m
eller 200 m skiftevis skal opretholdes mellem
sgkabelsystemer.

I henhold til planlaegningsprincip 6.1.6(e) i AREA
DEVELOPMENT PLAN 2023 skal der holdes en
afstand pa 500 m fra vindmglleoperatarens vind-
mgller og platforme til tredjeparters sgkabelsys-
temer. Kabling af vindmglleparker inden for par-
ken skal ogsa udformes pa en sddan made, at
eksisterende, godkendte og planlagte linjer eller
linjer, der er identificeret i denne plan, sa vidt mu-
ligt ikke krydses.
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Under anlaeggelsen af sgkabelkrydsninger ind-
fares hardt substrat i jorden. Med henblik pa at
mindske indvirkningen pa havmiljget ber
krydsninger sa vidt muligt undgas (jf. planlaeg-
ningsprincip 6.4.5 lit. a i AREA DEVELOPMENT
PLAN 2023). | henhold til planlaegningsprincip
6.4.5 i AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 bar
antallet af krydsninger derfor begraenses til det
minimum, der er ngdvendigt ud fra et planleeg-
ningsmaessigt og teknisk synspunkt. | henhold til
planlaegningsprincip 6.4.5 lit. b i AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 skal krydsninger, hvis de
ikke kan undgas, udfgres i overensstemmelse
med det aktuelle tekniske niveau og sa vidt mu-
ligt i rette vinkler.

Krydsningsstrukturer konstrueres regelmaessigt
som en del af offshore-projekter. | henhold til
planlaegningsprincip 6.4.5 lit. d i AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 skal udformningen af
krydsningsstrukturer veere sa miljgvenlig som
muligt afhaengigt af jordforholdene. Der ma ikke
holdes afstand til kabler, der er konstateret ude
af drift.

Forbindelseslinjer, ruter for undersgiske
jeevnstrgmskabelsystemer, sammenkoblinger
og ruter for greenseoverskridende undersgiske
kabelsystemer, der ligger i og steder op til
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3, kan findes i
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023. De findes
ogsa som yderligere oplysninger i GeoSea por-
talen (geodata-infrastruktur fra Federal Maritime
and Hydrographic Agency) (til orientering).

AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 specificerer
bl.a. ruter for transmissionssystemoperatgrens
forbindelseslinjer, der forbinder den respektive
omformerplatform. Et omrade pa 500 m pa
begge sider af den pagaeldende linjefaring skal
friholdes for bebyggelse. Dette gzelder ogsa for
kabelleegningen inden for parken. Kablerne i
parken ma ikke krydse ruten for transmissions-
systemoperatgrens forbindelseslinje, der forbin-
der det pageeldende omrade. En sadan rute
Igber inden for alle tre omrader.

Omradet N-9.1 krydses af kablet "Rgmg-Winter-
ton" i det nordlige hjgrne. Dette kabel er ude af

drift. Omrade N-9.2 krydses i sin sydgstlige del
af kablet "Rgmg-Winterton". Omrade N-9.3
krydses i midten af kablet "Rgmg-Winterton".
Ifalge oplysninger fra FEDERAL Maritime and
Hydrographic Agency er der ogsa et sgkabel
("Nord"), som forventes at veere ude af drift, i den
nordlige del af omrade N-9.3.

| AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er omforme-
ren placeret i den gstlige udkant af omrade N-
9.3. Omrade N-10.2 vil blive forbundet til NOR-
9-3-konverterplatformen i 2030 (forventet
idriftseettelse), sa der skal veere tilstreekkelig
plads inden for omrade N-9.3 til at forbinde kab-
lerne i parken fra omrade N-10.2 til konverter-
platformen. Ved tilslutning til NOR-9-3-konver-
terplatformen skal der tages hgjde for, at det er
planlagt at tilslutte en nabovindmgllepark der
ogsa. For at forbinde omrade N-10.2 som defi-
neret i AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 for-
ventes det, at op til syv parkinterne kabelsyste-
mer vil blive fart gennem omrade N-9.3 til NOR-
9-3-konverterplatformen.

Pa baggrund af politikkerne i AREA DEVELOP-
MENT PLAN 2023, som der henvises til indled-
ningsvis, er opfarelsen og driften af havvindmgl-
ler i omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 forenelig
med eksisterende og planlagte kabler, offshore-
tilslutninger, rgrledninger og andre linjer.

3.6.2 Rgrledninger

Parallelt med den nordgstlige kant af omrade N-
9.3 Igber Norpipe-rgrledningen i en afstand af
ca. 500 meter.

Der er ingen kendte rgrledninger i og omkring
omraderne N-9.1 og N-9.2.

I henhold til planlsegningsprincip 6.1.6(a) i AREA
DEVELOPMENT PLAN 2023 skal pavirkninger
af havbunden inden for en beskyttelseszone pa
500 m pa hver side af rgrledninger sa vidt muligt
undgas. Hvis en pavirkning inden for de 500 m
er uundgaelig, ma dette kun ske som et beretti-



get undtagelsestilfeelde og i samrad med rarled-
ningsoperatgren. Overholdelse af de saedvan-
lige tekniske og organisatoriske sikkerhedsfo-
ranstaltninger skal antages.

| lyset af planleegningsprincippet i AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 er der ingen bekymringer
for egnetheden af omraderne N-9.1, N-9.2 og N-
9.3 med hensyn til kompatibilitet med rgrlednin-
ger.

3.7 Kompatibilitet med eksisterende
og planlagte placeringer af om-
formerplatforme eller transfor-
merstationer

I henhold til § 10, stk. 2, 1. pkt. nr. 2, litra a, sam-
menholdt med § 69, stk. 3, 1. pkt. nr. 6, i lov om
vindenergi pa havet, er et omrade kun egnet,
hvis opfarelsen og driften af havvindmgller pa
dette omrade er forenelig med eksisterende og
planlagte placeringer af omformerplatforme eller
transformerstationer. | henhold til § 5, stk. 1, nr.
6, i lov om vindenergi pa havet skal omradeudvi-
klingsplanen angive placeringen af omformer-
platforme og, sa vidt muligt, transformerstatio-
ner.

| AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er der angivet
en placering af den systemansvarlige transmis-
sions omformerplatform med 66 kV direkte
tilslutningskoncept i midten af omrade N-9.1 og
N-9.2. | omrade N-9.3 er placeringen af omform-
erplatformen defineret ved den gstlige kant af
omradet. Det kan ikke udelukkes, at der i forbin-
delse med godkendelsesproceduren for omfor-
merplatformen inden for rammerne af de juri-
diske muligheder vil opsta afvigelser fra specifi-
kationerne i AREA DEVELOPMENT PLAN.

I henhold til planlaegningsprincip 6.1.6 litra c i
AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 ma der i prin-
cippet ikke opstilles vindmgller i en beskyttelses-
zone pa 1000 m omkring den placering af omfor-
merplatformen, der er angivet i AREALUDVIKLI-
NGSPLANEN. Undtagelser fra dette er mulige

efter aftale med TRANSMISSION GRID OPE-
RATOR inden for et omrade pa 500 til 1000 m
omkring stedet. Arbejde inden for hele beskyttel-
seszonen pa 1000 m ma kun udfares efter aftale
med TRANSMISSION GRID OPERATOR.

Med hensyn til en mulig undtagelse fra princippet
om en afstand pa 1000 m for omrade N-9.3 skal
det tages i betragtning, at der i henhold til ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023 ogsa er planlagt
tilslutning af vindmglleparken i omrade N-10.2,
der er defineret i AREALUDVIKLINGSPLAN
2023, til omformeren i omrdde N-9.3. De af-
stande, der skal overholdes som fglge heraf,
skal tages i betragtning pa grundlag af de speci-
fikke projektparametre inden for rammerne af
godkendelsesproceduren.

Ved at implementere ovenstaende planleeg-
ningsprincip i AREA DEVELOPMENT PLAN
2023 er der ingen bekymringer vedrgrende fo-
reneligheden af opferelsen og driften af vindmgl-
ler i omrade N-9.1, N-9.2 og N-9.3 med de om-
formerplatforme, der er identificeret i AREA DE-
VELOPMENT PLAN 2023.

3.8 Ingen konflikt med andre krav i
denne lov, andre ufravigelige
bestemmelser i offentlig ret eller
andre overordnede offentlige el-
ler private interesser.

Det kan konkluderes, at der ikke er nogen ufravi-
gelige offentligretlige bestemmelser, overord-
nede offentlige eller private interesser eller
andre krav i henhold til loven om vindenergi pa
havet, der star i vejen for omradernes egnethed.

I henhold til § 10 stk. 2 SATZ 1 nr. 2 lit. a i forbin-
delse med. § 69 stk. 3 SATZ 1 nr. 8 lov om vind-
energi pa havet, skal kravene i loven om vind-
energi pa havet og andre obligatoriske bestem-
melser i den offentlige lovgivning overholdes. |
henhold til § 10 stk. 2 SATZ 1 nr. 1 i.V.m. 8 5,
stk. 3, saetning 1 i loven om vindenergi pa havet,
skal der ogsa foretages en afvejning af interes-
ser med andre offentlige og private interesser.
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| dette tilfeelde kan iseer fglgende bekymringer
betragtes som andre vaesentlige bekymringer:

e Militeere hensyn, for sa vidt som de ikke ind-
gar i undersggelsen af sikkerheden i forbin-
delse med det nationale forsvar og alliance-
forsvaret;

3.8.1 Plan for landudvikling

AREALPLAN 2023 skal fastlaegge omrader med
lokaliteter og den tidsmaessige raekkefglge, hvori
de fastlagte lokaliteter skal udbydes, herunder
angivelse af de respektive kalenderar og kvarta-
let i det respektive kalenderar, § 5, stk. 1, 1. pkt.
nr. 1-4, i lov om vindenergi pa havet. Endvidere
skal det i AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 fast-
legges, om et omrade skal forundersgges
centralt, 8 5, stk. 1, 1. pkt. nr. 3, i lov om vind-
energi pa havet. Disse bestemmelser danner
rammen for naerveerende vurdering. Derudover
fastleegger UDVIKLINGSPLANEN for
OMRADET den forventede kapacitet, der skal
installeres pa de udpegede omrader, § 5, stk. 1,
1. pkt. nr. 5 i lov om vindenergi pa havet. Denne
forventede kapacitet, der skal installeres, skal
iseer tages i betragtning, ud over andre faktorer,
ved bestemmelse af den kapacitet, der skal in-
stalleres pa stedet.®” For undersggelsen af den
kapacitet, der skal installeres, henvises til kapitel
4 henvises der til.

Grundlaget for vurderingen med hensyn til lan-
dudviklingsplanen er landudviklingsplanen 2023
Godkendelsesproceduren for omraderne N-9.1,
N-9.2 og N-9.3 er baseret pa den pa det tids-
punkt geeldende landudviklingsplan.

3.8.2 Sikkerhed og sundhedsbeskyt-
telse/katastrofehandtering

Sikkerhed og sundhedsbeskyttelse af alle perso-
ner, der arbejder i den fremtidige havvindmglle-
park, er en anden overordnet offentlig interesse

37 Jf. § 10, stk. 3, i Widnenergie-auf-See-Gesetz og den til-
hgrende begrundelse i BT-DrSatz 18/8860, SATZ 283.

i henhold til § 10, stk. 2, seetning 1, nr. 1, sam-
menholdt med § 5, stk. 3, seetning 1, i lov om
vindenergi pa havet. | forbindelse med § 5, stk.
3, 1. punktum, i lov om vindenergi pa havet kan
reglerne om sikkerhed og sundhed pé& arbejds-
pladsen veere andre ufravigelige offentligretlige
bestemmelser i overensstemmelse med § 10,
stk. 2, 1. punktum, nr. 2, litra a, sammenholdt
med § 69, stk. 3, 1. punktum, nr. 8, i lov om vind-
energi pa havet.

Ud over arbejdsmiljgloven og de bekendtgarel-
ser, der er baseret pa den, omfatter reglerne for
beskyttelse af sikkerhed og sundhed pa arbejds-
pladsen ulykkesforebyggelsesbestemmelserne
for ulykkesforsikringsinstitutionerne og loven om
inspektionspligtige anleeg. Tekniske og arbejds-
miljgmaessige regler konkretiserer arbejds-
miljgforordningerne. DGUV Information indehol-
der noter og anbefalinger, der skal lette den
praktiske anvendelse af arbejdsmiljglovgivnin-
gen.

De allerede geeldende regler daekker i tilstraek-
kelig grad behovet for beskyttelse af disse inte-
resser.

For tjenesteydelser af almen interesse og fo-
rebyggelse af farer, som ogsd omfatter red-
ningstienesternes reguleringsomrader, ligger
den lovgivningsmeessige og administrative kom-
petence hos delstaterne. Det er derfor ikke mu-
ligt at regulere disse omrader i en forbunds-
forordning (jf. forbundsregeringens erkleering af
15. marts 2022 om Forbundsradets resolution
"Sikring af arbejdsmiljget i den eksklusive gko-
nomiske zone (EEZ)" af 5. november 2021 (BR-
DrSatz 729/21 (resolution)).

4.



3.8.3 Fiskeri og marin akvakultur

Der er ingen overordnede fiskeriinteresser, der
udelukker egnetheden af lokaliteterne N-9.1, N-
9.2 og N-9.3.

Som det fremgar af miljgrapporterne, bruges
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 i dag til fiskeri.
Opfarelsen og driften af vindmgller og platforme
samt kablerne i parken vil medfare restriktioner
pa visse fiskemetoder, om ikke andet sa for at
beskytte mgllernes integritet.

For vindmglleparkomrader og platformsplacerin-
ger skal tilladelsesmyndigheden eller FEDERAL
OFFICE FOR MARITIME VESSELS AND HYD-
ROGRAPHICS regelmaessigt etablere en sikker-
hedszone i begyndelsen af anleegsfasen efter af-
tale med GDWS i overensstemmelse med 8 74 i
loven om vindenergi til sgs. Sikkerhedszoner ma
ikke etableres i henhold til § 74 i loven om vind-
energi til sgs i forbindelse med § 7, stk. 2, i
forordningen. § 7, stk. 2 VO-KVR, ma sikker-
hedszoner ikke besejles.

I henhold til planleegningsprincip 6.1.6 lit. g i
AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er det fastsat
for fiskeri, at fiskefartgjer skal kunne passere
gennem vindmglleparker pa ve;j til deres fiske-
pladser. Passivt fiskeri med ruser og kurve skal
veaere muligt i vindmglleparkernes sikkerhedszo-
ner, dog ikke i det omrade, der afgreenses af
vindmglleparkens yderste mgller og ikke i umid-
delbar neerhed af de yderste mgller. Saetning 1
0g 2 geelder i det omfang, at opfarelsen, driften
og vedligeholdelsen af vindmglleparkerne forrin-
ges sa lidt som muligt og er underlagt mod-
stridende bestemmelser i henhold til teknisk lo-
vgivning.

Efter aftale med Federal Maritime and Hydrogra-
phic Agency udsteder GDWS regelmeaessigt en
forskrift om sejlads i sikkerhedszonerne i hen-
hold til 8 74 i havvindenergiloven sammenholdt
med 8 7, stk. 2 og 3, i bekendtggrelsen. Sikker-
hedszonen udelukker regelmaessigt adgang til
sikkerhedszonen for andre karetgjer end kon-
struktionskaretgjer i anleegsfasen. | driftsfasen
undersgger og regulerer GDWS bl.a., om og i

hvilket omfang adgang for karetgjer med en
maksimal skrogleengde pa 24 m kan tillades.

Hidtil har fiskeri eller brug af visse fiskeredskaber
(sdsom fiskesteenger, bundgarn, trawl og driv-
garn eller lignende redskaber) samt opankring
regelmaessigt veeret forbudt i sikkerhedszonen
af sikkerhedsmeessige arsager.

Baseret pa de juridiske rammer og tidligere prak-
sis for sikkerhedszoner og navigationsbestem-
melser forventes det, at fiskeriintensiteten i
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 vil falde.
Nordsgmiljgrapporten om AREA DEVELOP-
MENT PLAN 2023 giver en indikation af det po-
tentielle niveau for fiskeri i omraderne i Area N-
9. Nordsgmiljgrapporten om AREA DEVELOP-
MENT PLAN 2023 bemeerker, baseret pa AlS-
registreringer, at 34 fiskefartgjer blev registreret
ved Gate N-9 i juli 2019, og 70 fiskefartgjer i de-
cember 2019 (SENTENCE 63; se ogsa SEN-
TENCE 69, Figur 24 og 25). Det kunne dog ikke
udelukkes, at fiskeritrafikken ikke blev registreret
fuldt ud, da de fleste fiskerfartgjer brugte VMS-
rapporteringssystemet (SATZ 63). Pa baggrund
af de registrerede fartgjer antager miljgrappor-
ten, at der foregar intensivt fiskeri i omraderne N-
9 og N-10 (jf. ibid.). Det skal dog bemaerkes, at
hastigheden pa de fiskefartgjer, der blev re-
gistreret af AlS, ikke blev registreret, sa det er
ikke klart, om alle registrerede fartgjer fiskede i
omradet N-9 eller bare passerede igennem det.

Etableringen af en sikkerhedszone omkring en
havvindmgllepark farer ikke ngdvendigvis til u-
delukkelse af fiskeri. De konkrete projektpara-
metre undersgges i godkendelsesproceduren.
Formen og omfanget af fiskeriet vil isaer
afheenge af de fremtidige navigationsbestem-
melser i GDWS. | lyset af tidligere praksis kan
passivt fiskeri med iseer ruser og kurve veere mu-
ligt uden for det omrade af sikkerhedszonen,
hvor selve mgllerne er placeret (jf. tidligere prak-
sis og § 15 BKompV).

Fiskeriforeninger papeger, at de begraensninger
i fiskeriet, som havvindmgller medfarer, er til
skade for deres gkonomiske og dermed private
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interesser. | forbindelse med tidligere inddragel-
sesprocedurer for vurdering af andre omraders
egnethed blev det fremfart, at projekter i lyset af
fiskerisituationen i Nordsgen ikke bgr betragtes
isoleret, men snarere kumulativt. P& baggrund af
de stigende brugskonflikter blev det ogsa fo-
reslaet, at omraders egnethed kun bgr bestem-
mes pa betingelse af, at sambrug er muligt. |
denne forbindelse blev det ogsa naevnt, at sam-
brug er almindelig praksis i andre europaeiske
lande, sasom Danmark.

Disse overvejelser er imidlertid baseret pa et
omrade- og regionsdeekkende syn, som ikke an-
vendes pa niveauet for egnethedstesten.

Pa baggrund af den omfattende anvendelse af
yderligere omrader til energiproduktion indehol-
der den fysiske udviklingsplan 2021 et mandat til
at undersgge muligheden for flere anvendelser
af vindenergi og fiskeri (jf. begrundelsen for (4) i
den fysiske udviklingsplan 2021). Udarbejdelsen
af en ekspertrapport om multianvendelse i den
tyske EZZ i Nordsgen og @stersgen blev sendt
i udbud den 30. maj 2023.%® Resultaterne af un-
dersggelsen kan derfor ikke indga i proceduren
for vurdering af egnetheden af omraderne N-9.1,
N-9.2 og N-9.3. Hvis der foreligger resultater for
godkendelsesproceduren for disse omrader, vil
de blive taget i betragtning i vurderingen der.

Det er ikke indlysende, at fiskeriet vil veere
afhaengigt af omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3.
Havbunden i disse omrader er ensartet flad med
fint sand, som det er tilfeeldet i hele Nordsgen.
Det sand, der i gjeblikket findes i omraderne
N-9.1, N-9.2 og N-9.3 er, sd vidt vides, ikke loka-
liseret og kan i princippet finde sted uden for de
naevnte omrader. Selv hvis fiskeri helt udelukkes
fra omraderne, vil dette og de overvejelser, der

38 Se Ted tenders electronic daily, services - 319768-2023,
tilgeengelig pa: https://ted.europa.eu/udi?uri=TED:NO-
TICE:319768-2023: TEXT:DE:HTML .

39 Et flyveniveau er en relativ hgjdereference. Her svarer FL
055 til en hgjde pa 5.500 ft (matematisk 1.676 m) over try-
komrédet 1.013,2 hPa. Kun under atmosfaeriske forhold,
som ville veere fremherskende i den internationale stan-
dardatmosfeere, ville denne trykflade falde sammen med

er beskrevet ovenfor, og som skal anvendes in-
den for rammerne af vurderingen af egnethed

Det kan ikke antages, at dette ville seette spargs-
malstegn ved jordens egnethed, og at specifika-
tioner allerede ville veere pakraevet i vurderingen
af egnethed.

Pa niveau med egnethedsbestemmelsen stiller
udkastet til egnethedsbestemmelse  for
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 derfor ingen
krav til begraensning eller muligggrelse af fiskeri
ud over de fgrneevnte planlaegningsprincipper i
AREA DEVELOPMENT PLAN.

For resten henvises der til undersggelsen inden
for rammerne af AREA DEVELOPMENT PLAN
2023 (ibid., SAT. 94).

3.8.4 Internationale militeere anliggen-

der

Omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 ligger helt un-
der de hollandske fareomrader "EH-D02", "EH-
D04" og "EH-D0O5" samt det graenseo-
verskridende militeere @velsesomrade (det
sakaldte "Cross Border Area") EUC SEA 1.

Disse traeningsomrader bruges fra en relativt
stor hgjde (flight level 055)%° . Internationale mi-
liteere interesser pavirkes derfor ikke. Opfarelse
og drift af vindmgller pa disse arealer har derfor
ikke en veesentlig indvirkning pa disse militeere
gvelsesomrader.

Egnetheden af omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3
kan saledes antages med hensyn til internatio-
nale militeere hensyn under hensyntagen til § 77,
stk. 3, nr. 2, sammenholdt med § 78, stk. 1, nr.
1, i lov om vindenergi pa havet. § 78, stk. 1, nr.

middelhavsniveauet baseret pA EGM96 ("Mean Sea Level"
eller MSL), dvs. kun under disse forhold ville FL 055 svare
til en hgjde pa 5.500 fod over MSL. Da sadanne forhold
sjeeldent forekommer i virkeligheden, afviger hgjden over
MSL i forbindelse med FL 055 generelt fra 5.500 fod over
MSL med op til flere £ 100 fod, afhaengigt af vejrforholdene.


https://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:319768-2023:TEXT:DE:HTML
https://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:319768-2023:TEXT:DE:HTML

1 i lov om vindenergi pa havet med hensyn til in-
ternationale militeere hensyn.

3.8.5 Ingen konflikt med andre over-

ordnede private interesser

Der er ingen andre overordnede private hensyn,
der er i konflikt med egnetheden af omraderne
N-9.1, N-9.2 og N-9.3.

Private rettigheder, der generelt kan blive pavir-
ket af opstilling og drift af vindmgller, omfatter
privat ejendomsret til de opstillede og flyttede
mgller eller retten til en etableret og udgvet
virksomhed.*® Egnetheden ville ikke blive afvist,
hvis private tredjeparters interesser overhovedet
blev berart. Interesserne skal snarere veje tun-
gere end interessen i at fastsla egnetheden og

40 Schmalter i Theobald/Kihling, Energierecht, § 5 SeAnlV,
marginal nr. 62.

dermed i opfarelsen og driften af en havvind-
mgllepark pa stedet.

Andre private interesser som minedrift, kabler,
rerledninger eller turisme, for sa vidt som de ikke
allerede er blevet undersggt inden for rammerne
af komitéens kriterier, er heller ikke imod, sa vidt
det kan ses.

3.8.5.1 Neerliggende havvindmgllepark-

projekter
Der er ikke nogen overordnede bekymringer fra

de respektive neerliggende havvindmglleparker,
der taler imod egnethed.
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4 Bestemmelse af den effekt,
der skal installeres

For hvert anleeg, hvis egnethedstest viser, at det
er egnet til udbud, skal den kapacitet, der skal
installeres pa anlaegget, fastsaettes ved bekend-
tgarelse med henblik pa efterfalgende udbud af
BNetzA i overensstemmelse med § 10, stk. 3, og
§ 12, stk. 5, 1. punktum, i lov om vindenergi pa
havet.

Til dette formal skal der anleegges et helhedssyn
inden for rammerne af egnethedstesten.*! Ved
fastleeggelsen af den kapacitet, der skal installe-
res, skal der isaer tages hensyn til den kapacitet,
der forventes installeret i henhold til AREA DE-
VELOPMENT PLAN som et veesentligt element
i udbygningskontrollen. Desuden skal samspillet
med den offshore-forbindelseslinje, der er plan-
lagt til tilslutning af omradet, den kapacitet, der
skal installeres eller allerede er installeret pa
andre omrader (iseer dem, der skal tilsluttes via
den samme kollektive forbindelse) og den ens-
artede udbygning af brugen af offshore vind-
energi indga i overvejelserne. Der skal tages
hensyn til det videnskabelige og teknologiske
stade med hensyn til omfanget af installeret ka-
pacitet pa land, hvor de byggeprojekter, der fak-
tisk er realiseret pa tidspunktet for fastlaeggelsen
af egnetheden, er den vigtigste indikator.
Samtidig skal der dog ogsa tages hensyn til mu-
lige udvidelser pa grund af de tekniske frems-
kridt, der stadig kan forventes frem til opfarel-
sestidspunktet.

For at bestemme den effekt, der skal installeres
for omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3, un-

41 Se herom og om det fglgende afsnit BT-DrSatz 18/8860
af 21. juni 2016, lovforslag fra CDU/CSU's og SPD's parla-
mentsgrupper, udkast til lov om indfgrelse af udbud af
elektricitet fra vedvarende energikilder og om yderligere
eendringer af loven om vedvarende energikilder, begrunde-
Ise til § 10, stk. 3, i Widnenergie-auf-See-Gesetz, SATZ
283.

42 EvaN GAERTNER ET AL, 2020.

dersgges realiseringen af mulige vindmaglle-
parklayouts. Til dette formal justeres omraderne
N-9.1, N-9.2 og N-9.3, der er defineret i ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023, under hensynta-
gen til de ngdvendige beskyttelsesomrader
(sgkabelsystemer, omformerplatforme, na-
boomrader osv.) og andre eksklusionszoner, der
er resultatet af den indledende undersggelse.
Den antagne vindmglletype er 15 MW offshore-
mgllen (IEA-240-15, rotordiameter 240 m), der
er udviklet inden for rammerne af IEA Wind Task
3742 . Denne WT-type bruges ogsa til scenarie-
beregningerne af det langsigtede potentiale in-
den for rammerne af den videnskabelige rapport,
der ledsager AREA DEVELOPMENT PLAN* .
Det antal havmagller, der kreeves for at implemen-
tere den forventede kapacitet, der skal installe-
res, realiseres med succes med bade en jeevn
og ujeevn fordeling over omradet som et vind-
parklayout, hvor minimumsafstanden mellem
mgllerne er mindst tre til fire gange rotordiame-
teren. Vurderingen tager ogsa hgjde for realise-
ringen af mulige vindparklayouts med en stig-
ning i den installerede kapacitet pa 10 procent.

4.1 Omrade N-9.1

| AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 blev der fast-
sat en forventet installeret kapacitet pa 2.000
megawatt (MW) for omrade N-9.1 pa et basisa-
real pa 158 km2,
Der blev angivet en forventet installeret kapacitet
pa 2.000 megawatt (MW) for omrade N-9.1 pa et
basisareal pa 158 km2* .

| henhold til AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er
nettilslutningssystemet NOR-9-1 med en samlet
transmissionskapacitet pa 2000 MW planlagt til
at forbinde omrade N-9.1% . Det andet udkast til

43 DORENKAMPER ET AL, 2023.

44 FEP 2023, tabel 1: Bestemmelser for arealer og overfla-
der.

45 FEP 2023, Tabel 3: Bestemmelser for nettilslutningssys-
temer, Tabel 6: Oversigt over kalenderérene for udbud og
idriftseettelse af havvindmgller og de tilhgrende offshore-
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Grid Development Plan for  Electricity
2037/2045, version 2023 | indeholder ikke no-
gen aendringer i denne henseende.

Det faktiske udviklingsomrade pa site N-9.1, der
anvendes som grundlag for at bestemme den ef-
fekt, der skal installeres, svarer til specifikatio-
nerne i AREA DEVELOPMENT PLAN 2023.
Sammenlignet med forudseetningerne i AREA
DEVELOPMENT PLAN er der ikke sket nogen
vaesentlige eendringer i lgbet af den indledende
undersggelse. Der skal leegges seerlig veegt pa
minimumsafstanden mellem de enkelte vindmgl-
ler pa stedet og vindmgllerne i nabovindmglle-
parkerne i overensstemmelse med planleeg-
ningsprincip 6.2.1 i AREALPLAN 2023, og i
overensstemmelse med planlaegningsprincip
6.1.6 (c) beskyttelseszonen pa 1.000 m omkring
omformerplatforme og 6.1.6 (e) afstanden pa
500 m fra sgkabelsystemer*” . P4 baggrund af
ovenstaende kriterier er der fastsat en kapacitet
pa 2.000 MW for omrade N-9.1. Dermed opnas
fuld udnyttelse af nettilslutningslinjen.

Fastleeggelsen af den forventede kapacitet, der
skal installeres i AREA DEVELOPMENT PLAN,
er baseret pa en afvejning af forskellige kriterier,
blandt andet mellem arealgkonomi og omkost-
ningseffektivitet pa baggrund af det givne udby-
gningsmal (for detalier om beregningen, se
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 justification

forbindelseslinjer inklusive de respektive kvartaler (Ql -
QIV) i kalenderaret - omrader med central forundersagelse.

46 Netzentwicklungsplan Strom 2037 / 2045, Version 2023,
2. udkast, Tabel 20: Foranstaltninger for det supplerende
offshore-netvaerk i Nordsgen.

47 a) Afstanden mellem de omrader eller andre energipro-
duktionsomrader, der er defineret i FEP, til hinanden og til
WTG'erne i godkendte og eksisterende OWP'er skal i prin-
cippet vaere mindst (a) 750 m. For omrader, der er planlagt
til at blive sat i drift fra 2030 og frem, skal afstanden i prin-
cippet veere mindst 1.000 m. (b) Der skal opretholdes en
afstand p& mindst fem gange rotordiameteren mellem vind-
mgller i naboomrader eller andre energiprodukti-
onsomrader. Dette omfatter vindmgller, der er under plan-
leegning, opfarelse eller drift.

kapitel 1 [side 37ff.] i forbindelse med AREA DE-
VELOPMENT PLAN 2020, kapitel 4.7.1). |
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 er der fast-
sat en forventet kapacitet pa 2.000 MW for
omrade N-9.1, idet der tages hgjde for de vind-
mglleparker, der er planlagt i Holland (se Rijkso-
verheid, Nationaal Water Programma 2022-
2027) og omrade N-21.1. Dette fastholdes i eg-
nethedstesten: Fuld udnyttelse af den respektive
nettilslutningslinje er pakreevet for at na udvidel-
sesmalet. Dette kan opnas ved at fastseette
2.000 MW for omrade N-9.1.

4.2 Omrade N-9.2

| AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 blev der
fastsat en
forventet installeret kapacitet pa 2.000 megawatt
(MW) for omrade N-9.2 pa et areal pa 157 km248

Ifalge AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er net-
tilslutningssystemet NOR-9-2 med en samlet
transmissionskapacitet pa 2.000 MW planlagt til
at forbinde omrade N-9.2*° . Det andet udkast til
Netudviklingsplan for el 2037/2045, version
2023% | indeholder ingen aendringer i denne
henseende.

Det faktiske udviklingsomrade pa site N-9.2, der
anvendes som grundlag for at bestemme den ef-
fekt, der skal installeres, svarer til specifikatio-
nerne i AREA DEVELOPMENT PLAN 2023.

48 FEP 2023, tabel 1: Bestemmelser for arealer og overfla-
der.

49 FEP 2023, Tabel 3: Bestemmelser for nettilslutningssys-
temer, Tabel 6: Oversigt over kalenderarene for udbud og
idriftseettelse af havvindmeller og de tilhgrende offshore-
forbindelseslinjer inklusive de respektive kvartaler (QI -
QIV) i kalenderaret - omrader med central forundersagelse.

50 Netzentwicklungsplan Strom 2037 / 2045, Version 2023,
2. udkast, Tabel 20: Foranstaltninger for det supplerende
offshore-netveerk i Nordsgen.
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Sammenlignet med forudsaetningerne i AREA
DEVELOPMENT PLAN er der ikke sket veesent-
lige sendringer i lgbet af den indledende un-
dersggelse. Der skal leegges seerlig vaegt pa den
minimumsafstand, der skal opretholdes mellem
de enkelte vindmagller pa stedet og vindmgllerne
i nabovindmglleparkerne i overensstemmelse
med planlaegningsprincip 6.2.1 i AREALUDVI-
KLINGSPLAN 2023, samt beskyttelseszonen pa
generelt 1.000 m omkring omformerplatforme i
overensstemmelse med planlsegningsprincip
6.1.6 (c) og afstanden pa generelt 500 m fra
sekabelsystemer®® i overensstemmelse med
planleegningsprincip 6.1.6 (e). Pa baggrund af
ovenstaende kriterier er der fastsat en kapacitet
pa 2.000 MW for omrade N-9.2. Herved opnas
fuld udnyttelse af nettilslutningslinjen.

Fastleeggelsen af den forventede kapacitet, der
skal installeres i AREA DEVELOPMENT PLAN,
er baseret pa en afvejning af forskellige kriterier,
herunder mellem arealgkonomi og omkostnings-
effektivitet pa baggrund af det givne udbygnings-
mal (for detaljer om beregningen, se AREA DE-
VELOPMENT PLAN 2023 justification kapitel 1
[side 37ff.] sammenholdt med AREA DEVELOP-
MENT PLAN 2020, kapitel 4.7.1). | AREA DEVE-
LOPMENT PLAN 2023 er der fastsat en kapaci-
tet pa 2.000 MW for omrade N-9.2, idet der tages
hgjde for de vindmglleparker, der er planlagt i
Holland (se Rijksoverheid, Nationaal Water Pro-
gramma 2022-2027) og omrade N-21.1. Dette
fastholdes i egnethedstesten: Fuld udnyttelse af
den respektive nettilslutningslinje er pakreevet

51 a) Afstanden mellem de omrader eller andre energipro-
duktionsomrader, der er defineret i FEP, til hinanden og til
WTG'erne i godkendte og eksisterende OWP'er skal i prin-
cippet veere mindst (a) 750 m. For omrader, der er planlagt
til at blive sat i drift fra 2030 og frem, skal afstanden i prin-
cippet veere mindst 1.000 m. (b) Der skal opretholdes en
afstand p& mindst fem gange rotordiameteren mellem vind-
mgller i naboomrader eller andre energiprodukti-
onsomrader. Dette omfatter vindmagller, der er under plan-
leegning, opfarelse eller drift.

52 FEP 2023, tabel 1: Bestemmelser for arealer og overfla-
der.

for at nd udvidelsesmalet. Dette kan opnas ved
at fastseette 2.000 MW for omrade N-9.2.

4.3 Omrade N-9.3

| AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 blev der
angivet en
forventet installeret kapacitet pa 1.500 megawatt
(MW) for omrade N-9.3 pa et basisareal pa 106
km252

Ifalge AREALUDVIKLINGSPLAN 2023 er net-
tilslutningssystemet NOR-9-3 med en samlet
transmissionskapacitet pa 2.000 MW planlagt til
at forbinde omrade N-9.3% . Det andet udkast til
Netudviklingsplan for el 2037/2045, version
2023% |, indeholder ingen aendringer i denne
henseende.

Det faktiske udviklingsomrade pa site N-9.3, der
anvendes som grundlag for at bestemme den ef-
fekt, der skal installeres, svarer til specifikatio-
nerne i AREALUDVIKLINGSPLAN 2023. Sam-
menlignet med forudseetningerne i AREALUDVI-
KLINGSPLAN 2023 er der ikke sket nogen
veesentlige aendringer i lgbet af den indledende
undersggelse. Iseer skal minimumsafstanden
mellem de enkelte vindmgller pa stedet og vind-
mgllerne i nabovindmglleparkerne overholdes i
overensstemmelse med planlsegningsprincip
6.2.1 i AREALUDVIKLINGSPLAN 2023, savel
som beskyttelseszonen pa grundleeggende
1000 m omkring omformerplatforme og 6.1.6 (e)
afstanden pa grundleeggende 500 m fra sgka-
belsystemer®® i overensstemmelse med plan-
laegningsprincip 6.1.6 (c). PAa baggrund af

53 FEP 2023, Tabel 3: Bestemmelser for nettilslutningssys-
temer, Tabel 6: Oversigt over kalenderarene for udbud og
idriftseettelse af havvindmgller og de tilhgrende offshore-
forbindelseslinjer inklusive de respektive kvartaler (Ql -
QIV) i kalenderaret - omrader med central forundersagelse.

54 Netzentwicklungsplan Strom 2037 / 2045, Version 2023,
2. udkast, Tabel 20: Foranstaltninger for det supplerende
offshore-netveerk i Nordsgen.

55 a) Afstanden mellem de omrader eller andre energipro-
duktionsomrader, der er defineret i FEP, til hinanden og til
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ovenstaende kriterier er der fastlagt en kapacitet
pa 1.500 MW for omrade N-9.3. Sammen med
den kapacitet pa 500 MW, der forventes installe-
ret pa omrade N-20.2 (se nedenfor), opnas fuld
udnyttelse af nettilslutningslinjen.

Fastleeggelsen af den forventede kapacitet, der
skal installeres i AREA DEVELOPMENT PLAN,
er baseret pa en overvejelse af forskellige krite-
rier, blandt andet mellem arealgkonomi og om-
kostningseffektivitet pa baggrund af det givne
udbygningsmal (for detaljer om beregningen, se
AREA DEVELOPMENT PLAN 2023 Explanatory
Memorandum Chapter 1 [side 37ff.] i forbindelse
med AREA DEVELOPMENT PLAN 2020, kapi-
tel 4.7.1). | AREA DEVELOPMENT PLAN 2023
er der angivet en forventet kapacitet pa 1.500
MW for omrade N-9.3, idet der tages hgjde for

WTG'erne i godkendte og eksisterende OWP'er skal i prin-
cippet vaere mindst (a) 750 m. For omrader, der er planlagt
til at blive sat i drift fra 2030 og frem, skal afstanden i prin-
cippet veere mindst 1.000 m. (b) Der skal opretholdes en
afstand p& mindst fem gange rotordiameteren mellem vind-
mgller i naboomrader eller andre energiprodukti-
onsomrader. Dette omfatter vindmagller, der er under plan-
leegning, opfarelse eller drift.

de vindmglleparker, der er planlagt i Holland (se
Rijksoverheid, Nationaal Water Programma
2022-2027) og omrade N-21.1. Dette fastholdes
i egnethedstesten: Fuld udnyttelse af den res-
pektive nettilslutningslinje er pakraevet for at na
udvidelsesmalet. Dette kan opnas ved at angive
1.500 MW for omrade N-9.3 og ved at inkludere
den forventede kapacitet, der skal installeres pa
omrade N-10.2 med 500 MW. | henhold til ARE-
ALUDVIKLINGSPLAN 2023 er naboomradet N-
10 opdelt i omraderne N-10.1 og N-10.2. |
omrade N-10.2 angiver AREALUDVIKLINGS-
PLAN 2023 en forventet kapacitet, der skal in-
stalleres, pa 500 MW. Tilslutningen af omrade N-
10.2 er, ligesom tilslutningen af omrade N-9.3,
fastlagt via nettilslutningssystemet NOR-9-3%¢ .

5% FEP 2023, Tabel 6: Oversigt over kalenderarene for
udbud og idriftseettelse af havvindmgller og de tilhgrende
offshore-forbindelseslinjer inklusive de respektive kvartaler
(Ql - QIV) i kalenderaret - omrader med central forun-
dersggelse.
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5 Samlet resultat opfarelse og drift af havvindmgller og dermed til
BNetzA's udbud i 2024 med den kapacitet, der

Under hensyntagen til ovenstdende er skalinstalleres, og som er fastsat i kapitel 4.
omraderne N-9.1, N-9.2 og N-9.3 egnede til
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