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Inledning

Genom en regional fysisk plan ska den kommunala och regionala nivan komplettera
varandra och bidra till den gemensamma utvecklingen i Halland. Den regionala
tysiska planen ska omfatta hela Halland. Den ska visa Hallands samlade vilja och ge
forutsittningar for utvecklingen av de fysiska strukturerna som stricker sig 6ver
kommun- och regiongrinserna. Den regionala nivan ska fungera som en
mojliggdrare f6r att bidra till samhandling samt komplettera och stétta den
kommunala planeringen.

Regional fysisk planering har som sitt 6vergripande syfte att skapa goda
forutsattningar for att hantera regiongemensamma utvecklingsfragor vilket ar av vikt
1 en vaxande region som Halland. Genom regional fysisk planering tas ett samlat
grepp kring fragor och utmaningar pa en regional niva som ska bidra till att fortsitta
utveckla Hallands attraktivitet, hallbara utveckling och generera samhillsnytta.

Tillsammans kan dé regionen, kommunerna och den nationella nivan hantera
samhillsutmaningar som ér for stora och komplexa for en enskild aktor.
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Bakgrund och introduktion

Process Regional fysisk plan Halland 2026

Detta ar samradsversionen av planen som skickas ut pa samrad till och med 2 maj
2025. Darefter kommer en samradsredogorelse att tas fram. I
samradsredogorelsen besvaras synpunkterna i ett dokument som blir offentligt.
Efter det gors eventuella dndringar innan forslaget gar ut pa granskning. Under
granskning kommer det vara mojligt att ge synpunkter pa forslaget till regional fysisk
plan en sista gang innan den anats. Beslut tas i regionfullmaktige i juni 2026.
Dialoger har skett under framtagandet av planen. Under samradsperioden kommer
dialoger med fler aktérer och grupper i sambhillet att ske.

Process Regional fysisk plan Halland

17 december- 2 maj maj- september 2025 oktober - januari 2025 juni 2026

Dialoger —

Strategisk miljobedomning av regionplanen

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprittar eller
indrar en plan eller ett program som krivs i lag eller annan forfattning géra en
strategisk miljébedémning om genomférandet av planen, programmet eller
indringen kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

I 2-5 §§ miljobedémningsférordningen finns bestimmelser om vilka planer som ska
och inte ska antas medfora betydande miljopaverkan. En regionplan ska antas
medféra betydande miljopaverkan enligt miljobedémningsférordningen (2017:960)
2 § p.2 dels da den anger forutsittningar for atgirder och verksamheter sa som
titortsbebyggelse, anldggande av industriomraden, byggande av vigar med mera och
dels da genomfoérandet av planen kan kriva olika typer av tillstand. Regionplanen
omfattas dirmed av kravet pa strategisk miljobedémning och att en
miljokonsekvensbeskrivning ska goras.

Hallbarhetsbedomningen och miljckonsekvensbeskrivningen har integrerats i
planens framtagandeprocess och finns att ldsa som en bilaga till planen.



Sa har laser du planen

Beskrivning av uppdraget och den viljeinriktning som Kommun-och
regionledningsforum antog 1 september 2023 inleder planen. Hir specificeras den
geografiska avgrinsningen, tidshorisonten och de tre malomradena som baseras pa
samtal med kommunerna, lagstiftningen och kopplingen till Regionala
utvecklingsstrategin och Strategi f6r hallbar tillvaxt.

Ramwerk och Planeringsforntsdttningar beskriver det som ligger till grund for planens
utformning dir bland annat nationella riktlinjer, agenda 2030, plan-och bygglagen
men ocksa beskrivningar om utmaningar och moijligheter ligger till grund for
planens strategier och behov av strategier.

Planen innehaller #re malomriden. Varje malomrade har strategier med tillhérande
inriktningar.

Ett kapitel som beskriver genomférandet av planen finns i slutet. Detta kapitel
redogor for viktiga férhallningssitt att ta med vidare in i planens genomférande dir
ett flertal aktorer ska bidra till samhandling. I detta kapitel beskrivs ocksa hur planen
kommer att f6ljas upp.

Till regional fysiskplan hor 3 bilagor. | dessa gar det att fordjupa sig i
transportinfrastrukturbehov som behdvs under planperioden, beredskap och
sakerhet samt hallbarhetsbedémningen och miljokonsekvensbeskrivningen av
planen.

Processplattform Regional fysisk planering

I processplattformen finns underlag som ligger till grund for
samradsforslaget, referenser samt information om dialogtillfillen under
samradsperioden. Du kan aven fa kontakt med oss som arbetar med
planen: Regional fysisk planering - Region Halland

Vill du lasa planen i ett digitalt format? Klicka har!



https://www.regionhalland.se/regional-fysisk-planering
https://www.regionhalland.se/rfp

Uppdraget och viljeinriktning

Geografisk avgransning

Den hallindska regionala fysiska planen ska redogéra f6r Hallands roll i tre
geografiska kontexter: den regionala och mellankommunala kontexten, den
storregionala kontexten och den nationella och internationella kontexten.

Den regionala och mellankommunala kontexten

Halland har en tydlig flerkarnig struktur. Flerkarnighet i den hallaindska kontexten
innebir flera jaimnstora stider i relativ ndrhet till varandra som dr viktiga funktioner
tor sitt omland. Det innebir ocksa att det i varje kommun finns stider som driver pa
den lokala savil som den regionala utvecklingen. Mellan stiderna finns orter i olika
storlek men aven landsbygd av olika karaktir i savil kust som inland. Denna
mangfald bidrar till Hallands attraktivitet. Utvecklingen i en kommun paverkar ofta
hela Hallands utveckling. Detta skapar behov av att beskriva de mellankommunala
och regionala frigor som kan gynna hela Hallands utveckling.

Den storregionala kontexten

Halland ér en del av flera lokala och regionala arbets-, bostads- och
studiemarknader. Det 4r manga som pendlar 6ver och inom kommun- och
regiongrinserna. For att hela Halland ska kunna vixa dr det viktigt att
arbetsmarknaderna bade inom Halland och i angrinsande regioner tillgingliggdrs
for sa manga som maijligt. Snabba och hallbara transporter dr dirfér en
grundforutsittning f6r den hallindska utvecklingen. Det faktum att Halland ligger
mitt emellan tva nationella tillvixtmotorer och i ett nitverk med stora och
medelstora stider skapar ett behov av att beskriva, forsta och planera f6r hur
Halland pa bista mojliga sitt kan dra nytta av sitt geografiska lage.

Den nationella och internationella kontexten

Halland ér nira sammankopplat med Go6teborg i norr och Skane 1 s6der. Géteborg
och Skane ir i sin tur kopplade mot Oslo, Képenhamn och 6vriga Europa via
Hamburg. Den transportkorridor som binder ihop denna geografi ir en av Europas
mest trafikerade, bade vad giller person- och godstransporter. Utifran de starka
funktionella kopplingar som finns idag, och med den férvintade utvecklingen i
straket Oslo — Hamburg, finns det en stor potential f6r 6kad tillvaxt i Vistra
Skandinavien.

Tidshorisont 2050

Regional fysisk plan Halland stricker sig fram till ar 2050. Det g6r att planen
kommer att kunna taktas in i det strategiska arbete som sker pd kommunal, regional,
nationell savil som internationell niva.



Aktualitetsprévning

Planen kommer att aktualitetsprévas av regionfullmaktige en gang per
mandatperiod. Detta for att sikerstilla att planen och dess innehall fortfarande ar
aktuellt. Om planen bedéms vara inaktuell sa kan den revideras eller beslut tas om
att ta fram en ny.

Malomraden utpekade i viljeinriktning

I enlighet med viljeinriktningen ska planen innehalla tre malomraden:
¢ Malomrade 1. En tillginglig, inkluderande och sammanhillen region
e Malomrade 2. En flerkirnig region med attraktiva och hallbara livsmiljéer

¢ Malomrade 3. En robust och resilient region




Ramverk och planeringsforutsattningar

Nedan presenteras ett urval av mal och riktlinjer som har baring pa
ramverket for planen.

Agenda 2030

Regional fysisk plan f6r Halland ska bidra till att uppna de globala malen f6r hallbar
utveckling i Agenda 2030 och EU:s mal for att uppna klimatneutralitet 2050 i linje
med dtaganden enligt Parisavtalet.

Agenda 2030 innehaller 17 mal som lyfter behovet av att se hur sociala, ekologiska
och ekonomiska fragor hinger samman. Hur vi planerar, bygger och utvecklar vara
stider och samhallen paverkar i stor utstrackning ett stort antal delmal 1 Agenda
2030.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen som den ocksa
kallas, innehaller bestimmelser om minskliga ritticheter f6r barn. Konventionen
innehaller 54 rittigheter (artiklar) Som barn riknas varje minniska under 18 ar.
Barnkonventionen ér svensk lag sedan 1 januari 2020.

Fit for 55 och den grona given

EU-kommissionen presenterade 2021 det sa kallade Fit for 55-paketet, med férslag
pa atgirder i syfte att na EU:s skdrpta klimatmal f6r 2030, som innebir att EU:s
nettoutslipp av vixthusgaser ska minska med minst 55 procent jimfért med ar
1990. Ungefir samtidigt presenterade EU-kommissionen den s kallade Grona
given, ett program f6r hur EU:s lagstiftning ska anpassas for att kunna stélla om
ekonomin och samhillet pa ett hallbart sitt.

Svenska miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal med preciseringar samt
etappmal. Dir ingar dven Generationsmalet. Det 6vergripande milet f6r
miljépolitiken dr att till ndsta generation limna 6ver ett samhille dir de stora
miljéproblemen dr 16sta, utan att orsaka 6kade miljé- och hilsoproblem utanfor
Sveriges grinser.



Krav och riktlinjer i 7 kap. Plan- och bygglagen

Vid utformningen av de tre malomriadena med tillh6rande strategier och féreslagna
atgirder for arbetet med den regionala fysiska planen, har hinsyn tagits till vilka
fragor Boverket pekar ut i lagstiftningen i 7 kap plan-och bygglagen (PBL).

| enlighet med krav och riktlinjer ska Regional fysisk plan:

e tas fram i nara samarbete med berorda aktorer

e erbjuda vagledning for den kommunala planeringen

e ange de grunddrag for anvandningen av mark- och vattenomraden och de
riktlinjer for lokaliseringen av bebyggelse och byggnadsverk som har betydelse
for lanet.

e verka for insatser som kan bidra till att det Iangsiktiga behovet av bostader kan
tilgodoses

e verka for insatser som kan bidra till att minska lanets klimatpaverkan och dess
effekter.

e ta fram prognoser, omvarldsanalyser och olika utvecklingsscenarier for att
skapa beredskap for olika samhéllsutvecklingar.

e beakta bade nuvarande och framtida behov samt hantera risker som kan
uppkomma kopplat till klimatférandringar

e beskriva markanvandningen med fokus pa ett effektivt och varsamt satt med
hansyn till miljén

e framga hur hansyn har tagits till allmanna intressen i 2 kap PBL, riksintressen
enligt 3 och 4 kap miljébalken och pa vilket satt miljdkvalitetsnormer enligt
férordning om tillsyn enligt milijbalken 5 kap har f6ljts

e framja en hallbar utveckling som férenar ekologisk, social och ekonomisk
hallbarhet

e stdmma 6verens med nationella mal och intressen

e integreras med andra regionala och kommunala planer: Oversiktsplanerna,
bostadsforsérjningsprogrammen samt Regional infrastrukturplan och
Trafikférsorjningsprogrammets inriktningar ska vara inarbetade




Varsam och méjliggorande vatten- och markanvandning
Den 6vergripande planeringsprincipen i Regional fysisk plan ar [ arsan och

mdjliggorande vatten och markanvindning. Principen har en direkt koppling till 7 kap.
PBL.

For att uppna en varsam och méjliggérande vatten-och markanvindning i Halland
har ett antal principer tagits fram. Principerna har en direkt koppling till regionala
utvecklingsstrategin-Halland bista livsplatsen, 7 kap. PBL, globala och EU-mal och
syftar till att genomsyra planens mal, strategier och genomforande:

* héllbarhet f6r framtiden

* ckologiskt medvetande

* minskat koldioxidavtryck

¢ effektiv markanviandning

e anvindning av fossilfria resurser

¢ flexibilitet och anpassningsférmaga
e integration av lokal kunskap

* 6ppenhet och delaktighet

¢ ckonomisk ansvarsfullhet

e starkt samhallsresiliens

* torebyggande atgarder
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Planeringsforutsattningar

Hallands natur- och kulturlandskap

Hallands landskap dr rikt pa bade natur- och kulturresurser. Allt fran havet,
stranderna, odlingslandskapen, skogslandskapen till de hallindska 4arna som alla har
formats 6ver tid och idag utgor platser for bade avkoppling och aterhimtning,.
Halland har en unik karaktir dir landskapet skiljer sig at i de olika delarna. I norr
priglas naturen av spricklandskap och en varierad topografi medan de sédra delarna
domineras av kustslitt som Gvergir till det sydsvenska héglandet.

I Hallands 6stra delar finns ett rikt skogslandskap som stricker sig in i grannldnen.
Fem av sex kommuner ligger lings kusten och aven hir syns skillnader. De norra
delarna, har likt Goteborg och Bohuslan, en skargardsliknande struktur medan de
sOdra delarna praglas av sandstrinder som mer liknar Skanes kustlandskap. Det
hallindska inlandet utgors av adalar dir naturmiljGerna skiftar frain smaskaliga
slattlandskap till sammanhingande skog.

Variationen i det hallindska landskapet bidrar till attraktivitet, bade ur ett
rekreationssyfte, men dven for den hallindska besSksnaringen. Turismen dr starkt
bidragande till Hallands utveckling och till att uppritthalla lokala samhillen. Stora
delar av de attraktiva miljéerna for turism och rekreation sammanfaller med bade
skyddade och kinsliga milj6er. Det krivs darfér extra hinsyn f6r hur dessa miljoer
tillgAngligotrs sd att de fortsatt kan bidra till Hallands attraktivitet utan att dventyra
viktiga ekologiska funktioner. Det handlar ocksa om att bidra till att de areella
niringarna ska kunna utvecklas i ett framtida Halland. Det vixande behovet av
bostader, infrastruktur och naturmiljéer paverkar bade jord-och skogsbrukets

forutsittningar.

En flerkarnig och vaxande region med ett fordelaktigt lage

De senaste decennierna har utvecklingen i Sverige priglats av urbanisering och
tillvaxt inom service- och tjanstesektorn. Utvecklingen har premierat
storstadsregionerna som statt for en 6vervildigande del av landets tillvaxt under
denna period. For Halland, som ar beliget mellan Géteborgs- och
Oresundsregionen, har utvecklingen varit gynnsam och sedan nittiotalet har Halland
haft den hogsta befolkningsékningen i Sydsverige.

Halland kidnnetecknas av en flerkirnig ortsstruktur diar Halmstad, Varberg,
Falkenberg och Kungsbacka fungerar som regionala kirnor. De olika kdrnorna
kompletterar varandra och skapar tillsammans en robust regional struktur. Till
skillnad frain manga andra regioner har tillvaxten i Halland férdelats mellan flera
orter snarare 4n koncentrerats till en dominerande kirna.

Den hallindska geografin priglas av starka funktionella samband pa flera nivaer. De
storsta pendlingsstrommarna l6per 1 nord-sydlig riktning mellan de storre kirnorna
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lings kusten. Sdrskilt omfattande dr pendlingen till G6teborg fran de norra delarna
av regionen. Ett andra betydande pendlingsménster finns mellan de storre kirnorna
(titorterna) och deras omland. Det innebir att de mindre orter och titortsnira
landsbygd ar vil integrerade med de storre arbetsmarknaderna. I de 6stra delarna av
regionen sker pendling dels till kuststiderna, dels till storre arbetsmarknader inat
landet. Detta skapar en sammanlinkad geografi som ger invanarna tillgang till flera
arbetsmarknader och minskar sarbarheten i regionen som helhet.

Hallands kust dr en av Sveriges mest titbefolkade miljéer utanfor
storstadsregionerna. Hir bor 95 procent av befolkningen i stadsomraden eller
stadsndra landsbygd, vilket skapat en sammanhingande struktur med hogt
exploateringstryck. I de 6stra delarna ar titheten ldgre och
utvecklingsforutsittningarna annorlunda. Hir handlar utmaningarna om att bade
sikra grundldggande service och skapa utveckling genom god tillginglighet till
arbetsmarknader, tillginglighet savil vid kusten som i angrinsande regioner. Detta
staller krav pa en planering som kan hantera bade tillvaxt och varsamhet i kustzonen
samtidigt som inlandets utvecklingspotential tas tillvara.

Stora hallbarhetsutmaningar under planperioden

Halland star infor stora utmaningar inom héllbarhet och klimatomstillning.
Transportsektorn bidrar kraftigt till regionens koldioxidutslidpp, och den snabba
befolkningstillvixten har 6kat trafikmiangden. Trots minskade utslipp frin
personbilar de senaste dren ligger nivaerna fortsatt hogt jamfort med andra regioner,
och utslippen fran tunga transporter 6kar pa grund av 6kade godstransporter.
Utover klimatpaverkan bidrar bade gods-och personbilstrafiken till att stora
markytor tas 1 ansprak, luftféroreningar och buller som paverkar hilsa och
vilbefinnande.

Halldnningarna har goda forutsittningar men det finns stora skillnader
geografiskt

I Halland ar den socioekonomiska situationen generellt sett god. Regionen
kannetecknas av en hog medellivslingd, relativt héga inkomster, lag arbetsloshet
och en hég utbildningsniva i befolkningen. Samtidigt finns, som i 6vriga Sverige,
variationer inom regionen dir olika grupper och omraden har olika férutsittningar.
Denna variation har delvis en geografisk koppling. Vissa omraden har storre
socioekonomiska utmaningar, vilket ibland kan bero pa lingre avstand till storre
stader. De stadsnira landsbygdsomradena kan ocksa sta infor vissa utmaningar,
medan mindre orter nirmare kusten ofta har en gynnsam socioekonomisk situation.
I Halland 4r omraden med ligre inkomstnivaer ibland beldgna lingre fran havsnira
omraden, bade 1 stader och pa landsbygden.
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Tillvixten skapar behov av en varsam men samtidigt méjliggérande mark-
och vattenanvindning

Tillvaxten 1 Halland har skapat nya moéjligheter men ocksa lett till 6kat
exploateringstryck pa virdefulla naturmiljGer, jordbruksmark och gronomraden,
sarskilt 1 kustnidra omraden och runt de storre orterna. Halland forvintas vixa under
planperioden, vilket stirker regionens attraktionskraft men ocksa innebir ett
vixande behov av bostider som stédjer denna utveckling. For att langsiktigt sikra
regionens kompetenstorsorjning och skattebas behévs en fortsatt utbygenad av
bostider som inte bara tillgodoser dagens efterfrigan utan ocksé skapar attraktiva
boendemiljéer som kan locka och behalla arbetskraft. Det ar sarskilt viktigt att
utveckla bostider med rimliga boendekostnader, sa att grupper med ligre inkomster
och ungdomar inte stings ute fran bostadsmarknaden.

Forutsattningarna for att planera med utblick mot Halland 2050, innebar
sammantaget ett okat behov av en varsam och méjliggoérande mark-och
vattenanvandning. En planering som fortsatter utveckla attraktiva och hallbara
livsmiljder och pa samma gang minimerar negativ paverkan pa viktiga
naturmiljoer.
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Strukturbild Halland 2050
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Figur 1. Strukturbild Halland

Strukturbild

Halland vixer mitt i ett vixande sydvistsverige

Strukturbilden beskriver de breda penseldragen och den strategiska viljan for ett
flerkirnigt Halland 2050, dir funktionella samband inom linet och med omvirlden
fortsitter stirkas. Det sker genom investeringar i hallbart resande,
transportinfrastruktur, attraktiva livsmiljoer samt infrastruktur kopplat till bade
energi och digitalisering.
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Mal och strategier

Detta samradsforslag foreslar att de tre malomradena kopplas till strategier med
tillh6rande inriktningar som ska anvindas som vigledning i den efterféljande
planeringen. Ett flertal aktérer behover samverka under planperioden for att planen
ska genomféras och malomradena ska uppnas.

Strategistruktur

Strategier Inriktningar

Hur forverkligar vi
strategierna?
Vad ska genomforas?

Vad &r det som ska
uppnas under
planperioden?

Hur ska vi gé tillviiga
fér att uppna malet?
Vad behover vi
prioritera?
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Malomrade 1

En tillganglig, inkluderande och
sammanhallen region

Halland basta livsplatsen 2050

For att ingen ska lamnas utanfor och for att alla ska kunna vara delaktiga i
samhallsutvecklingen kravs en robust och saker digital och fysisk infrastruktur. Detta
mojliggor att manniskor kan anvanda samhallstjanster, driva foretag, ta del av kultur och
arbeta eller studera pa distans oberoende av var i Halland de bor. Ar 2050 fortsétter
Halland utvecklas till en region dar tillgangligheten mellan olika delar av samhallet ar
somlds och hallbar. Dar infrastrukturen skapar forutsattningar i ett vaxande Halland.

En tillgdnglig, inkluderande och sammanhallen region

« Stark tillgangligheten i det nationellt viktiga Vastkuststraket

« Stark tillgangligheten mellan tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna i
Ost-vastlig riktning

« Stark infrastrukturen for gang, cykel och kollektivtrafik

* Utveckla en hallbar infrastruktur foér gods och en god beredskapsférmaga

« Stark och utveckla den digitala infrastrukturen i samhallsplaneringen

« Stark och utveckla elnatskapaciteten och energisystemet

wnkluderang,
og\.\g. wn e Ocy,
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Stark tillgangligheten i det nationellt viktiga Vastkuststraket

Majoriteten av hallinningarna bor lings med vastkuststraket och det ar har
utvecklingsforutsittningarna ar som mest gynnsamma. Det dr ocksa hir som
majoriteten av bostadsbyggandet fortsatt kommer ske. Kopplingen till Géteborgs-
och Oresundsregionen samt utbytet mellan regionens kirnor ir en avgorande friga
for regionens fortsatta utveckling. Det innebar att det under planperioden finns
stora behov av investeringar f6r att bade sakerstalla och stirka tillginglicheten i det
nationellt viktiga Vistkuststraket. Darfér beh6ver transportkapaciteten pa strickan
6ka och restiderna mellan de storre kirnorna minska de kommande decennierna. Ju
storre arbetsmarknadsregioner som tillgingligeors, desto storre utvecklings- och
valmojligheter f6r Halland och hallanningarna.

Inriktningar:

e Verka for insatser som leder till 6kad kapacitet och minskade restider pa
Vistkustbanan

e Sikerstall E6:ans funktioner och lingsiktiga kapacitet

Stark tillgangligheten mellan tillvaxtmotorerna och de regionala kdarnorna i
ost-vastlig riktning

For att stirka forutsittningarna i hela regionen behéver de olika delarna av Halland
knytas samman. Ett robust vignit, en valutbyged busstrafik och en tigtrafik mellan
inlandet och kusten forstarker utvecklingsmoiligheterna i hela geografin och
mojliggor £6r olika typer av boende- och livsmiljéer. De mindre kdrnorna i regionen
tyller i regel en viktig roll for sitt direkta omland vad giller arbets- och
servicetillfillen. En god tillganglighet mellan kust och inland gor att sirbarheten 1 de
glesare delarna minskar. Det m6jliggor att bo och verka i flera olika delar av
regionen.

Inriktningar:

e Verka f6r god farbarhet och restidssinkande atgirder i straiken med Ost-viastliga
riktningar

e Verka for ett robust smaskaligt vagnit utanfor de storre straken

e Verka for utbyggnad av infrastruktur som maojliggor fossilfri personbilstrafik i
straken

Stark infrastrukturen for gang, cykel och kollektivtrafik

Halland liksom 6vriga virlden star infor stora hallbarhetsutmaningar. De hoga
utslippsnivaerna dr inte hallbara och medfér negativa konsekvenser f6r samhillet
och miljén. En bidragande orsak till utvecklingen ér utslippen frian transporter. All
ny bebyggelse kommer att innebira en 6kning av trafik pa befintlig viginfrastruktur.
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Nuvarande resmonster med bilen som norm tar stora markytor i ansprak. Darfor
behover en storre del av resandet ske med hallbara alternativ didr méjligheten finns.

Bilen kommer fortsatt spela en roll i transportsystemet men vi kommer beh6va
stirka alternativen kollektivtrafik, ging och cykel. Forutsittningarna for detta ar
goda i Halland, sirskilt vad giller den kortviga pendlingen i och i anslutning till de
storre kirnorna. Pa landsbygden bor mojligheter for att parkera bilen vid
bytespunkter och kollektivtrafiknoder forbittras. Det dr viktigt att samplanera kring
infrastruktur och hallplatser samt att gora kollektivtrafiken tillganglig f6r personer
med funktionsnedsittning. Investeringar i cykelleder, gangstrak och atgarder som
premierar kollektivt resande ar nédvindiga for att skapa attraktiva
resandemoijligheter.

Inriktningar:
e Samplanera infrastrukturitgirder som premierar buss- och tagtrafik, sirskilt i
stadsndra omraden och lings kollektivtrafikstraken

e Verka for cykelvigar som mojliggor cykelpendling 1 och runt de storre kirnorna

e [Efterstriva ett ’hela resan”- perspektiv som moijligeor for cykel, gang och bil till
och fran bytespunkt och dir tillginglighetsanpassning sker

Utveckla en hallbar infrastruktur for gods och en god beredskapsformaga
Dagligen flédar stora mingder gods inom och genom Halland. Placeringen mellan
tva storstadsregioner, tillgangen till tva storre hamnar samt en transporintensiv
niring; leder till hog belastning frin tung trafik, sirskilt pa E6:an. Andra viktiga
godsleder i regionen ir riks- och linsvigarna som sammanbinder Halland med
storre orter inat landet. De narmaste decennierna forvintas godsflédena att 6ka som
en f6ljd av stérre befolkning och 6kad tung trafik med anledning av Fehrman-Belt-
torbindelsen. Under planperioden behéver darfor kapaciteten pa de hart belastade
straken Oka.

Samtidigt som godstrafiken dr avgdrande for regionens ekonomiska utveckling och
dynamik finns behov av omstillning av godstransporter. Den tunga trafiken f6r med
sig utsldpp och orsakar trafikstockningar pa strickor med hog belastning.
Infrastruktur f6r fossilfri tung trafik och 16sningar for intermodala transporter kan
mildra dessa negativa effekter.

Med sitt strategiska lige mellan tva storstadsregioner och dess niarhet till viktiga
hamnar, flygplatser och transportleder, dr Halland viktig f6r Sveriges nationella
sikerhet och beredskap. Regionens infrastruktur spelar en viktig roll i hanteringen
av potentiella kriser och konflikter och behéver darfor rustas och forberedas
darefter.
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Det innebir bland annat att de hallindska hamnarna och flygplatsens funktion som
beredskapsflygplats samt kopplingarna mellan hamn, flygplats, vignitet och
jarnvigarna ar viktiga att utveckla ur ett totalférsvarsperspektiv. HNJ-banan,
Markarydsbanan och Viskadalsbanan fungerar som omledningsbanor vid
trafikstorningar. Flygplatsen i Halmstad ar viktig for naringslivets resor men
anvinds dértill 4ven for andra samhillsnyttiga funktioner som f6r samhillsskydd
och beredskap, sjukvird och av Forsvarsmakten.

Inriktningar:

e Sikerstall E6:ans och 6vriga godsstraks funktioner, robusthet och langsiktiga
kapacitet

e Verka f6r kompatibla omlastningslésningar for gods i strategiskt fordelaktiga
ligen

e Verka for utbyggnad av infrastruktur som maojliggor fossilfria tung trafik

e Bidra till att testa och utveckla nya innovativa l6sningar f6r framtidens
transportsystem

e Forstirka skyddet och kapaciteten hos viktig infrastruktur som hamnar, flygplats,
kraftnit, vagar och jarnvigar.

Stark och utveckla den digitala infrastrukturen i samhallsplaneringen
Utbudet av och efterfrigan pa digitala tjanster 6kar snabbt. Beroendet av den
digitala infrastrukturen blir dirmed stérre och som en konsekvens av det behéver
tillférlitligheten och sikerheten 6ka. En tillginglig och robust infrastruktur for
digital konnektivitet skapar forutsittningar for en hallbar utveckling och méjligheter
att bo och verka 1 hela linet. Digital konnektivitet bidrar till inkludering, tillgang till
service och jobb, ger foretag en mojlighet att vixa och utvecklas pa en global
marknad, bidrar till minskat behov av arbetsresor, samt dr en forutsittning for gron
omstallning.

Avbrott och storningar 1 den digitala infrastrukturen leder till omfattande problem
och kostnader f6r verksamheter och samhillet i stort. Darfér dr det av stor
betydelse att den digitala infrastrukturen ér heltickande och robust i alla delar av
regionen. En vilutbyged och fungerande digital infrastruktur dr en férutsittning for
att foretag, myndigheter och samhallsfunktioner ska kunna verka effektivt och
innovativt.

En stabil uppkoppling minskar platsberoendet for verksamheter och méjliggor
distansarbete, fjarrstyrning av processer och anvandning av avancerade digitala
tjanster. Detta 6ppnar upp for foretagsamhet och arbetsméjligheter dven utanfér de
storre stiderna och bidrar till regional utveckling och konkurrenskraft. Det dr darfoér
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viktigt att medverka till uppbyggnad/utbygenad av infrastruktur for digital
konnektivitet pa samma satt som for ovriga transportslag.

Inriktningar:

e Beakta tillgang till digital infrastruktur vid all fysisk planering bade i mark, luft
och vatten

e Stirk och utveckla maojligheter till en mer robust och resilient digital infrastruktur
som moter anvandarens och anvandandets behov

Stark och utveckla elnatskapaciteten och energisystemet

Halland ér en betydande producent av fossilfri el, en starkt bidragande anledning ér
att Halland ar ett kdrnkraftslin genom Ringhals. Samhillet genomgar dock en
omfattande elektrifiering som paverkar alla sektorer—fran transporter och industri
till hushall och offentlig verksamhet. Den 6kade anvindningen av elfordon, digitala
tjdnster och elektrifierade processer leder till en kraftigt stigande efterfragan pa el
och effekt. For att mota denna efterfrigan behéver vi bade energieffektivisera, 6ka
produktionen av fossilfri el men framfor allt sikerstilla att elndten (transmissions-,
region- och lokalnaten) har tillracklig kapacitet for att hantera den 6kade
belastningen. Detta ar avgérande for att minska utslappen av vixthusgaser och for
att kunna uppna klimatmalen.

Under planperioden férvintas dessutom antalet invanare att 6ka, vilket ytterligare
torstirker behovet av en tillforlitlig och kapacitetsstark elinfrastruktur. I s6dra
Sverige har brist pa effektkapacitet, begrinsningar i transmissionsnitet och hoga
elpriser under senare ar hammat tillvaxten och konkurrenskraften. Genom att starka
elniten, samt 6ka den lokala produktionen av fossilfri energi, kan vi minska
flaskhalsar, stabilisera elpriser och skapa bittre forutsittningar for naringslivet och
en vaxande befolkning. Detta frimjar regional utveckling och gor Halland mer
attraktivt fOr investeringar och etableringar. Det ar viktigt att mojligheterna 1
Halland belyses 1 relation till innovativa 16sningar och naringslivets utveckling.

Genom att investera i produktion av fossilfri energi, forbittra energieffektiviteten
och stirka elnatets kapacitet pa alla nivder sikerstiller vi att energisystemet ér
tillférlitligt och kan méta bade nuvarande och framtida behov.

Inriktningar:

e Arbeta fOr att minska energianvindningen och effektbehovet genom
effektivare teknik, flexibel energianvindning och energilagringslésningar

e Verka for investeringar i transmissionsnitet och regionniten

e Frimja etableringen av fossilfri energiproduktion
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Malomrade 2

En flerkarnig region med attraktiva och
hallbara livsmiljoer

Halland basta livsplatsen 2050

Attraktiva livsmiljoer i hela Halland forutsatter att manga delar i det regionala
utvecklingsarbetet samspelar, sasom fler naringslivsetableringar, hallbart
resande och battre halsa. En god bostadsférsérjning kraver att
bostadsbyggandet inte ses som en enskild fraga, utan samspelar med 6vrig
samhallsplanering. Ar 2050 kannetecknas Halland av attraktiva och hallbara
livsmiljder som samtidigt svarar upp till behov och efterfragan pa bostader; dar
alla har en plats pa den regionala bostadsmarknaden.

En flerkarnig region med attraktiva och hallbara livsmiljoer

* Kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering for ett hallbart och
vaxande Halland

* Platsutveckling for attraktiva livsmiljéer i stads- och landsbygd

« Stark de fysiska forutsattningarna for det hallandska naringslivet




Kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering for ett hallbart och vaxande
Halland

Halland star infor fortsatt tillvixt, och efterfragan pa bostider £6r olika malgrupper
ar stor. For att mota behoven och nyttja regionens utvecklingspotential krivs ett
bostadsbyggande i en takt som dven sikerstaller framtida kompetensforsorjning och
en stabil befolkningsutveckling. Samtidigt maste expansionen ske pa ett hallbart sitt
tor att skydda viktiga naturvirden och méjliggéra miljévinliga livsval. Genom att
fokusera pa kollektivtrafikorienterad bebyggelseplanering (KOB) och anvinda
samplaneringsmodellen,! kan vi minska klimatpaverkande utslipp och samtidigt
framja regional tillvaxt och utveckling.

Efterfragan pa nya bostader dr som hégst lings med kusten, sarskilt i och
runtomkring de storre stiderna samt i angrinsande omraden som, exempelvis den
tatortsnira landsbygden. For hela regionens utveckling dr det av stor betydelse att
detta omrade fortsitter att expandera under planperioden. Det héga
planeringstrycket 1 denna del av regionen stéller dock sirskilda krav pa varsam
markhantering, exempelvis bevarandet av den bordiga hallindska dkermarken som
ir koncentrerad till denna del av regionen.

I 6vriga delar av Halland ér trycket och marknadsférutsattningarna sett till
nybyggnation ligre. Med ett starkt tryck lings med kusten, boér det under
planperioden ocksa ske en starkare bostadsutveckling i kirnor och lokala centrum
Oster om Vistkuststraket.

For att ge fler tillgang till férdelarna som aterfinns i de mer titbefolkade delarna
behover strategiska kollektivtrafiknoder utvecklas utanfor stidernas direkta
influensomraden. Pa sa vis kan marknadsférutsattningarna forbittras i en storre del
av regionen.

Inriktningar:

e Frimja fortitning runt tagstationer for att tillvarata stationssamhaillenas
mojligheter

e [rimja sammanhingande bebyggelse i kollektivtrafiksstraken

e Utveckla en starkare bostadsutveckling i kirnor och lokala centrum 6ster om
Vistkuststraket

e [Frimja utvecklingen av strategiska kollektivtrafiknoder

' Se s.50 fér mer information om samplaneringsmodellen
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Platsutveckling for attraktiva livsmiljoer i stad- och landsbygd

En plats med hog boendeattraktivitet dr en plats dit manniskor vill flytta och dar
minniskor vill bo kvar. BesOksattraktivitet 4r pa manga sitt 6verlappande med
boendeattraktivitet.

Hallands starka utveckling beror pa en kombination mellan god tillgang till jobb och
en mangtfald av attraktiva livsmiljéer. I Halland ska det vara maojligt att bo, leva och
verka i olika typer av livsmiljGer, savil i staden som pa landsbygden. Fér manga
platser handlar det om att hitta sin egen nisch i regionen och att starka det som gor
just den platsen unik. Det dr viktigt att forsta platsers forutsittningar, mojligheter
och utmaningar oavsett om det handlar om kustmilj6 eller inland. Under
planperioden behover vi sikerstilla att alla delar av regionen fortsatt kan bidra till
utvecklingen.

Det finns ett 6msesidigt beroende mellan stider och landsbygder i Halland, vilka
sammanlankas genom floden och synergier. For att tillgodose hallinningarnas behov
behé6ver vi under planperioden forsikra att alla delar av Halland har tillgang till
regionalt viktiga funktioner som till exempel hogskola, sjukhus samt utbud i form av
kultur, néje, och handel.

En viktig del av en plats attraktivitet ar utbudet av olika serviceslag. Tillgangen till
service inom regionen varierar — den dr stark lings med den titbefolkade kusten dar
efterfragan dr hogre och utbudet vixer av sig sjalvt, men svagare i inlandet. Den
stadsndra landsbygden har andra férutsattningar an den glesare landsbygden i
inlandet. Gemensamt ir att det finns stora utvecklingsmoijligheter for att stirka
serviceutbudet och 6ka tillgingligheten till bland annat dagligvarubutiker,
drivmedelsstationer och vardgivare.

Inriktningar:

e Mojliggor god tillganglighet till regionalt viktiga funktioner
e [Frimja tillgang till gronytor och naturupplevelser i regionens alla delar

e Frimja ett brett och rikt utbud av kultur och andra upplevelser pa platser dit
tillgangligheten ar god

e Stirk bes6ksanledningarna till Halland och nyttja turismen i platsutvecklingen

e Stirk tillgangen till service (kommersiell) inom rimlig restid 1 regionens alla delar,
med sirskild prioritet inom landsbygd- och stadsnira landsbygd
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Stark de fysiska forutsattningarna for det hallandska naringslivet

En plats med en hog niringslivsattraktivitet ar en plats dir féretag vill vara
lokaliserade. Hallands niringslivsattraktivitet hinger thop med att vara en attraktiv
boende- och besdksregion.

Tillgang till f6rsotrjning dr avgérande fOr att en plats ska vixa, darfor dr det av
avgorande betydelse att niringslivet i och nira Halland fortsitter att vixa. Halland
har ett differentierat naringsliv och den goda tillgiangligheten till de olika
arbetsmarknaderna inom och utanfér regionen bidrar till en lag sarbarhet samt goda
moijligheter for arbetsgivare att hitta ritt arbetskraft. For att stirka regionens
utvecklingskraft dr det viktigt att under planperioden maojliggéra for fortsatt tillvaxt.

Att kunna erbjuda mark i bra ligen dr ett viktigt sitt att vara attraktiv for féretagen.
Men det finns andra omraden for att utveckla férutsittningarna for framtidens
néringsliv. Platsens helhetserbjudande blir alltmer betydelsefullt. Det kan frimjas
genom att satsa pa kultur, fritid, bostader och en bra livsmiljo.

Platsens egenskaper har stor betydelse f6r foretagen och skiljer sig at beroende pa
vilket slags foretag det galler. Kunskapsintensiva féretag och féretag som ar
beroende av en stor nirmarknad, exempelvis handel och tjinster, lokaliseras med
tordel 1 anslutning till stérre befolkningskoncentrationer och lokala centrum. Inom
andra branscher dr platsberoendet mindre, exempelvis inom industri och logistik dér
varor ska transporteras till storre marknader. Infrastrukturen ar viktig bade nar det
galler gods- och persontransporter.

Inriktningar:

e Mojliggor for etablering av kunskapsintensiva foretag i nirheten av storregionala

tagstationer i de storre stiderna

e Samplanera kring etableringsligen inom logistik och tillverkning lings med de
storre straken

e Utveckla verksamhetsomraden som har god tillging till infrastruktur f6r
transporter, digital kommunikation, energi och vatten

e Planera for en hallbar energiférsorjning for naringslivet i regionens olika delar

e [Frimja besoksattraktiviteten i delar av regionen med en svag narmarknad
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Malomrade 3

En robust och resilient region

Halland basta livsplatsen 2050

Fungerande ekosystem ar en forutsattning for allt liv pa jorden och utgor basen
for en mangfald av de ekosystemtjanster som bidrar till en god livsmiljé. Ar 2050
ar de hallandska ekosystemen forvaltade sa att de kan fortsatta bidra med mat,
dricksvatten, bioenergi, kolbindning, rekreation med mera. Den biologiska
mangfalden och natur- och kulturmiljén ar bevarad och nyttjas hallbart samt ar
tillganglig for boende, foretagare och besdkare. De grona ytorna i var stadsmiljo
ar valutvecklade och fungerar som oaser for hallanningen vilket bidrar till en god
folkhalsa och livskvalitet genom bra luftkvalitet, vattenavrinning, hdg biologisk
mangfald, minskad varmestress och mindre buller.

En robust och resilient region
» Utveckla och bevara naturresurser for ett attraktivt Halland
* Beredskap for ett forandrat klimat

* Hallbar och saker vattenhantering




Utveckla och bevara naturresurser for ett attraktivt Halland

Halland har manga unika naturtyper med hoga naturvirden som samlas pa en
relativt liten yta. Pa land giller detta framfor allt grasmarker, 16vskog, ddellévskog,
ljunghed, slatterdng och sandmarker. I vattnet finns det h6ga naturvirden, som till
exempel havsmynnande vattendrag, specifika sjomiljoer och delar av kustmiljon.

De hallindska naturmiljéerna dr en central del av hallindsk attraktionskraft.
Naturmiljéerna bidrar med manga viktiga ekosystemtjanster f6r bade boende och
besokare samt har en stor betydelse for regionens identitet. Halland ar ocksa en
region 1 omvandling med hog utvecklingstakt i bade befolkningsmingd och
niringsliv. Utvecklingstakten skapar stora markansprak, sirskilt i kustbandet. Kusten
och havsmilj6erna dr av stor vikt for Hallands attraktivitet. Det dr viktigt att god
milj6status 1 havsmiljon nds och uppritthalls samt att havets resurser anviands
héllbart bland annat for att bli/matina niringar ska kunna utvecklas. Darfor dr det
av vikt att samexistens frimjas mellan olika verksamheter och anvindningsomriden
1 havsmilj6erna. For att Halland ska kunna utveckla och bevara sin attraktivitet
samtidigt som det vaxer behover naturens langsiktiga hallbarhet sakras. Balansen
mellan tillkommande och befintliga virden ar viktiga att uppratthalla. Speciellt i de
naturmiljoer som ar rika pa bade ekosystemtjanster, biologisk mangfald och som ar
viktiga linkar i de stérre blagrona systemen.

Inriktningar:

e Arbeta med integrerad havsplanering
e Skapa forutsittningar for vilfungerande ekosystem lings hela kustbandet

e Utveckla stora, sammanhingande gronbla strukturer for att frimja rekreativa och
ekologiska samband

e Sikerstall det rorliga friluftslivet utmed kuststrackan

e Virna om viktiga vattenmiljOer for att frimja biologisk mangfald
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Beredskap for ett forandrat klimat

Hallands geografiska lige och klimatférindringarnas paverkan innebér 6kad risk for
extremvider saisom dndrade nederbérdsmonster, fler virmebdljor, erosion och
skred samt stigande havsnivaer. Klimatscenarior f6r Halland pekar pa 6kad
nederbord under vintrarna, med tillhérande risk for 6versvimning i manga
vattendrag och sjoar, medan utmaningar kopplat till torrperioder och lagre
vattenfloden vantas under somrarna.

Héga floden och oversvimningar kan innebira omfattande negativa effekter pa
infrastruktur och jordbruk. Ras och skred kan innebira risk for liv och hilsa, men
dven ge betydande materiella skador. Ras och skred kan utlésas av exempelvis
oversvimningar, skyfall till f6ljd av torka, skogsavverkning eller pa grund av
minniskans paverkan pa naturen nir vi bygger, anliagger vagar, jarnvagar, hamnar
och dammar. Tva av landets tio utpekade nationella riskomraden for ras, skred,
erosion och 6versvimning ligger i Halland.

Inriktningar:

e Fo6rdroja vattnets tid 1 landskapet och stirka markens vattenhallande
formaga

e Stirka landskapets robusthet i ett forandrat klimat genom naturbaserade och
multifunktionella atgarder

e Oka kunskapen om och gemensamt planera fér att kunna hantera
klimatférindringar, pa kort och lang sikt
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Hallbar och saker vattenhantering

I takt med att Halland vixer, 6kar aven behovet av rent vatten. For att sakerstilla en
tillrdcklig tillgang pé rent vatten aret runt krivs en langsiktig och hallbar
vattenplanering. Klimatférindringar och risken f6r féroreningar fran bade historiska
och nya utslipp paverkar regionens vattenresurser. Aven landskapets férmaga att
behalla vatten och de pafrestningar som markavvattning och hardgjorda ytor for
med sig bidrar till utmaningarna, liksom féroreningar fran olika killor som
reningsverk och jordbruk som paverkar vattenkvaliteten negativt.

Hallands forutsittningar f6r vattenforsérjning ser olika ut beroende pa plats och
arstid. Under sommaren sammanfaller ofta torrperioder med bevattningsbehov i
jordbruket, en 6kad turism samt en generellt 6kad vattenanvindning. Darfoér
behover Hallands vattenférsorjning vara robust och kunna méta behoven dven 1 ett
scenario dir flera ogynnsamma faktorer sammanfaller.

Att uppna en hallbar vattenanvandning, genom ateranvindning men aven att inte
anvinda mer vatten an vad som behovs, ar viktigt i sammanhanget. Det dr ocksa
viktigt att det finns sitt att uppritthalla vattenférsorjningen vid kriser.

Inriktningar:

e Planera utifrin avrinningsomrdden och samordna proaktivt uppstrémsarbete
e Verka f6r hallbar vattenanvindning genom atervinning och effektivitet

e Samverkan kring robust vattenforsérjning och arbete med kontinuitetshantering
1 samhallsviktiga verksamheter
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Plankarta

Plankartan visar den samlade utvecklingsinriktningen f6r Halland i ett 2050-
perspektiv. De strategiska inriktningarna som beskrivs i malomradena
synliggors i plankartan.

I ett 2050-perspektiv ar inriktningen att utvecklingen till stor del fortsitter i befintlig
struktur. Detta ska ske med utgangspunkt i en varsam och méjliggérande mark-och
vattenanvindning. For att fortsitta att utveckla Hallands flerkdrnighet dr samspelet
mellan tillvixtmotorer, kirnor och lokala centrum viktigt att utveckla.

Objekt i plankarta

Nedan presenteras plankartan och direfter beskrivs de objekt som redovisas i
plankartan. Den digitala versionen av plankartan ar klickbar och texten redovisas nir
lasaren klickar pa ett objekt.

Straken beskrivs utifran strakets karaktir, orter i straket och hur utvecklingen sett ut
historiskt samt med utblick mot ett 2050-perspektiv.

Orterna i kartan ar kategoriserade utifran olika kriterier som syftar till att beskriva
deras funktioner inom den hallindska geografin. Kategoriseringen innehaller fem
nivéer och baseras pa betydelse 1 den regionala geografin som helhet. Kriterier som
anvints for kategoriseringen ir invanarantal, arbetstillfillen och utbud av
kommersiell och offentlig service samt om orten ar utpekad 1 de kommunala
oversiktsplanerna.
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Strak

Vastkuststraket

Viistkuststraket dr det storsta och viktigaste
transportstraket i Halland. I strdket nas Géteborg
med méjligheten att resa vidare mot Oslo och
Stockholm, samt Malmé & Képenhamn med
kopplingen séderut mot Hamburg,

I vistkuststraket bor mer 4n en tiondel av
Sveriges befolkning, en andel som har 6kat
kraftigt de senaste aren. Vistkuststriket innefattar
jairnvigen Vistkustbanan och motorvigen EG.
Straket forbinder flera regionalt och nationellt
viktiga funktioner. I striket finns dven Kastrup,
Nordens storsta flygplats. Tillgingen till Kastrup
ir viktig da det innebir en effektiv uppkoppling
mot internationella marknader. Striket ingar i det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Syftet
med TEN-T ir att bygga upp ett tillforlitligt,
sammanhingande och hégkvalitativt transportnit
som ger hallbar konnektivitet 1 hela Europa utan
fysiska avbrott, flaskhalsar och felande linkar. Att
pekas ut som vig- eller jarnvigsstrak, urban nod,
hamn, flygplats eller terminal i TEN-T innebir
bland annat ett synliggérande av EU-mervirdet av
att det ska finnas fungerande transportlésningar
till, kring och i omradet.

I straket ligger fem hallindska
kommunhuvudorter — Falkenberg, Halmstad,
Kungsbacka, Laholm och Varberg samt ytterligare
ett flertal stérre titorter. Utifrin pendlingen Gver
kommungrins dr den starkaste regionala
kopplingen till Vistra Gotaland framfor allt
mellan Kungsbacka och G6teborg men ocksa
mellan Kungsbacka och Mélndal. Kommunerna
Falkenberg, Kungsbacka och Varberg tillh6r idag
Goteborgs arbetsmarknadsregioner.
Kommunerna Laholm, Hylte och Halmstad utgor
en egen arbetsmarknadsregion.

Den storsta pendlingsdestinationen ir Géteborg
och Moélndal, f6ljt av Halmstad, Kungsbacka,
Varberg och Falkenberg. I regionens norra delar
ir rorligheten storre pa grund av
Goteborgsregionens storlek och attraktionskraft. 1
s6dra delen fungerar Halmstad som det starkaste
navet: bortsett frin Kungsbacka har alla
kommuner starka pendlingstelationer med
Halmstad. Pendlingen mot Skine ér betydligt mer
begrinsad jamfort med pendlingen till
Goteborgsregionen. 1 Skine dr Angelholm och
Helsingborg de frimsta destinationerna. Det finns
potential att ytterligare stirka kopplingen séderut
mellan Halland och Skdne, med sarskild
tyngdpunkt pa Halmstad och Helsingborg.
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Genom att korta restiden, frimst med tag,
forbittra infrastrukturen och mojliggéra fér en
Okad rorlighet mellan de ménga orterna lings
kusten blir arbetsmarknadsregionerna storre. Det
innebir exempelvis att sairbarheten minskar och
matchningen pd arbetsmarknaden blir bittre.

E6

Motorvigen E6 ir en del av det europeiska
transportndtet (TEN-T) for vigar som forbinder
Skandinavien med &vriga Europa. Bide person-
och godstransporter dr omfattande, med
dominans av persontransporter mot Géteborg.
Straket anvinds bade for kortare inomregionala
resor lings kusten och for lingviga transporter. 1
ett 2050-perspektiv r det viktigt att sikerstilla
Eo6:ans funktioner och langsiktiga kapacitet.

Vastkustbanan

Viistkustbanan dr en viktig jairnvigsforbindelse i
Sverige som stricker sig mellan G6teborg och
Lund och utgér ryggraden i Hallands infrastruktur
for regionalt resande. Den har en central roll i att
férbinda de stora stiderna lings vistkusten och
underlittar bade person- och godstrafik. Banan
gir genom ndgra av landets mest titbefolkade och
industribetonade omraden, vilket gér den till en
av Sveriges mest trafikerade jirnvigar.
Vistkustbanan 4r ocksé en viktig del av det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T) for
jarnvigar, dir ocksa Halmstad 4r utpekad som en
urban nod. I ett 2050-perspektiv blir det viktigt att
de infrastrukturbehov som krivs for att
framtidssidkra Vistkustbanan prioriteras. Det blir
viktigt att verka for insatser som leder till 6kad
kapacitet och minskade restider pa
Vistkustbanan. I ett beredskapsperspektiv ir
kopplingarna till och fran Vistkustbanan viktiga
att sikra.

Halmstad — Norra Skane- Blekinge

I straket mellan Halmstad och norra Skine/vidare
mot Blekinge ingir Markarydsbanan, vig 15, vig
24, Halmstad hamn samt flygplatsen i Halmstad.
Straket dr den mest direkta forbindelsen mellan
Halmstad och Hissleholm samt Kristianstad. Men
ocksd mellan Halmstad och Katlshamn samt
Karlskrona. Straket dr viktigt f6r orterna i
Laholms kommun f6r koppling till nirliggande
orter inom och utanfér Halland. Trafikmingderna
ar mycket stora mellan Veinge/Laholm och E6
mot Halmstad och minskar successivt mot
linsgrinsen och vidare 6sterut. Ju narmare



Halmstad titort desto stérre pendlingsfléden. 1
straket klassas L.aholm som delregional kirna och
Knired, Trénninge och Veinge som lokala
centrum. Nir tigtrafiken pa Markarydsbanan
startar finns mojligheten for interregionala resor
mellan s6dra Halland och nordostra Skane dar
kopplingen till Sédra stambanan via Hissleholm
blir viktig. Straket anvinds i sin fulla strickning
for savil person- som godstransporter mellan
Blekinge/Norra Skane/Vistkusten.

Tégtrafiken pd Markarydsbanan ska vara ett
attraktivt och palitlig val f6r arbets-och
studiependling samt f6r mer lingviga resor. En
vil fungerande timmestrafik dr till stor nytta for
invanarna och frimjar utvecklingen av orterna i
straket. Samplanering mellan ett flertal aktSrer dr
viktigt for att tdgtrafiken ska bli ett attraktivt val.
Infrastrukturinvesteringar som nya stationer i
Veinge och Knired, ett nytt métesspéar och
atgirder pa Halmstad C ér under planering.
Laholms kommun satsar stort pa ortsutveckling
genom utvecklingsprogram i Veinge och Knired.
I ett 2050-perspektiv finns potential att genom
samplanering fortsitta utveckla attraktiva
livsmiljoer lings med straket. Halmstad kommun
planerar for att Tronninge ska kunna vixa kraftigt
med flera bostadsomrdden. Pendlingen i striket
bed6éms 6ka in mot Halmstads titort samtidigt
som pendlaren far mycket bittre férutsittningar
att resa hallbart med tagtrafik.

Halmstad-Veinge-Laholm

Straket gr genom kommunerna Halmstad och
Laholm via vig 15 och Tjirbyvigen. Straket
priglas av en historiskt stark tillvixt och ar viktigt
fér Halmstads och Laholms gemensamma
arbetsmarknad. I straket finns titorter med en
stark koppling till Halmstads kommunhuvudort.
Kopplingen frin orterna i striket dr storre till
Halmstad 4n s6derut mot Skane. I Veinge
planeras for en jirnvigsstation tillsammans med
stark bostads- och verksamhetsutveckling.

Tillsammans med straket Laboln-

Mellbystrand/ Skummeslivsstrand och norra Skdne har
straket yttetligare en funktion i att agera som
omledningsvig fér motorvigen E6. Redundansen
ar en viktig beredskapsfraga och striket mojliggor
att gods- och persontransporter samt transporter
med utryckningsfordon i nord-sydlig riktning kan
fortga vid storre hindelser dd E6 behover stingas
av.
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Laholm-
Mellbystrand/Skummeslovsstrand
och norra Skane

I straket ligger Laholm titort som édr en
delregional kirna samt Mellbystrand/
Skummeslovstrand som ir utpekad som lokal ort
och i forlingningen kopplingen till Bastad station
i norra Skane. Orterna lings med kusten priglas
av en stark turism och det finns manga
sommarbostider vilket gor att befolkningen 6kar
pa sommaren. I ett 2050-perspektiv forvintas
den historiska tillvixten som praglat straket att
fortsatta. Mellbystrand och Skummeslévsstrand
har varit expansivt och befolkningen lings
Laholms kust férvintas fortsitta vixa.
Tillsammans med straket Halwmstad-V einge-1aholn
har straket ytterligare en funktion i att agera som
omledningsvig f6r motorvigen E6. Redundansen
ar en viktig beredskapsfraga och striket mojliggor
att gods- och persontransporter samt transporter
med utryckningsfordon i nord-sydlig riktning kan
fortgé vid storre hindelser dd E6 behover stingas
av.

Halmstad-Simlangsdalen-
sodra/dstra Smaland

I striket Halmstad—Simlingsdalen-sodra/Sstra
Smiland ingar vig 25, Halmstad hamn samt
flygplatsen i Halmstad. Straket dr den mest direkta
férbindelsen fran Halmstad till Ljungby, vidare
mot Vixj6 och i férlingningen dven Kalmar och
Stockholm. Med bil dr vig 25 den snabbaste
vigen mellan Halmstad och E4 samt Stockholm
och det dr ett av tva alternativ fér godstransporter
fran Halmstad till Stockholm. Trafikmidngderna ar
storst nirmast Halmstad pa den hallindska sidan
men Okar efter E4. Straket dr viktigt f6r langviga
person- och godstransporter, mellan Halland och
s6dra samt Ostra Smaland mot Kalmar respektive
Stockholm.

P4 den hallindska sidan priglas striket framfor
allt av pendling frin Simlingsdalen till Halmstad.
Simlingsdalen har haft en medelstor tillvixt i
invanarantal och orten 4r starkt knuten till
Halmstads arbetsmarknad. I ett 2050-perspektiv
fyller straket en viktig roll f6r Halmstad kommuns
inlandsorter dir Simlingsdalen som lokalt
centrum blir en samlingsnod f6r service och
kollektivtrafik. Det blir viktigt att verka f6r god
farbarhet och restidssinkande atgirder i straken
med Ost-vistliga riktningat.



Halmstad-Hyltebruk-norra Smaland

I straket ingar Halmstad Nissjo Jarnvigar (HNJ-
banan), vig 26, hamnarna i Halmstad och Varberg
samt flygplatsen Halmstad City Airport. Striket
forbinder sodra Halland med Gislaved, Virnamo,
Jonkoping, E4 och i forlingning norra Sméland
och vidare mot Stockholm. Den lingviga
kopplingen dr framfor allt viktig f6r
godstransporter.

Straket forbinder Halmstad med Hyltebruk och
utgdr Hyltebruks koppling till Vistkustbanan. Vig
26 idr en viktig férbindelse inte minst f6r boende 1
Hylte kommun. Trafikmingden dr som storst
mellan Hyltebruk och Halmstad och utgérs dven
av miénga pendlare. Mellan Hylte och Gislaved ir
det ett betydande arbetskraftsutbyte men norr om
Gislaved ir trafikmidngderna betydligt mindre. I
straket pd den hallindska sidan ligger orterna
Halmstad, Hyltebruk, Kinnared, Oskarstrom,
Torup och Aled. Kinnared, Tanderyd,
Oskarstrém, Sennan och Torup ligger lings med
HNJ-banan och har station/hallplats. Orterna
Torup och Aled benimns som lokala centrum,
medan Oskarstrém riknas som ett storre lokalt
centrum. Hyltebruk ér en delregional kirna. Alla
de tre orterna i straket dr dven utpekade som
kollektivtrafiknoder.

I ett 2050-perspektiv pekas flera orter ut 1
kommunala &versiktsplaner och hir finns mycket
planlagd mark f6r bade bostads- savil som
verksamhetsutveckling till 2050. Samtliga orter
som pekas ut som lokala centrum i straket har
vixt historiskt sett till bide befolkning och
arbetstillfillen. Tillvixten vintas fortsitta, sarskilt
i delarna av straket som ligger nira den regionala
tillvixtmotorn Halmstad. Det kommer innebira
6kad arbets- och gymnasiependling mellan
orterna. I ett 2050-perspektiv dr det viktigt att
verka for god farbarhet och restidssinkande
atgirder i striken med Ost-vistliga riktningar.

Halmstad-Falkenberg Ostra

Straket binder samman Falkenberg och Halmstad.
Det gir lings med den gamla motorvigen ster
om Vistkustbanan och motorvigen EG. Straket
har en viktig funktion i att binda samman
titorterna 6ster om E6 med varandra och gir
genom tre lokala centrum: Getinge, Kvibille och
Sléinge. Dessa ir dven utpekade som
kollektivtrafiknoder. Pendlingen ér relativt stark i
straket och fran orterna pa Halmstads sida
kommungtinsen dominerar pendlingen mot
kommunhuvudorten. Det finns dven ett par storre
arbetsplatser i striket idag som genererar

pendling.
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Orterna har haft en relativt stark tillvixt bade
gillande befolkning och antalet arbetstillfillen.
Flera orter pekas ut i kommunala 6versiktsplaner
och det finns mycket planlagd mark f6r bostads-
savil som verksamhetsutveckling. Sirskilt mycket
verksamhetsmark finns planerad i Getinge med
nirhet till pafart till E6. Pendlingen i striket
férmodas ddrmed 6ka. I ett 2050-perspektiv dr
det viktigt att verka fér god farbarhet och
restidssinkande dtgirder i striket.

Striket har ytterligare en funktion i att agera som

omledningsvig f6r motorvigen E6. Redundansen
ir en viktig beredskapsfraga och striket mojliggor
att gods- och persontransporter samt transporter

med utryckningsfordon i nord-sydlig riktning kan
fortgi vid storre hindelser dd E6 behover stingas
av.

Halmstad-Falkenberg vastra

Ett av kollektivtrafikstraken som binder samman
Falkenberg och Halmstad. Haverdal r
tillsammans med grannorten Harplinge utpekade
som lokala centrum i striket, dar Haverdal dven ar
utpekat som kollektivtrafiknod. Det vistra striket
gar dven genom orterna Ugglarp och Steninge.

I det viistra striket dr tillvixten i orterna mycket
stark och sirskilt mycket bostadsbebyggelse
planeras i Haverdal enligt kommunens
oversiktsplan. Detta skapar hogt tryck, bade
genom Okad pendling till centralorterna och
genom Okat ianspraktagande av mark 1 straket.

Falkenberg-Ullared-Vastra Gotaland

I straket mellan Falkenberg och Ullared ingar vig
154 och Falkenbergs hamn och i férlingningen
Varbergs hamn. I straket ligger Falkenberg som ér
utpekat som en regional kirna, samt Ullared som
ar ett storre lokalt centrum. I Ullared ligger
varuhuset Gekas som idr Hallands storsta
besoksmal. Straket dr viktigt for bade person- och
godstransporter och vigen ir klassad som
funktionellt prioriterat vignat. Straket 4r den mest
direkta forbindelsen mellan Falkenberg och
Ullared. Straket mellan Falkenberg och Ullared
har en stark pendling. P4 strickan gir bade
person- och godstransporter som kommer
s6derifrin med Ullared som milpunkt.

T ett 2050-perspektiv finns potential att fortsitta
att utveckla kopplingen mellan Falkenberg och
Ullared. I kommunens &versiktsplan frin 2014
foreslas vidare utveckling av Ullared, bide genom
ny verksamhetsmark och fler bostider.



Falkenberg-Tvaaker-Varberg

Straket gar lings med kusten och priglas av
arbetspendling, framfor allt mellan de tva
kommunhuvudorterna, men aven fran Tvadker
med tyngdpunkt mot Varberg. Straket 16per
mellan kommunhuvudorterna Falkenberg och
Varberg. Tvaiker som ir ett storre lokalt centrum
ligger i straket. Langas, ett lokalt centrum, ligger
strax utanfor straket. Likt 6vriga orter lings
Hallands kust har orterna historiskt haft hég
tillvixt. Tvadker pekas ut som serviceort i
Varbergs kommuns 6versiktsplan och planeras
vixa ytterligare med bostadsomriden och
verksamhetsmark.

Straket ar klassat som ett kollektivtrafikstrak med
Tvaiker som en kollektivtrafiknod. Pendlingen
férmodas 6ka till ar 2050 pa grund av tillvixten i
strakets orter.

Straket har ytterligare en funktion i att agera som

omledningsvig fér motorvigen E6. Redundansen
ar en viktig beredskapsfraga och striket mojliggor
att gods- och persontransporter samt transporter

med utryckningsfordon i nord-sydlig riktning kan
fortga vid storre hindelser dd E6 behover stingas
av.

Varberg-Ullared-Smaland

I straket mellan Varberg och Virnamo ingar vig
153 och Varbergs hamn. Straket dr den mest
direkta forbindelsen mellan Varberg och stora
delar av vistra Smiland dir Virnamo ér en viktig
milpunkt. Det dr en viktig férbindelse for
pendlare och de ménga godstransporterna fran
vistra Smiland som ska till industrierna och
hamnen i Varberg. P4 strickan Varberg—Ullared
samsas godstransporter med manga
persontransporter. Det handlar bide om besdkare
som ska till och frin Ullared for att handla, och
pendlare. Handelsomridet kring Gekas ar
Hallands st6rsta besdksmal. Den busstrafik som
finns i straket idag anvinds frimst av
arbetspendlare. Kollektivtrafiken ér utformad f6r
att passa varuhuspersonalens behov.

Varberg-Boras

I straket mellan Varberg och Boris ingér
Viskadalsbanan, vig 41 och tvirférbindelsen vig
850 samt Varbergs hamn. Straket férbinder de tva
stora orterna och har stor arbetspendling, dock
frimst i 4ndarna av striket ndra de tva
huvudorterna. Pendlingen mellan Varberg och
Boris dr idag inte sirskilt stor. Eftersom de bada
orterna vixer i hog takt finns potential att stirka
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deras koppling genom kollektivtrafiken. I striket
ligger dven tvi lokala centrum: Derome och
Veddige som vixt sett till bide antalet invanare
och arbetstillfillen. De bada pekas ut som
kollektivtrafiknoder.

Trafikmingderna ér stora i strakets samtliga delar
men tyngdpunkten finns i strakets bada dndar. De
storsta tatorterna i straket dr Kinna, Viskafors och
Veddige. Straket har mycket persontrafik pa saval
korta som linga strickor. Flertalet industrier i,
eller nira striket leder ocksa till manga
godstransporter mellan de inre delarna av Vistra
Gotaland och Hallandskusten.

Varberg-Kungsbacka-(Goéteborg)

Straket utgdrs av Varbergsvigen och foérbinder
Varberg med Kungsbacka. I straket ligger Varberg
som ir en regional tillvixtmotor, Kungsbacka
som ir en regional kirna, Asa och Frillesis som ar
storre lokala centrum och slutligen Virébacka
som dr ett lokalt centrum. Bua ligger strax utanfor
men dr uppkopplad mot striket.

Pendlingsflédena 1 detta strik visar pa att orterna
frimst pendlar till sin egen kommunhuvudort
snarare dn 6ver kommungrinsen. I Kungsbacka
fortsitter pendlingen dven vidare till Géteborg,.
Ringhals och Virébruk ar stora arbetsplatser i
straket.

Till ar 2050 planerar bida kommunerna f6r hog
tillvaxt i straket, framfor allt i form av nya
bostider. Asa har en jirnvigsstation och ir en
sirskilt prioriterad utvecklingsort i Kungsbackas
oversiktsplan. I Virébacka planeras en ny station
och stor utbyggnad av bostadsomriden. Den nya
stationen kommer troligen paverka strikets floden
och fler vintas pendla norrut dn idag. Virobacka,
Frillesas och Asa ir alla kollektivtrafiknoder.

Straket har ytterligare en funktion i att agera som

omledningsvig f6r motorvigen E6. Redundansen
ir en viktig beredskapsfraga och striket mojliggor
att gods- och persontransporter samt transporter

med utryckningsfordon i nord-sydlig riktning kan
fortga vid storre hindelser da E6 behover stingas
av.

Fjaras- Kungsbacka-(Goteborg)

I straket, som utgérs av Fjiras, Kungsbacka och i
férlingningen Goéteborg, forvintas hog tillvixt
fram till 4r 2050. Frimst i Kungsbacka, som dr en
sarskilt prioriterad utvecklingsort i kommunens
Oversiktsplan, men dven i Fjirds som pekas ut
som utvecklingsort och idr en relativt stor titort.



Kungsbacka ir en regional kdrna och Fjirds dr ett
lokalt centrum som ocksa pekas ut som
kollektivtrafiknod. Pendlingen till Kungsbacka
och vidare in mot Géteborg motiverar att
relationen Kungsbacka-Fjiris ska utgora ett
kollektivtrafikstrak.

Onsala-Kungsbacka-(Géteborg)

Straket utgbrs av Onsalavigen (vig 940) och gar
fran Onsala in till Kungsbacka och i
forlingningen ingér dven Goteborg eftersom
pendlingsstrémmarna norrut dr starka. Onsala dr
den titort i Halland med flest antal invinare
frinsett kommunhuvudorterna och den riknas
som ett storre lokalt centrum och ir en
kollektivtrafiknod. Det planeras inte f6r nagon
omfattande bostadsbebyggelse i Onsala under de
nirmsta aren, men redan idag finns ett stort flode
av pendlare i straket. For att kollektivtrafiken ska
utgdra ett bra alternativ till bilen krivs
framkomlighetsitgirder, vilket kan ske genom
bland annat en utveckling av vig 940.

Vallda-Kungsbacka-(Goteborg)

Straket utgdrs av bade vig 158 och Sandévigen
som sammanlidnkar Vallda med Kungsbacka stad.
I forldngning ingdr dven Goteborg i striket
eftersom pendlingsménstren norrut dr sa starka.
Pa den vistra sidan av Onsalahalvon ar
befolkningen och pendlingsstrémmarna diremot
inte lika stora som i striaket Onsala — Kungsbacka.

Befolkningsutvecklingen i straket har varit positiv
och Vallda som titort har vuxit de senaste aren.
Diirfor ar pendlingsstrommarna dnda starka och
straket pekas ut som ett kollektivtrafikstrak med
Vallda som kollektivtrafiknod.

Kungsbacka-Saro-Goteborg

Straket utgdrs av vig 158 som gir mellan
Kungsbacka-Sir6-Géteborg och tillhér ett av de
mest bebodda striken i Halland. I striket ligger
Kungsbacka som idr en regional kirna och Sir6
som dr ett storre lokalt centrum. Bada tvd dr
utpekade som kollektivtrafiknoder. Aven Kullavik
ir en del av strdket tillsammans med Svriga orter
pé andra sidan linsgrinsen dir straket passerar in
mot Goteborg. Titorterna i striket har vixt
kraftigt och har redan idag en stor pendling in
mot Géteborg. Befolkningen i titorterna har en
stor andel unga av sin totala befolkning vilket
bidrar till en h6g andel gymnasiependling.
Rérligheten och utbytet mellan orterna,
kommunerna och regionerna ir omfattande.
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I ett 2050-perspektiv planeras det inte for nigon
omfattande exploatering i Sir6é men orten
benimns som utvecklingsort i kommunens
oversiktsplan. Kungsbacka stad planeras ddremot
vixa vilket férmodas bidra till 6kad pendling i
straket. Det 4r viktigt att resmdjligheterna och
infrastrukturen kan mota behovet av effektiva
transporter.

Falkenberg-Hyltebruk-Smaland
Straket utgdrs av vig 150 mellan Falkenberg och
Hyltebruk och i forlingningen vidare mot
Smaland. Straket dr dven en viktig link for Hylte
kommun till E6 i norrgiende riktning. I straket
firdas bade person- och godstrafik. Den lingviga
kopplingen dr framfor allt viktig for
godstransporter. Befolkningstillvixten i straket dr
frimst fran Falkenberg medan Torup och
Hyltebruk har en lite ligre tillvixttakt.

I ett 2050-perspektiv dr det viktigt att verka for
god farbarhet och restidssinkande atgirder i
straiken med Ost-vistliga riktningar.



Regional tillvaxtmotor

Halmstad

En regional tillvixtmotor. Halmstad 4r den ort i
Halland som har starkast tillvixt. Lokaliseringen
lings Vistkuststriket samt relativt centralt i
Halland go6r Halmstad till en stark tillvixtmotor
som ocksa dr viktig i ett sydvistsvenskt perspektiv
mellan de nationella tillvixtmotorerna Géteborg
och Malmé-Lund. Orten dr en knutpunkt fér
Viistkuststriket, HNJ-banan, Markarydsbanan,
vig 206, vig 25, vig 15 och sj6forbindelser genom
hamnen.

Orten forutsitts ha fortsatt hog tillvixt och pa
sikt vintas Halmstads arbetsmarknad fortsatt
starka orterna i sitt omland. Restidsférkortningar
och 6kad kapacitet pa Vistkustbanan ger battre
in- och utpendlingsméjligheter bade norrut och
s6derut. Kopplingarna i 6st-vistlig riktning
méjliggdr £6r en fortsatt stark pendling till och
fran bland annat Hyltebruk.

Halmstad har flera regionalt och nationellt viktiga
funktioner sdsom jirnvigsstation, sjukhus,
flygplats, hamn, hégskola och luftvirnsregemente
med militirhégskola. Halmstad dr utpekad som
urban nod i det transeuropeiska

transportnitet (TEN-T).

Lis mer om strategier och inriktningar under Ma/
och strategier:

- En tillginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
héllbara livsmiljéer

- En robust och resilient region
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Varberg

En regional tillvixtmotor. Varberg dr Hallands
nist storsta ort och priglas av stark tillvixt.
Varberg dr en knutpunkt for Vistkuststriket,
Viskadalsbanan, vig 153 och sj6férbindelser
genom hamnen.

Varbergs arbetsmarknad férstoras med
tyngdpunkt mot Géteborg i och med
restidsférkortningar och 6kad kapacitet pa
Vistkustbanan, men dven séderut mot Falkenberg
och inat landet mot Boris dir det finns potential
att stirka kopplingen.

Varberg har flera regionalt viktiga funktioner,
sasom sjukhus, hamn och hégskolecampus. I
Varbergs kommun ligger ett kirnkraftverk som dr
mycket viktigt f6r sédra Sveriges elférsorjning.

Lis mer om strategier och inriktningar under Ma/
och strategier:

- En dllginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
héllbara livsmiljer

- En robust och resilient region



Regional karna

Falkenberg

En regional kirna med funktionella samband till
bide Halmstad och Varberg. Staden ir knutpunkt
for vistkuststraket, inlandsstridken 150 och 154
mot Hyltebruk, Ullared och vistra Smaland samt
sjoforbindelser genom hamnen. Med
restidsfoérkortningar och 6kad kapacitet pa
Viistkustbanan har Falkenberg potential att
kopplas nirmare Goteborgs arbetsmarknad.

Falkenberg har haft stark befolkningstillvixt och
forvintas fortsitta vixa till ar 2050.

Jarnvigsstationen och Falkenbergs hamn 4r tva av
flera regionalt viktiga funktioner.

Lis mer om strategier och inriktningar under Md/
och strategier:

- Entillginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
hallbara livsmiljéer

- En robust och resilient region
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Kungsbacka

En regional kirna. Kungsbacka har haft stark
befolkningstillvixt och férvintas fortsitta vixa till
ar 2050. Kungsbacka stad 4r en av kommunens
sdrskilt prioriterade orter i Gversiktsplanen fran
2022. Totalt dr 6ver hilften av planerade
nybyggnationer i kommunen utpekade att ske i
kommunhuvudorten.

Kungsbacka ir en del av Géteborgs
arbetsmarknad och priglas av en stark utpendling.
En stark kapacitet och minskade restider pa
vistkustbanan ska sdkerstilla god framkomlighet
och pendlingsmdijligheter till G6teborg i ett 2050-
perspektiv. E6 och vig 158 ir tva vigstrak som
ocksa dr viktiga for pendlingen mot Goteborg.

Jarnvigsstationen och akutsjukhuset i
Kungsbacka dr tva av flera regionalt viktiga
funktioner.

Lis mer om strategier och inriktningar under Mai/
och strategier:

- En dllginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
héllbara livsmiljer

- En robust och resilient region



Delregional karna

Hyltebruk

En delregional kidrna. Hyltebruk ar
kommunhuvudort i Hallands enda
inlandskommun. Orten har haft mattlig tillvaxt
sedan 2000-talets borjan och utgor en viktig
nod i regionens ostra delar. Hyltebruk har ett
starkt funktionellt samband med Halmstad
och har potential att utvecklas starkt.

Som delregional kirna och kommunhuvudort har
Hyltebruk regionalt viktiga funktioner. Orten ir
utpekad som kollektivtrafiknod.

Lis mer om strategier och inriktningar under Md/
och strategier:

- Entillginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
hallbara livsmiljéer

- En robust och resilient region
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Laholm

En delregional kirna. Laholm priglas av en hog
befolkningstillvixt. Orten har ett starkt
funktionellt samband till Halmstad och ingar i
tillvixtmotorns arbetsmarknad. Laholm har dven
funktionella samband soderut mot Bistad och
Helsingborg som blir starkare i och med
restidsférkortningar och 6kad kapacitet pa
Vistkustbanan.

Som delregional kirna och kommunhuvudort har
Laholm regionalt viktiga funktioner. Laholm har
en station lings med Vistkustbanan. Orten ér
utpekad som kollektivtrafiknod.

Lis mer om strategier och inriktningar under Mai/
och strategier:

- En tllginglig, inkluderande och
sammanhallen region

- En flerkirnig region med attraktiva och
hillbara livsmilj6er

- En robust och resilient region



Storre lokalt centrum

Anneberg

Anneberg ligger i Kungsbacka kommun i
Vistkuststriket. Orten riknas som ett storre
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. Anneberg
ir en av kommunens tre sirskilt prioriterade
utvecklingsorter i 6versiktsplanen, dér
nybyggnation frimst kommer ske i kommunen.

Frillesas

Frillesés ligger i Kungsbacka kommun i striket
Kungsbacka-Asa med forlingning till Virébacka i
Varbergs kommun. Frillesds riknas som storre
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplanen pekar kommunen ut orten som
en utvecklingsort.

Mellbystrand/Skummeslovsstrand

Mellbystrand och Skummeslévstrand ligger i
Laholms kommun. De tva titorterna som vaxt
ihop utgor ett storre lokalt centrum och riknas
som kollektivtrafiknod. I 6versiktsplan pekar
kommunen ut Mellbystrand, Skummeslévsstrand
samt Skottorp som Serviceorten Kusten.

Oskarstrom

Oskarstrom ligger i Halmstads kommun och ar
del av kollektivtrafikstraket Hyltebruk-Halmstad.
Orten riknas som ett storre lokalt centrum.
Halmstads kommun pekar i 6versiktsplanen ut
Oskarstrom som ett servicesamhille med
kommunikationsnod. Flera bostadsomraden
planeras tillsammans med ett verksamhetsomrade
lings vig 26. Orten férvintas dirmed vixa till ar
2050.

Onsala

Onsala ligger i Kungsbacka kommun i straket
Onsala-Kungsbacka som i férlingningen ocksa
innefattar G6teborg. Onsala dr den titort i
Halland med flest antal invanare frinsett
kommunhuvudorterna. Orten riknas som ett
storre lokalt centrum och ar en kollektivtrafiknod.
I 6versiktsplan pekar kommunen ut Onsala som
en utvecklingsort.

Saro

Sir6 ligger i straket Kungsbacka-Sir6-Goéteborg.
Saro ar en av de mest befolkade orterna i Halland
fransett kommunhuvudorterna. Orten raknas som
ett storre lokalt centrum och ar en
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kollektivtrafiknod. I éversiktsplanen pekar
kommunen ut orten som en utvecklingsort.

Tvaaker

Tvaaker ligger i Varbergs kommun och ér del av
kollektivtrafikstraket Falkenberg-Varberg. Orten
raknas som ett storre lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. I éversiktsplanen pekar
kommunen ut Tvidker som en setrviceort med
flera planerade omraden f6r bade
bostadsutveckling och verksamhetsutveckling.

Ullared

Ullared ir beldget i Falkenbergs kommun och
tillh6r kollektivtrafikstraket Falkenberg-Ullared.
Orten riknas som storre lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. I den kommunala
oversiktsplanen foreslds Ullared utvecklas vidare
med bide ny verksamhetsmark och fler bostdder
genom fortitning av den blandade bebyggelsen.
Satsningar i striken runt Ullared och snabb
kollektivtrafik till Falkenberg och Varberg
prioriteras hogt.

Vallda

Vallda ligger i Kungsbacka kommun i
kollektivtrafikstraket Vallda-Kungsbacka dir
pendlingen gar till och frin Géteborg. Vallda
raknas som ett storre lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. I Gversiktsplanen pekar
kommunen ut orten som en utvecklingsort.

Asa

Asa ligger i Kungsbacka kommun i straket
Kungsbacka-Asa (Virobacka) som i
forlingningen ocksa innefattar Géteborg, Asa
raknas som ett storre lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. Asa ir en av kommunens tre
sirskilt prioriterade utvecklingsorter i
oversiktsplanen, dir nybyggnation frimst kommer
ske i kommunen.

Lokalt centrum

Bua

Bua ligger i Varbergs kommun i nira anslutning
till straket Kungsbacka-Varberg. Orten riknas
som ett lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplanen pekar kommunen ut Bua som
serviceort.



Derome

Derome (Asby titort) ligger i Varbergs kommun i
straket Varberg-Boris. Derome riknas som lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. Varbergs
kommun pekar inte ut orten som en serviceort
och planerar ingen omfattande
bebyggelseutveckling.

Fjaras kyrkby

Fjiras kyrkby ligger i Kungsbacka kommun i
straket Kungsbacka-Fjiras som ocksa innefattar
Goteborg i forlingningen. Fjiras riknas som ett
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplan pekar kommunen ut Frillesis som
en utvecklingsort.

Getinge

Getinge ligger i Halmstads kommun och ir en del
av kollektivtrafikstraket Falkenberg-Halmstad
Ostra. Orten riknas som ett lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. I Gversiktsplan pekar
kommunen ut Getinge som servicesamhille samt
kommunikationsnod. I orten planeras f6r ny
bostads- sivil som verksamhetsbebyggelse.

Glommen

Glommen ligger i Falkenbergs kommun. Orten
riknas som lokalt centrum. I kommunens
oversiktsplan pekas Glommen ut som serviceort.

Harplinge

Harplinge ligger i Halmstads kommun i striket
Halmstad-Falkenberg vist. Orten rdknas som ett
lokalt centrum och ir sammanlinkat med
Haverdal som ir kollektivtrafiknod. 1
oversiktsplanen pekar kommunen ut Harplinge
som setrvicesamhille dir verksamhetsomrade samt
flera bostadsomraden planeras till 2050.

Haverdal

Haverdal ligger i Halmstads kommun i strdket
Halmstad-Falkenberg vist. Orten rdknas som ett
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplan pekar kommunen ut Haverdal som
servicesamhille med bostadsbebyggelse som
planeras i tvd utbyggnadsomraden.

Kinnared

Kinnared ligger i Hylte kommun. Orten riknas
som lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
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oversiktsplan pekar kommunen ut Kinnared som
en nod med bytesplats.

Knared

Knired ligger i Laholms kommun i straket
Halmstad-Hissleholm. Orten riknas som ett
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplanen pekar kommunen ut Knired som
serviceort med planerad jirnvigsstation samt
bostads- och verksamhetsutveckling.

Kungsater

Kungsiter ligger i Varbergs kommun. Orten
riknas som ett lokalt centrum. I 6versiktsplan
pekas Kungsiter ut som setrviceort.

Kvibille

Kvibille ligger i Halmstads kommun i striket
Halmstad-Falkenberg 6st. Orten ridknas som ett
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplanen pekar kommunen ut Kvibille som
boendeort med flera nya bostadsomraden samt ett
nytt verksamhetsomrade.

Langas

Langas ligger i Falkenbergs kommun. Orten
raknas som lokalt centrum. I kommunens
oversiktsplan pekas Langés ut som nod.

Rolfstorp

Rolfstorp ligger i Varbergs kommun i straket
Varberg-Ullared. Orten riknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I 6versiktsplan
och férdjupad Gversiktsplan pekar kommunen ut
Rolfstorp som setrviceort med nya verksamhets-
och bostadsomraden planerade till 2040.

Simlangsdalen

Simlingsdalen ligger i Halmstads kommun och
utgdr ena dnden av striket Halmstad-
Simlangsdalen. Orten riknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I 6versiktsplanen
pekar kommunen ut Simldngsdalen som ett
servicesamhalle. Ett verksamhetsomride samt
flera bostadsomréiden planeras till r 2050.

Skallinge

Skallinge ligger i Varbergs kommun. Orten riknas
som lokalt centrum och 4r sammanlinkad med
Rolfstorp som ir kollektivtrafiknod. I



oversiktsplan och férdjupad Gversiktsplan pekar
kommunen ut Skillinge som en serviceort och
planerar fér nya verksamhets- och
bostadsomriden.

Sloinge

Sléinge ligger i Falkenbergs kommun i striket
Halmstad-Falkenberg 6st. Orten rdknas som ett
lokalt centrum och kollektivtrafiknod. I
oversiktsplan pekar kommunen ut orten som
serviceort.

Torup

Torup ligger i Hylte kommun i straket Halmstad-
Hyltebruk. Orten riknas som ett lokalt centrum
och kollektivtrafiknod. I 6versiktsplan pekar
kommunen ut Torup som nod med resecentrum
och flera omraden f6ér bostadsutvecklings pekas
aven ut.

Tronninge

Tronninge ligger i Halmstads kommun i striket
Halmstad-Laholm. Orten riknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I éversiktsplan
pekar kommunen ut Trénninge som
servicesamhille med omfattande
bostadsbebyggelse som planeras tillkomma.

Unnaryd

Unnaryd ligger i Hylte kommun. Orten riknas
som ett lokalt centrum. I &versiktsplan beskriver
kommunen Unnaryd som nod med bytesplats och
omraden fér bostadsutveckling pekas ut.

Veddige

Veddige ligger i Varbergs kommun i
kollektivtrafikstriket Varberg-Bords som utgdrs
av Viskadalsbanan. Orten raknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I éversiktsplan
pekar kommunen ut Veddige som en serviceort
med flera planerade omraden f6r bade
bostadsutveckling och verksamhetsutveckling.

Veinge

Veinge ligger i Laholms kommun i striket
Halmstad-Laholm. Orten riknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I Gversiktsplanen
pekar kommunen ut Veinge som serviceort. En
jarnvigsstation planeras tillsammans med en stark
bostads- och verksamhetsutveckling till ar 2050.
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Vaxtorp

Vixtorp ligger i Laholms kommun. Orten ridknas
som ett lokalt centrum. I 6versiktsplanen pekar
kommunen ut Vixtorp som serviceort med
planerad bostads- och verksamhetsutveckling.

Vessigebro

Vessigebro ligger i Falkenbergs kommun i striket
Halmstad-Hyltebruk. Orten riknas som ett lokalt
centrum. I 6versiktsplan pekar kommunen ut
Vessigebro som serviceort.

Varobacka

Virébacka ligger i Varbergs kommun i straket
Varberg-Virébacka med férlingning mot Asa.
Orten riknas som ett lokalt centrum och
kollektivtrafiknod. I éversiktsplanen pekar
kommunen ut Virobacka som serviceort. En
jarnvigsstation planeras tillsammans med en stark
bostads- och verksamhetsutveckling.

Aled

Aled ligger i Halmstads kommun i striket
Halmstad-Hyltebruk. Orten riknas som ett lokalt
centrum och kollektivtrafiknod. I 6versiktsplanen
pekar kommunen ut orten som bostadsort. Till ar
2050 planeras bostadsomraden och ett stort
verksamhetsomrade lings vig 26 utanfor Aled.

Atran

Atran ligger i Falkenbergs kommun. Orten riknas
som ett lokalt centrum. I 6versiktsplan pekar
kommunen ut Atran som serviceort.



Leder

Hallandsleden

Hallandsleden gir genom det hallindska inlandet
och moéter Skaneleden i séder samt Bohusleden i
norr. I mellersta Halland delas leden i en vistlig
och en Ostlig strickning. Leden ér dragen f6rbi
flera hallindska landsbygdsorter. Det dr viktigt att
tillgingligheten till leden 4r god. Genom att nyttja
turismen i platsutvecklingen lings lederna kan
besoksanledningarna till Halland stirkas.

Kattegattleden

Leden som dr 390 km lang stricker sig lings
kusten mellan Go6teborg och Helsingborg med en
stor del av strickan genom Hallands
kustkommuner. Merparten av leden 4r bilfri och
asfalterad.

Atradalsleden

20 mil lang nationell cykelled mellan Falkenberg
och Falképing. Leden gar delvis pa bilfria
banvallar.

Det finns moijlighet att utveckla leden och
destinationerna lings med den for att skapa en
bittre helhetsupplevelse som kan attrahera
turister, samtidigt som det stirker
rekreationsmojligheter f6r hallinningar.

Hylteleden

18 mil ling regional cykelled som stricker sig
genom Hylte och Halmstad kommun. Leden gar
pa befintliga vigar, varav 10% ir grusvig,.

Det finns mojlighet att utveckla leden och
destinationerna lings med den for att skapa en
bittre helhetsupplevelse som kan attrahera
turister, samtidigt som det stirker
rekreationsmoijligheter f6r hallinningar.
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Hamnar och farleder

Hamnar

Halland har tre hamnar varav tva ingir i TEN-T
nitverket. Tillgingligheten till och frin hamnarna,
framfor allt med jdrnvig dr viktig.

For respektive objekt:

- Halmstad hamn ingdr i "Comprehensive
Network". Hamnen ligger i Halmstad titort som
ocksa ir utpekad som en Urban nod i TEN-T
nitverket. Hamnen ér viktig f6r det hallindska
niringslivet och ur ett beredskapsperspektiv.
Halmstad hamn 4r Sveriges frimsta hamn nir det
giller hantering av recylingmaterial som
metallskrot och plastfraktioner. Innehar ocksa en
stark position i hanteringen av importerad metall-
och stilravara till den svenska industrin. Rankas
ocksa hogt som en av landets ledande
containerhamnar. Nirheten till Europavigar och
jarnvigsinfrastruktur gér hamnen till ett
transport- och logistiknav pa den svenska
vistkusten. For att kunna mota framtida
utmaningar gors stora investeringar.

- Varbergs hamn ingar i "Comprehensive
Network". Hamnen dr viktig f6r det hallindska
niringslivet och ur ett beredskapsperspektiv.
Hamnen i Varberg ir Sveriges ledande
skogshamn. Nirheten till Europavigar och
jarnvigsinfrastruktur gér hamnen till ett
transport- och logistiknav pa den svenska
vistkusten. Hamnen expanderas och satsningar
infoérs for nya jirnvigslosningar, investeringar i
digitalisering och méjliggérande f6r mellanlagring.

- I Falkenberg finns en stérre kommersiell hamn
som l6per in i Falkenbergs stad. Falkenbergs
hamn ligger i TEN-T straken for jirnvig och vig
men hamnen pekas inte ut i nitverket. Hamnen ér
specialiserad pa torrbulk vilket innebir att,
férutom omlastning, dven erbjuder bulklagring
och férpackning av lagrat bulkgods med mer.
Hamnen ir viktig f6r det hallindska niringslivet
och ur ett beredskapsperspektiv.

Farleder

Strdk som anvisar var olika typer av fartyg till havs
tilldts att fardas. Naringslivet i bide Halland och
pé nationell nivé dr beroende av import och
export som gar genom Hallands hamnar och
firdas lings farlederna.



Jarnvagsstationer

Falkenberg: Jarnvigsstationen i Falkenberg
trafikeras av regional- och godstig.

Halmstad Centralstation ligger lings
Viistkustbanan, men hir ansluter dven HNJ-banan
(Halmstad-Nissj6 jarnvig) och Markarydsbanan.
Halmstad spelar en viktig roll i persontrafiken
med byten mellan dessa banor. Halmstad 4r dven
en viktig nod for godstransporter, med bakgrund
av det jarnvigsgeografiska liget. Halmstad titort
ir utpekad som urban nod i TEN-T nitverket.

Kungsbacka: Jarnvigsstationen i Kungsbacka
trafikeras av regional- och godstig savil som
pendeltig mot Géteborg vid hogtrafik.

Laholm: Jarnvigsstationen i Laholm trafikeras av
regional- och godstag.

Varberg: Jirnvigsstationen i Varberg trafikeras av
regional- och godstdg. Stationen utgér en
knutpunkt f6r byten mellan Vistkustbanan och
Viskadalsbanan.

Anneberg: Jirnvigsstationen i Kungsbacka
trafikeras av regionaltig sivil som pendeltig mot

Goteborg vid hogtrafik.

Derome: Jirnvigsstationen i Derome trafikeras av
persontag.

Hede: Jarnvigsstationen i Kungsbacka trafikeras
av regionaltdg savil som pendeltig mot Géteborg

vid hégtrafik.

Kinnared: Jarnvigsstationen i Kinnared trafikeras
av persontag.

Knired: Planerad jarnvigsstation.

Landeryd: Jarnvigsstationen i Landeryd trafikeras
av persontag.

Oskarstrém: Jarnvigsstationen 1 Oskarstrém
trafikeras av persontig.

Sannarp: Jirnvigsstationen i Sannarp trafikeras av
persontag.

Tofta: Jarnvigsstationen i Tofta trafikeras av
persontag.

Torup: Jirnvigsstationen i Torup trafikeras av
person- och godstig.

Veddige: Jarnvigsstationen i Veddige trafikeras av
person- och godstag,.
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Veinge: Planerad jarnvigsstation.
Virébacka: Planerad jirnvigsstation: 1/Grd station.

Asa: Jirnvigsstationen i Asa trafikeras av regional-
och godstag.

Halmstad flygplats

Halmstad flygplats utgdr en viktig infrastruktur
for samhillet. Linjetrafiken till och fran
Stockholm ér viktig f6r niringslivet och skapar
tillgdnglighet till huvudstaden f6r Halmstad med
omnejd. Flygplatsen anvinds dirtill dven for
andra samhillsnyttiga flyg for samhillsskydd och
beredskap, sjukvird och av Férsvarsmakten.
Flyget fyller en sirskild funktion fér tidskritiska
transporter och for att fa en ligesbild fran ovan
over olika situationer. I manga fall gér Halmstad
flygplats att insatser i niromradet kan genomforas
mer effektivt. For stora delar av Férsvarsmaktens
verksamhet i Halmstad bedéms flygplatsen ha en
avgorande betydelse.

Naturreservat

I Halland finns nistan 200 naturreservat med
olika virden som kriver sirskild hiansyn.
Linsstyrelsen och samtliga hallindska kommuner
har tillsammans tagit fram en digital friluftsguide
for hela Halland som fylls pa kontinuerligt med
information om de olika naturreservaten:
Naturkartan. Utforska — Naturkartan

Vardetrakter

Virdetrakter dr landskapsavsnitt med sirskilt hga
ekologiska bevarandevirden. Det finns i
allminhet bittre forutsittningar att bevara de
biologiska virdena pa ling sikt i virdekirnor som
ligger inom en virdetrakt. Dessa har identifierats
och beskrivits av Linsstyrelsen i Halland (Link).
Viktigt att podngtera dr att inte all mark i den
utritade ytan 4r sirskilt virdefull, utan att den
innehéller minga virdekdrnor som tillsammans
bildar ett viktigt nitverk/samband av virdefulla
naturmiljSer.

Typologier

Orterna ingar i olika planeringssammanbang

Orterna i Halland fyller olika funktioner och ingar
i olika geografiska sammanhang. Ett mindre lokalt
centrum som ligger i nirheten av flera andra orter
och en storre stad har andra forutsittningar och
funktioner 4n ett lokalt centrum pa landsbygden.


https://www.naturkartan.se/sv/explore?county=11
https://www.lansstyrelsen.se/halland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2021/202102-vardetrakter-for-skog-och-prioriterade-skogstyper-i-hallands-lan-underlag-for-arbetet-med-formellt-skydd-av-skog.html

For att finga orters olika sammanhang har
Nordregio utarbetat en typologi fér
bebyggelsetithet. Typologin grundar sig pa flera
faktorer som tillsammans beskriver ett omrades
urbanitet eller ruralitet. Den ldgger stor vikt vid
bebyggelsestrukturen, inklusive bebyggelsens
tithet och monster, vilket paverkar omradets
karaktir och funktion. Genom att analysera hur
byggnader och bostider ér organiserade och
fordelade i landskapet far man insikt i omradets
sociala och ekonomiska dynamik.

De vistra delarna av Halland priglas av tit
bebyggelse i och runt de stérre kidrnorna som
innehaller urbana zoner och ytterstadsomraden.
Dessa priglas av hog tithet och stort utbud av
olika verksamheter och nyttigheter. Mellan och
runt de storre kdrnorna dterfinns sa kallade peri-
urbana omriden som ér zoner som befinner sig i
6vergangen mellan stad och landsbygd. De
kidnnetecknas av en blandning av urbana och
rurala miljéer, dér tit bebyggelse och
jordbruksmark ofta existerar sida vid sida. Dessa
omriden genomgar vanligtvis snabba férindringar
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pa grund av urbanisering och expansion av stider.
Tillsammans kan dessa tre zoner —
innerstadsomriden, ytterstadsomraden och peri-
urbana omraden — beskrivas som delar som ligger
inom stadernas direkta omland.

Oster om de direkta stadszonerna finns en glesare
bebyggelse med mer smaskaliga
befolkningskoncentrationer. Dir de peri-urbana
omridena upphoér borjar den stadsnira
landsbygden. Hir ir bebyggelsen gles men
befolkningstitheten férhallandevis hog for att
vara utanfor storre orter. Detta omride, som
stricker sig fran norr till séder, kinnetecknas
ocksa av en geografisk nirhet till de stérre
stadsomradena. Befolkningen i detta omrade har
maximalt 45 minuter till en stérre stad.

I de 6Gstligaste delarna av regionen aterfinns enligt
denna typologi landsbygd som har lingre avstind
till en storre ort, det vill sdga ungefir 45 minuter
eller mer. Hir dr bebyggelsen 6verlag gles och
mindre orter utgdr lokala landsbygdscentrum.



Genomforande och uppfoljning av planen

Genomférandet av planen kriver ett samlat angreppssitt ddr olika intressenter med
olika roller och ansvar ska samverka. Utéver regionen och kommunerna finns ett
flertal intressenter med direkt och indirekt paverkan pa planens genomférande:
statliga myndigheter, idéburen sektor, niringsliv, hdgskola, grannregioner och i
torlingningen invanare. For att genomféra planen med tillhérande strategier och
inriktningar finns perspektiv som kan vara viktiga att beakta. Det giller, grupper 1
samhillet vars perspektiv sirskilt behover beaktas, regionala riktlinjer samt
riksintressen. Aven ett flertal strategier pa nationell, regional och kommunal niva har
direkt eller indirekt béring pa planen och dess genomférande. Nedan ér ett urval.

Planeringssystemet och strategiflora

Europeisk och

global niva

Nationell niva

Regional niva

Kommunal niva

Europeiska och
globala forordningar
och direktiv

Agenda 2030
Barnkonventionen
Den grona given
Fit for 55

Sammanhillnings-
politik

europeiska
transportnatet
TEN-T

m.m

Plan-och bygglagen
Nationella mal
Riksintressen

Nationell
transportplan

Nationella
havsplaner

Statlig regional
myndighet

Regional Energiplan

Regional
handlingsplan f6r
gronstruktur

Beredskapsuppdrag

m.m

Regionalt
utvecklingsuppdrag

Regional
utvecklingsstrategi

Strategi for hall-
bar tillvaxt

Regionplan
(vigledande)

Kulturstrategi

Hilso-
sjukvardsstrategi

Trafikforsorjnings-
program

Regional
infrastrukturplan

Kollektivtrafikplan
Bredbandsuppdrag
Serviceprogram

m.m

Planmonopol
Oversiktsplan

Omrides-
bestammelser

Detaljplan

Bygglov

Bostadsférsorjnings-
program

Kulturmiljoprogram
Transportstrategi
Energistrategi

Klimatanpassnings-
plan

Gronstrukturstrategi

m.m
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Jamlika livsmiljéer

Planen har extra fokus pa fyra grupper:

Barn och unga, ildre, personer med funktionsnedsittning, socioekonomiskt sarbara
grupper. Det innebir att grupperna ska gynnas av inriktningarna som presenteras i
planen samt att sarskild fokus bor tas 1 den efterféljande planeringen. Det dr viktigt
att skapa forutsittningar f6r medborgardeltagande som involverar de méanniskor
som ber6rs. Vil genomford kan en sadan process ha positiva effekter pa sociala
virden som tillit, delaktighet, jamlikhet och inkludering. Grupperna ar inte
homogena, i analyser behéver hinsyn tas till variation inom grupperna som till
exempel kon, etnisk harkomst, sexuell ligening och geografisk narmiljo.

Barn och unga: Barn ir sarskilt kinsliga for sin omgivning, och deras uppviaxtmiljo
har stor betydelse for deras framtida hilsa. Barn fran familjer med kortare utbildning
och ligre inkomst utsitts oftare for riskfaktorer 1 bade boendemiljé och nirmiljo.
Eftersom barn inte alltid har méjlighet att paverka var de vistas, dr det viktigt att
planering tar hansyn till deras behov. I efterfoljande planering dr det viktigt att
kopplingarna mellan olika stadsdelar och mellan olika titorter ska vara sa sémlosa
som mojligt, detta s att stadens utformning och tillgingligheten i regionen 1
mojligaste man bidrar till att minimera de mentala och sociala barridrer som

kan uppsta. Det ar viktigt att skapa platser fo6r samspel, moten, lek, lirande, kultur
och idrott f6r barn och unga. Det handlar om att skapa trygga, stimulerande milj6er
dar barn kan leka, vara aktiva och kinna sig inkluderade. .

Aldre: En vixande andel av befolkningen bestir av aldre, som ofta dr mer sarbara
tor miljofaktorer och har hogre risk f6r ensamhet. Hemmet, nairomradet och
férenings- och kulturlivet har stor betydelse f6r den sociala gemenskapen och f6r
den upplevda hilsan. Med aldern blir det viktigare att boendemiljéer och
motesplatser ar utformade for att ge trygghet, lattillganglighet och social gemenskap.
Aldre deltar i mindre utstrickning i sociala aktiviteter, vilket ¢kar risken for social
isolering. Att skapa hilsofrimjande och socialt inkluderande samhillen, med god
tillgang till transporter, vard och omsorg, bidrar till valbefinnande och livskvalitet
for aldre.

Sarbara grupper: Personer med socioekonomiska svarigheter har ofta simre
mojligheter att paverka sin livssituation, vilket kan paverka bade boendestandard
och tillgang till gronomraden. Genom att utforma trygga, trivsamma miljéer och
erbjuda bittre tillgang till rekreation i utsatta omraden kan ojimlikhet i hilsa
minskas och milj6er kan skapas dir manniskor trivs och kinner trygghet. Det
minskar sociala skillnader och bygger ett starkare, mer inkluderande samhalle.

Personer med funktionsnedsittning: Personer med funktionsnedsittning
rapporterar oftare simre hilsa och levnadsvanor dn andra. De kan uppleva hinder i
vardagen och behdver ofta stéd for att leva aktivt. Dirfor dr det avgérande att
planering och byggande foljer tillginglighetskrav sa att alla, oavsett
funktionsférmaga, kan rora sig sjalvstindigt och tryggt 1 samhallet.

49




Regionala riktlinjer
Det finns regionala riktlinjer som uttrycks i andra regionala styrdokument och som
har en biring pd genomférandet av den regionala fysiska planen.

Samplaneringsmodell Halland

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara nara knutna till
samhillsutveckling och bostadsbyggande. Som ett led 1 att konkretisera och 6ka
samplaneringen har en modell f6r samplanering tagits fram. Modellen beskriver
processen for samplaneringsobjekt och ska anvindas vid storre satsningar for att
underlitta att kollektivtrafik- och infrastrukturplanering samt samhaills- och
bebyggelseplanering gar i takt. Med hjilp av modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma planeringen kan piabdrjas utan att alla
bitar dr pa plats. Modellen bygger pa tre faser: samsyn, planering och
genomforande/byggande. Faserna regleras med en avsiktsforklaring och ett ge-
nomforandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na samsyn om det gemensamma atagande
de stir infor. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nar
parterna dr 6verens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsférklaring. Av-
siktstérklaringen blir 4ven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta
planeringen. I den andra fasen startar planeringen. Planeringen av atgirder i
transportinfrastrukturen och samhills- och bebyggelseplanering ar kopplad till lagen
om byggande av vag och jarnvag respektive plan- och bygglagen. Parterna ska
gemensamt och var for sig arbeta mot det som beskrivs 1 avsiktsforklaringen. Den
tredje fasen dr en fas med genomforande, vilken foregas av ett genomférandeavtal
dir kostnadsbirare reglerats. Investeringarna i infrastruktur och kollektivtrafik ska
driftsattas och investeringar i samhaills- och bebyggelseplanering fardigstillas.

SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik och infrastruktur Trafikstart/
Samsyn Avsiktsférklaring Samhalle och bebyggelse Avtal Genomfdrande  inflyttningsklart

SAMSYN PLANERING GENOMFORANDE
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Stationer pa Vastkustbanan

Nya tagstationer utmed Vistkustbanan ska vara knutna till samhallsutveckling och
bostadsbyggande. Det maste kunna pavisas regionala samhaillsnyttor for att fler
stationer ska bli aktuella och generellt giller att en ny station ska bidra till ett
nettotillskott av resor. Nya stationsetableringar ska byggas pa ett sadant sitt att
robustheten och palitligheten 1 dagens tagtrafik inte paverkas. Det dr dven viktigt att
framtida utvecklingsmaijligheter inte forsimras av en nyetablerad station och att
restiden varnas. De stationer som byggs idag maste kunna méjliggora f6r en
utveckling av tagtrafiken pa banan i framtiden.

Stationskriterier

Fo6r att bedéma behovet av en ny station har ett antal kriterier arbetats fram.
Kriterierna kommer att anvandas vid en analys om en ny station ska 6ppnas eller
inte, oberoende vilken jirnvag det giller. Kriterierna kan ocksa tillimpas vid en
analys av att ta bort en befintlig station. Samtliga kriterier behéver uppfylls om
Region Halland tillsammans med berérd kommun ska arbeta vidare med
etableringen av en eventuellt ny station. De fem kriterierna beskrivs nedan.

Kriterie 1: Restiden med tag far inte 6ka mellan befintliga stationer i snabbtags- och
Oresundstigssystemet.

Kriterie 2: Nettoresandet pa aktuell bana ska 6ka, dvs man ska vinna fler resenarer
in man forlorar. Aven framtida utveckling ska beaktas.

Kriterie 3: Tagtrafikens kostnadseffektivitet ska beaktas och
kostnadstickningsgraden ska vara minst 30%.

Kriterie 4: Infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas, dvs
investeringskostnaden i kapacitetsforstarkt jarnvig och stationer ska vigas mot
resandetillskottet.

Kriterie 5: Region Halland och ber6érd kommun ska tillsammans ta fram en
avsiktsforklaring dir kommunen forbinder sig att utveckla orten genom 6kad
attraktivitet och en aktiv kommunal planering for att sikerstilla och bygga upp
ytterligare resandeunderlag.

Parallella trafiksystem

For att moéta de olika behov som tydligeors 1 planen ar det viktigt att mojliggora for
parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild. Parallella trafiksystem
innebir ett upplagg dir olika typer av trafikering kan ske pa samma spar men med
olika mal och funktioner. Det kan vara snabbtiag som betjinar de storre stiderna
med firre stopp, regionaltag som stannar vid fler stationer eller lokaltig som
trafikerar mindre orter. Parallella trafiksystem innebir en 6kad flexibilitet som lattare
kan anpassas efter efterfragan.
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Riksintressen och allmanna intressen att beakta i den
efterfoljande planeringen

Allmant om riksintressen

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska det i en regional fysisk plan framga hur
riksintressen och allminna intressen tillgodoses och bedéms samt vilken paverkan
eller eventuell skada pa riksintressena som planens férslag kan medféra. I denna
plan dr tolkningen att riksintressen hanteras i efterféljande planering av
oversiktsplan, detaljplan, vigplan eller jarnvagsplan. Detta eftersom planen inte
foreslar att ny mark tas i ansprak. Riksintressen redogors i planen pa en
overgripande niva dir malkonflikter som kan uppsta i efterfoljande planering
beskrivs. Fokus dr pa de riksintressen som ér av regional karaktir, det vill sdga
riksintressen dir ett stort geografiskt omrade breder ut sig 6ver flera kommuner eller
har ett virde som kan anses vara regionalt viktigt. Riksintressena som beskrivs

aterfinns 1 miljébalken (MB) kapitel 4- och 3.

Riksintressen enligt 4 kap. MB

Omréaden som finns i 4 kap. MB idr ofta av storre geografisk karaktir och beslutas av
riksdagen. Halland berors av paragraferna som beskrivs nedan.

*4 kap 2§ Rorligt friluftsliv

*4 kap 4§ Hogexploaterad kust

*4 kap. 6 § Skyddade vattendrag

*4 kap 8 § Natura 2000-omraden

Riksintressen enligt 3 kap. MB

Omréaden som dr riksintressen enligt 3 kapitlet MB édr anspriak som de 12 ansvariga
riksintressemyndigheterna har bedémt som av nationellt intresse. Nedan listas de
som bedoms i planen som intressanta att belysa ur ett mellankommunalt och
regionalt perspektiv.

* Riksintresse f6r kommunikationer, Trafikverket & Post-och telestyrelsen

* Riksintresse for totalférsvaret, Forsvarsmakten & Myndigheten for samhillsskydd
och beredskap

* Riksintresse f6r energiproduktion, Energimyndigheten

* Riksintresse for kulturmiljovarden, Riksantikvarieaimbetet

* Riksintresse for yrkesfisket, Havs-och vattenmyndigheten

* Riksintresse for naturvard och friluftsliv, Naturvardsverket och Havs-och
vattenmyndigheten

Ovrigt

Utover riksintressen enligt kapitel -4 och 3 dr nedan omraden intressanta att belysa:
*Vindkraftsetablering till havs

*Areella niringar jord-och skogsbruk

*Planering av den maritima miljon
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Figur 6. Redovisning av riksintresse i Halland utifran kap.3 och 4 MB. Hantering av

riksintressen gors i efterféljande planering.
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Riksintresse f6r kommunikationer

Genom regionen gir jarnvigar och E6an och till havs finns farleder som samtliga
utgor riksintresse f6r kommunikationer. Vidare finns Halmstad flygplats, dir inte
enbart flygplatsomradet utan ocksd omgivande influensomraden f6r buller och
hojdbegrinsningar ingiar.

Riksintresse for totalférsvaret

De hallindska hamnarna och flygplatsens funktion som beredskapsflygplats samt
kopplingarna mellan hamn, flygplats, vignatet och jirnvigarna pekas ut 1 planen
som viktiga att utveckla och stirka ur ett totalférsvarsperspektiv. Foretrade ska ges
till forsvarsintresset om ett omrade eller del av ett omrade behovs f6r en anliggning
tor totalférsvaret, enligt miljobalken 3 kap 10 §. Det innebdr att ett riksintresse for
totalforsvaret ska vaga tyngre i bedémningen av mark- och vattenansprak. Men
fortfarande galler att det ska gbras en avvigning.

Olika riksintressen staller olika krav pa restriktioner 1 det aktuella omradet. Om en
plan beror ett riksintresse fOr totalforsvar ska Forsvarsmakten delta tidigt 1

planeringen.

Riksintresse fér energiproduktion

Inom regionen finns tva riksintressen for energiproduktion vindbruk: ett i havet
utanfér Falkenberg och ett norr om Halmstad. Ett riksintresse for virmekraft finns i
Ringhals-Viréhalvon i Varberg.

I efterfoljande planering kan det vara aktuellt att regionen tillsammans med
kommunerna tar fram gemensamma planeringsunderlag f6r energiproduktion.

Vindkraftsetablering till havs

Vid etablering av vindkraft till havs dr det av vikt att fordjupade utredningar kring
paverkan pa andra intressen gors for att klargora vilken placering och omfattning av
havsbaserad vindkraft som ar mgjlig och limplig inom de omraden som foreslas.

En etablering av vindkraftspark till havs kan paverka Hallands marina kulturmilj6er.
Det ir av stor vikt att berorda kommuner far delta tidigt 1 planeringsprocessen.
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Riksintressen: Malomrade 2. En flerkarnig region med
attraktiva och hallbara livsmiljoer

Riksintresse Hogexploaterad kust

Riksintresset omfattar hela Hallands kust- och skirgardsomriaden och har stora
bevarandevirden. Boende i kustnira lige attraherar manga, vilket kan leda till
konflikter och motstridande intressen. En successiv bebyggelseutveckling lings med
kusten kommer att ge kumulativa effekter pa landskapsbilden. Aven sma omriden
som tas 1 ansprak kan tillsammans medféra stor paverkan genom att ett
riksintresseomrade splittras och fragmenteras. Hur stor paverkan blir ar beroende av
hur kommunerna och grannregionerna hanterar fragan. Det dr viktigt att
tillgdngligheten till kusten och andra upplevelsevirden inom omradet fortsatt
uppratthalls.

I den efterféljande planeringen kan det bli aktuellt att ta fram regiongemensamma
kunskapsunderlag kopplat till kustutveckling.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Omraden som berittar om kulturhistoriska sammanhang i landskapet kan pekas ut
som riksintressen for kulturmiljévarden. Vardena kan vara kopplade till egenskaper
och karaktirsdrag, funktioner och samband i miljén eller bebyggelsens skala. I
Halland kommer en successiv bebyggelseutveckling lingst med kusten att ge
kumulativa effekter pa landskapsbilden. Landskapet och siluetten kommer att
torandras pa sina hall.

Storst risk for pataglig paverkan pa riksintresset finns i kustorterna i samband med
att de fortatas och byggs ut. Risk finns att smaskaligheten som karaktariserar
kustorterna paverkas av hogre bebyggelse. Denna avvigning gors 1 kommunernas
efterféljande planering.

Allminna intressen Areella niringar Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse.
Jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anliggningar endast om det
behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tilloodoses pa ett frin allmin synpunkt tillfredsstallande sitt genom att annan mark
tas 1 ansprak.

Under planperioden kan det bli aktuellt att ta fram regiongemensamma
kunskapsunderlag om hur avvigningar kan goras i planprocessen vad giller
jordbruksmark i foérhallande till energianliggningar ur ett regionalt perspektiv.
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Riksintressen: Malomrade 3. En robust och resilient region

Rorligt friluftsliv
Riksintresset omfattar hela Hallands kustomrade och Hallandsisen. Bida omridena
har sirskilt stora virden for turism och rorligt friluftsliv.

Detta riksintresse har ett viktigt regionalt virde da ett rorligt friluftsliv ar en
torutsittning for den hallindska attraktiviteten. I den efterféljande planeringen kan
det bli aktuellt att ta fram regiongemensamma kunskapsunderlag kopplat till
kustutveckling.

Natura 2000

Natura 2000 ar ett natverk av EU:s mest skyddsvirda naturomraden. Skyddet bygger
pa tva EU-direktiv, fageldirektivet som syftar till att skydda alla naturligt
torekommande fagelarter i EU:s medlemsliander och art-och habitatdirektivet, som
syftar till att sikra den biologiska mangfalden. Virdena i ett Natura 2000-omrade far
inte skadas. I Halland finns de storsta Natura 2000-omradena lings kusten och till
havs men dven inat land lings med vattendragen. Totalt omfattas 130 omraden av
varierande storlek.

Tillstand for intrang som ”’pa ett betydande satt paverkar miljon” i ett Natura 2000-
omrade kravs. I planen lyfts Natura 2000-omraden och 6vriga ekologiskt kinsliga
omraden som viktiga att ta hinsyn till.

Skyddade vattendrag

Fyllean med tillhérande kall- och bifléden ar ett skyddat vattendrag. Den
sydsmalidndska hojdplatan dr startplats f6r Fylledn som sedan foljer en sprickdal ned
till Simlangsdalen 1 Hallands ldn. Fyllean ar relativt lite paverkad av
vattenkraftsutbyggnaden och sjoregleringarna ar sma.

Vattenkraft samt vattenreglering eller vattenledning for kraftindamal far inte utforas
1 Fyllean med tillhorande kall-och bifléden.

Riksintresse for yrkesfisket

Flera havsomraden i regionen ar utpekade som riksintresse for yrkesfisket. Enligt
bestammelser i 3 kap MB ska ett sadant omrade skyddas mot sidant som patagligt
kan forsvara for yrkesfisket. Dock kan intressekonflikter uppsta mellan yrkesfiske,
totalforsvaret, sjéfart och marina naturvirden. Det ér viktigt att samexistens frimjas.

Tre hamnar dr utpekade som av riksintresse, Bua och Trislovslidge i Varbergs
kommun samt Glommen i Falkenberg. Alla tre hamnarna ligger kustomrade och
paverkas av utvecklingen inom respektive ort. En sidan eventuell utveckling
hanteras i kommunernas efterféljande planering.

Riksintresse fér naturvard och friluftsliv
Riksintresseomraden for naturvard pa land kan paverkas negativt av en ny
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infrastruktur i form av vigar eller luftledningar, vindkraftverk, ny bebyggelse,
vattenavledning, upphort jordbruks- eller betesdrift, skogsbruk eller dikning.
Riksintressen for naturvard som beror marina vattenomraden kan paverkas negativt
av exempelvis avloppsutslapp, igenvaxning, friluftsliv i kinsliga omraden,
hamnverksamheter eller vindkraftverk. Sjoar och vattendrag kan paverkas negativt
av bland annat vattenreglering, kulvertering, vandringshinder eller vattenuttag.

I efterfoljande planering ir det viktigt att bevara virden kopplat till
riksintresseomraden for friluftsliv och stirka dessa genom exempelvis forbittrade

stigsystem, skotsel av leder, skyltning eller utvecklandet av nya leder.

Planering av den maritima miljon

Ur biologisk synpunkt dr strandomradet ett mycket betydelsefullt och kinsligt
omrade. Det giller ocksa andra grundomraden i havet och i skdrgardarna. Havet har
stor betydelse for naringslivsutveckling, sjofart, yrkestiske, energi men ocksa for
friluftsliv, turism och fritidsboende. Havet och den maritima miljon ar siledes

sarskilt skyddsvird.

Planering av den maritima miljon ar en viktig mellankommunal och mellanregional
fraga som beror samtliga hallindska kustkommunerna. Under planperioden kan det
finnas behov av att arbeta med att ta fram gemensamma strategier for kustmiljon
och samverka kring havsplanering.
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Uppfdljning

Den regionala fysiska planen f6r Halland bestar av tre malomraden med tillhérande
strategier. Mdlomradena ir att betrakta som Overgripande mal for strategierna, det
vill sdga forflyttningar och tillstind som ska uppnas under planperioden. For att
konkretisera och kvantifiera den 6nskvirda forflyttningen behover planen féljas upp
genom olika indikatorer. En indikator 1 detta sammanhang avser mitbara fenomen
som kopplar till de politiska viljeinriktningar som aterfinns i planen.

Ett mal beskriver ett 6nskat resultat eller tillstand vid en viss framtida tidpunkt. Det
handlar med andra ord om ett 6nskemal, exempelvis att ndgot ska 6ka, minska,
forbittras, vara lagt/hogt eller bibehillas. Indikatorer dr i sig sjilva inte ett mal utan
endast ett matt som syftar till att beskriva och mita ett visst tillstind inom ett
omrade. Det ar forst nar vi sitter en 6nskvard riktning pa indikatorn som den blir
ett mal. Exempelvis: antalet invanare ar en viktig indikator for att folja utvecklingen i
en geografi men det édr forst nér vi definierar det 6nskvirda utfallet — exempelvis att
antalet invanare ska 6ka — som den blir ett mal. Vidare kan precisionen 1 det
onskvirda utfallet variera: det ar stor skillnad pa formuleringen “’ska 6ka” och “’ska
6ka med 5 procent i alla delar av kommunen/regionen”. Hur vi formulerar vira mal
har dirfor stor betydelse f6r hur vi senare bedomer om utvecklingen gar ét ratt hall
eller inte givet vara foresatser.

Forandringsteori, dokumenthierarki och den regionala fysiska planen

Nir vi formulerar mal dr det viktigt att de mater resultatet av det som avses att
genomforas — det dr utfallet av insatserna som vi dr intresserade av att mita och inte
insatserna som sadana. Ett sitt att sakerstilla denna logik 4r att anvinda sig av
forandringsteori. Kortfattat innebar forindringsteori att det ska finnas en logisk
kedja mellan aktiviteter, effekter pa kort- och medellang sikt samt de langsiktiga
effekter som Gnskas att uppnas. En sidan kedja mojligg6r dels en tydlig
maluppféljning, dels ett synliggérande av den férandringsteori som strategin vilar pa
inom de olika omriadena. Under framtagandet av den regionala fysiska planen for
Halland har forindringsteori anvints for att siakerstélla den logiska ordningen och
planens uppféljningsbarhet.

Den regionala fysiska planen for Halland ar ett viktigt styrdokument bland flera
andra som syftar till att frimja utvecklingen i Halland. Dokumentet ingar saledes i
en dokumenthierarki dir den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr av sirskild
betydelse. RUS:en dr Region Hallands 6vergripande strategi och den regionala
tysiska planen ska dirfor bidra till dess mal och prioriteringar.
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Malkedja for regionala fysiska planen och RUS
I tabellen nedanfor redovisas effektmalen i den regionala fysiska planen och hur de

bidrar till effektmalen som finns 1 den regionala utvecklingsstrategin. Malen kommer
att f6lja upp kontinuerligt under planperioden och analyseras utifran olika geografier

och perspektiv.

Ml

En tillginglig,
inkluderande och
sammanhallen region

Effektmal RFP

Restiden mellan storre kiarnor i
Sydvistsverige och Halland ska
minska

RUS

Antalet tillgiangliga
arbetstillfallen inom 60 minuter
ska oka i Halland och dess olika
delar

Kollektivtrafikens
marknadsandel ska oka

Andelen hallbara resor (gang,
cykel, kollektivtrafik) ska 6ka

Den genomsnittliga korstrackan
med personbil ska minska

De klimatpaverkande utslippen
fran transportsektorn ska
minska

De klimatpaverkande
utslippen i Halland

De klimatpaverkande utslappen
fran personbilstrafiken ska
minska

ska minska

Andelen hushall och féretag
med tillgang till
hoghastighetsbredband ska vara
bland de hogsta i Sverige

Den hallindska produktionen av,
fossilfri energi ska 6ka

En storre andel av foretagens
och hushillens
energikonsumtion ska komma
fran fossilfri energi
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En flerkdrnig region med
attraktiva och hallbara
livsmilj6er

Andelen hallinningar med god
tillgang till gronytor och
friluftsomriden ska oka

Sysselsittningsgraden
ska Oka

Andelen hallinningar med god
tillgang till privat och offentlig

service ska vara god i regionens
olika delar

Antalet

lAndelen som rekommenderar
Halland som boenderegion ska
vara hogst i Sverige

arbetstillfallen i
Halland ska oka

Antalet nybyggda bostader ska
vara tillrickligt for att mota
behoven

Andelen hallinningar som bor i
kollektivtrafiknara lige ska 6ka

Inrikes flyttnetto ska
vara bland det hogsta

'Antalet arbetstillfallen
tillgangliga inom 60 minuter
med kollektivtrafik ska oka

i Sverige

Antalet arbetstagare fOretagen i
Halland nar inom 60 minuter
ska oka

En robust och resilient
region

Malen inom detta omrade f6ljs
upp genom Linsstyrelsens
miljomalsrapportering (RUS)
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Bilagor

Till regional fysiskplan hor 3 bilagor:

e Viktiga infrastrukturbehov- nationell plan
o Beredskap och sakerhet

e Hallbarhetsbeddémning inklusive miljdkonsekvensbeskrivning




Bilaga 1. Viktiga infrastrukturbehov- nationell planering

Vistkuststraket dr en av livsnerverna i Sydvistsverige och pabérjade projekt
lings Vistkustbanan maste slutféras. Det handlar framfor allt om Halmstad C
bangirdsombyggnad, forbigangsspar for godstag vid Lekarekulle och nya Viro
station. Aven objekt utanfér linet behéver firdigstillas sisom dubbelspar mellan
Helsingborg-Maria, Vistlinken i G6teborg och atgirder i Mélndal som ingir i
projekt Géteborg-Boris.

Det maste finnas utrymme till nya investeringar som bidrar till att realisera
nyttan av tidigare genomforda och pigaende infrastrukturobjekt. Ett tydligt
inspel dr en ny uppstillningsbangard vid Halmstad C som ar absolut nédvindig for
att persontigen pa Vistkustbanan ska kunna vinda och stillas upp 6ver natt. Det
planerade hamnstamsparet till Halmstad hamn dr av storsta vikt f6r att utveckla
hamnen som beredskapshamn och for att méta planerade jarnvigssatsningar i
hamnomradet. Pa vagsidan dr det viktigt att sikerstilla E6 funktioner och lingsiktiga
kapacitet. Okad sikerhet och kortare restider behdvs lings vig 25 och 26 for att
stotta ett tillgdngligt transportsystem 1 hela Halland.

Kapaciteten behéver 6ka i vig- och jarnvigsstraken in mot G6teborg som éar
Sveriges nist storsta regionoverskridande pendlingsstrak. Region Halland
startar om nagra ar upp ett nytt tagsystem pa Vistkustbanan for att mota en 6kande
efterfragan pa kollektivtrafikresor och pa allvar bidra till de transportpolitiska malen.
Tagsystemet realiserar bland annat nyttan av den nya tagtunneln Vistlanken i
Goteborg. Strickan Kungsbacka — G6teborg har redan nu kapacitetsbrist och
atgirder behovs for att skapa tillricklig utrymme for bade gods- och persontrafik. Pa
Kungsbacka C behover kapaciteten férbittras med vindspar och ett partiellt fyrspar
fran Kungsbacka C till Hede station. Pa nagot lingre sikt kravs fyrspar hela vigen
mellan Kungsbacka och Goteborg.

Det ir viktigt med kontinuitet i planerna och att atgérder i nu gillande plan
genomfors som tinkt. Senareligeningar av pagaende och beslutade investeringar
ger allvarliga effekter da de behdver takta i samhillsutveckling och kommunala
atgirder. Det dr inte acceptabelt att viktiga pagaende objekt skjuts framat i tid.
Inférandet av signalsystemet ERTMS far inte paverka framdrift av pagiende
projekt.

Den regionala planramen behover 6kas for att kunna inrymma angelidgna
satsningar pa trafiksikerhet och cykelvigar samt ge utrymme f6r medfinans
till kommuner inklusive satsningar pa en attraktiv kollektivtrafik. Region
Halland samfinansierar dven viktiga dtgirder i nationell plan dir ett pagaende projekt
ir ett nytt motesspar pA Markarydsbanan. Atgirden mojliggor regional
persontagstrafik till nytta dven for fjirresor och godstransporter.
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Vikten av investeringar i transportsystemet utifran regionala utvecklingsbehov kan
inte underskattas. Aven Viskadalsbanan behéver géras robustare for att medge
snabbare restider.

Da Fehmarn Bilt-férbindelsen 6ppnar 2029 kommer trycket pa det
sydsvenska transportsystemet att 6ka. For att den forvantade 6kningen av
godstransporter inte helt ska hamna pa vigarna, krivs en overflyttning till jarnvag,
Det stiller krav pa forbattrad kapacitet i jarnvigssystemet da gods- och
persontrafiken behover kunna samsas. Flaskhalsar behéver byggas bort bade inom
och utanf6ér Halland.

Tillgangen till omloppsnira uppstillning av tigfordon ir en grundliggande
forutsittning for effektiva och robusta trafikeringsupplidgg. Staten genom
Trafikverket ska fortsatt vara den som finansierar och sakerstaller tillgangen till
operatOrsneutral omloppsnira uppstillning.

Det finns ett stort behov av forstirkt och mera effektivt underhall bade pa vig
och jarnvig. Dialogen om drift- och underhéll med kollektivtrafikmyndigheterna
behover utvecklas. Det férebyggande underhallet pa jarnvigsstraiken behéver
torbittras for att exempelvis inriktas mot att kunna halla kollektivtrafiken i gang
aven under svara viaderforhallanden, inte minst genom tridsakring av jirnvigarna.
Trimnings- och hastighetshéjande atgarder for att korta restiderna pa det mindre
jarnvigsnitet ar mycket viktiga, inte minst for den regionala kollektivtrafiken.
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Figur 7. Kartan visar viktigt infrastrukturbehov.
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Bilaga 2. Beredskap och sakerhet

I enlighet med Plan- och bygglagen (PBL) kapitel 7 finns krav att fysisk planering,
dven pa regional nivd, ska beakta sikerhet och hilsa. Det innebir att en regional
tysisk plan behover beskriva hur hinsyn ska tas till bade befintliga och potentiella
risker for manniskors sikerhet, hilsa och vilbefinnande. I denna bilaga till den
regionala fysiska planen beskrivs risker som kan vara viktiga att hantera
mellankommunalt och mellanregionalt.

Nulige

Det sikerhetspolitiska liget och klimathotet ér tva stora parallella utmaningar vi star
infér, och kommer sta infér under lang tid framat. Vi ser redan nu konsekvenser av
klimatférindringarna i form av 6versvimningar och virmeboljor f6r att nimna
nagot. Det pagar krig i vart nairomrade, och det sker kontinuerligt olika typer av
hybridkrigforing, sisom IT-attacker, sabotage, desinformation, otillborlig
informationspaverkan med mera. I den alltmer digitala virlden skapas sarbarheter
som dr utmanande att f6rebygga och hantera.

Totalforsvaret

Totalforsvaret bestar av militir verksamhet (militart f6rsvar) och civil verksamhet
(civilt torsvar) och dr den verksamhet som beh6vs 1 hindelse av krig. Det svenska
totalférsvaret utgors av det civila forsvaret och det militira forsvaret. Civilt forsvar
ar det arbete som gors av statliga myndigheter, kommuner och regioner, privata
foretag och frivilligorganisationer. Arbetet syftar till att skydda civilbefolkningen och
att exempelvis sjukvird och transporter fungerar vid krigsfara och krig. Vid krigsfara
och krig ska det civila férsvaret ocksa kunna stodja Forsvarsmakten. Krisberedskap
handlar om férmagan att férebygga, motsta och hantera krissituationer. Férméagan
byggs upp genom bland annat utbildning, 6vning samt genom den organisation och
de strukturer som skapas fore, under och efter en kris. Utgangspunkten ar att hela
sambhillet gemensamt och inom sina respektive omriden tar ansvar for och
utvecklar krisberedskapsarbetet.

For att sakerhetsstalla beredskapsformaga kriavs samordning mellan ett flertal
aktorer som alla har olika radighet och ansvarsisom: regioner, kommuner, hamnar,
flygplatser, Férsvarsmakten, Linsstyrelsen, Trafikverket och niringslivet.

Nigra viktiga aspekter att beakta nir beredskaps-och sikerhetsfrigor integreras i
den fysiska planeringen ar:

- Robusthet i vardag, kris och krig
- Klimatanpassning 1 tidigt skede
- Planering rérande riskobjekt 1 samhillet

65



Robusthet i vardag, kris och krig

Planera for effektiva floden och redundans vid hamnar, flygplatser, vigar,
och knutpunkter

For att effektivt kunna féra varor, produkter, tjanster och personal till och fran
Halland krivs effektiva floden utan onddiga flaskhalsar. Pa strategiskt viktiga platser,
sasom exempelvis hamnar och flygplatser, samt nir de regionalt viktiga trafikstraken
utvecklas, dr det viktigt att genomféra flodesanalyser, f6r att identifiera svaga
punkter och vid behov vidta atgirder for att utveckla kapaciteten. Transportnoder
dir olika trafikslag mots kan vara sarskilt viktiga och det kan leda till stor skada om
dessa slas ut, utan alternativa transportfléden.

X hH

Figur 1. lllustration av fléden, stopp i sarbara punkter och méjliga flaskhalsar.

e Hinsyn behé6ver tas rorande kommunikationer till exempelvis
samhillsviktiga verksamheter, nationella eller regionala beredskapslager och
trygghetspunkter.

e Det ir viktigt med robusta och redundanta kommunikationer med en hig
kapacitet. Som ett led i detta kan det behéva finnas fler dn en vig/jarnvig frin
tex hamnar och flygplatser.

o Det ar viktigt med #llrdcklig kapacitet pa omlastnings- och uppstillningsytor och att
det finns mojlighet att skala upp dessa ytor vid behov, sasom vid 6kade

floden.

e En god planering f6r hog kapacitet i hamnar och flygplatser med tillhérande
kommunikationer skapar dven moijligheter fo6r naringsliv och det civila
samhillet med goda moijligheter att importera och exportera varor. I
hindelse av exempelvis krig kommer det vara viktigt att uppritthalla hogsta
mojliga infléde och utfléde av varor och tjanster i vara viktiga
transportnoder, for att civilbefolkningen fortsatt ska kunna forsorjas.

Tillrdacklig kapacitet och redundans i viktiga forsorjningar

I samband med framtagande av nya planer ar det viktigt att sakerstilla kapaciteten
robustheten och redundansen i viktiga forsorjningar sasom vatten, avlopp, el, I'T, vdrme och kyla.
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Detta behévs £6r att samhillet i stort ska fungera och det dr viktigt att det finns
alternativa sitt att uppritthalla f6rsorjningen om den ordinarie f6rsorjningen slds ut,
till exempel genom alternativa vattentikter eller méjlighet att leda vatten mellan
olika kommuner, eller att leda vatten fran tva olika hall till ett planlagt omrade.
Utover detta sa kravs tillracklig kapacitet f6r en vixande befolkning och for att det
ska finnas marginal i hindelse av kris eller krig.

Forsorjningsberedskap och sjilvférsorjande

Forsorjningsberedskap och sjalvforsérjande ar viktiga fragor att samverka kring. For
att kunna uppratthalla och foérse verksamheter och civilbefolkningen med nédvindig
torsorjning krivs att beredskapsperspektivet tas med 1 planering pa bade kort och
lang sikt.

Skydd av civilbefolkningen

For att skydda civilbefolkningen vid krig ar det troligt att det framover kommer
tinnas behov av utbyggnad av utomhusvarningssystemet (Hesa Fredrik). Den
befintliga tickningen behover ses 6ver och i samband med planering av nya
omraden dr det viktigt att skapa tickning dir personer ska vistas varaktigt.

For att skydda civilbefolkningen 1 hindelse av angrepp ar det ocksé viktigt att det
skapas skyddsrum eller andra skyddade utrymmen i niromradet dir personer vistas.
Dessa behover placeras strategiskt och pa ett sadant satt att civilbefolkningen hinner
ta sig till skyddsrummet f6r att séka skydd.

I hindelse av en kirnteknisk olycka eller krig kan det finnas behov av att inkvartera
eller genomfora storskalig utrymning. For att kunna genomfoéra detta kravs tillracklig
kapacitet 1 transportsystemet och goda fléden till exempelvis trygghetspunkter.
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Klimatanpassning i tidigt skede

Klimatanpassning i planeringen kan ta sig manga uttryck, fran att bygga pa hojder
tor att undvika 6versvimningar, till att anldgga gron infrastruktur som kan absorbera
vatten vid kraftiga regnfall. Det handlar ocksa om att skydda befintliga bebyggda
omraden genom att vidta atgirder som exempelvis forbittrar drinering, forstirker
vattenvigar och skapar barridrer mot stigande havsnivaer. Anpassningen kan ske
genom atgirder som ér bade tekniska och naturbaserade.

Oversvimningsrisk fran dar och vattendrag och kust till f6ljd av stigande
havsvattenniva

I Halland finns risk f6r 6versvimning fran bade kust- och vattendrag. Till 6ljd av
en stigande temperatur forvantas havsnivaerna hojas, vilket kommer leda till
oversvamningar i havsnira omraden, det vill sidga i samtliga hallindska kommuner
térutom Hylte. I den fysiska planeringen dr det dirmed viktigt att ha
oversvamningsrisk 1 atanke redan i tidigt skede av planeringen och att ha
mellankommunala samt mellanregionala dialoger i de fall det krivs.

Skyfall

Med ett andrat klimat Okar risken fo6r skyfall. Det ar darfor viktigt att 1 den fysiska
planeringen utreda vilken typ av verksamhet som placeras i ligpunkter. Det kan bli
viktigt att vidta atgirder for att omhinderta stora vattenmingder. Exempelvis kan
det behovas fler dagvattenmagasin, tillfalliga vattenmagasin, och ha fler intilliggande
gronomraden i stadsmiljé med mycket hardgjord yta. Det finns potential att arbeta
mellankommunalt i arbetet med férebyggande atgarder bade 1 markarbete, och i
byggnation av fastigheter.

Skred, ras och erosion

I samband med klimatférandringar vantas 6kade problem med skred, ras,
ravinutveckling och slamstrommar. Skred och ras kan utlosas av exempelvis
oversvimningar, skyfall, perioder med torka, vid skogsavverkning eller pa grund av
minniskans paverkan pa naturen nir vi bygger, anligger vigar, jirnvigar, hamnar
och dammar. Ofta utlses skred och ras nir en kombination av olika aktiviteter sker.
Storst risk for skred och ras dr det 1 jordsldnter som innehaller jordlager med lag
hallfasthet och i bergsslinter med svagheter 1 berggrunden. Tva av landets tio
utpekade nationella riskomraden ligger 1 Halland. I befintliga omraden ir det av stor
vikt att vara uppmirksam pa varningssignaler i ett tidigt skede, och vidta
torebyggande atgarder for att undvika ras och skred. Problem med erosion 1
jordbruksmark och lings med den hallandska kusten vintas oka i takt med
klimatforandringar och stigande havsnivaer.
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Virmebdljor och torka

Till £6ljd av stigande temperaturer férvintas det dven ske fler och mer omfattande
varmeboljor dn tidigare. Virmeboljor ar en av de storsta riskerna som forvantas
framat gentemot manniskors liv och halsa. Hoga temperaturer kan ge bade direkta
effekter pa hilsan, och leda till hogre dédlighet och sjuklighet i befolkningen. En
6kad medeltemperatur och virmebdljor kan ocksa ge indirekta hilsoeffekter, till
exempel genom en Okad férekomst av marknira ozon, luftburna partiklar och
pollen samt tillvixt av smittimnen i mat, dricksvatten och badvatten. Hogre
genomsnittstemperaturer forvintas paverka vaxt- och djurliv vilket kan innebira att
nya arter konkurrerar ut befintliga arter och paverkar ekosystemen och
ekosystemtjinsterna som nyttjas. Aven torka riskerar att paverka
dricksvattenforsorjningen och vixt- och djurarter. Vara stider dr speciellt utsatta,
men risker fOr negativa konsekvenser av virmeboljor foreligger dven pa
landsbygden. Bebyggda och hardgjorda omraden skapar hogre temperaturer an sin
omgivning, varfér gronstrukturen, och sirskilt forekomsten av trad, spelar en viktig
roll for att reglera temperaturen.

Okade temperaturer till havs

Med 6kade temperaturer pa land férvintas 6kade temperaturer aven till havs. En
toljd av detta dr bland annat foérsurning, andrade havsstrémmar och storningar 1 de
viktiga marina ekosystemen. Aven éversvimningar och erosion kan paverka
ekosystemen i strandlinjer och hav. Ur biologisk synpunkt ér just strandomradet ett
mycket betydelsefullt och kansligt omrade. Det galler ocksa andra grundomraden i
havet och i skiargardarna. Fungerande ekosystem och en 1 6vrigt god miljo ar en
forutsattning for de maritima naringarna.

Planering och utveckling av den grona infrastrukturen

Genom att utveckla den gréna infrastrukturen, placera byggnader pa ett lampligt satt
och genom att skapa skugga fran trid, och vid ventilationsintag samt undvika stora
sammanhangande hardgjorda ytor, kan de negativa konsekvenserna delvis

begrinsas. Att utveckla gron infrastruktur har dessutom manga andra fordelar till
exempel for ekosystem och ekosystemtjanster. Férutom i planeringsfasen ar det
viktigt att ta hinsyn till stigande temperaturer och virmebodljor i savil exploaterings-
som byggfasen. For att minska konsekvenserna vid torka ar det dessutom viktigt att
kommunerna arbetar med kontinuitetshantering och skapa god redundans 1
vattenforsorjningen, med exempelvis alternativa vattentikter.
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Figur 8. Kartan visar risker som kan kopplas till klimatférindringar
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Planering av riskobjekt i samhallet

Samtliga Sevesoverksamheter dr per automatik klassade som farliga verksamheter
enligt Lagen om skydd mot olyckor. Det innebir att en riskanalys behoéver tas fram och
att riddningstjinsten kan stilla sdrskilda krav pd dessa verksamheter. Linsstyrelsen
kan besluta att dven andra verksamheter an Sevesoverksamheter ska klassas som
farlig verksamhet enligt Lagen om skydd mot olyckor. Gemensamt for farliga
verksamheter och Sevesoverksamheter dr att de i hindelse av en olycka kan leda till
allvarliga konsekvenser for manniskors liv och hilsa eller miljon.

Leder for farligt gods

Alla farliga amnen som anvinds i samhillet behover transporteras till sin
slutanvandare, vilket framst sker pa vignatet och jirnvagsnatet. I Halland finns ett
antal rekommenderade leder f6r transport av farliga dmnen. Omlastning ér ett
riskmoment och sker oftast dir ett transportslag Overgar till ett annat, exempelvis i
hamnar och pa rangerbangardar. Dir kan riskavstanden beh6va vara storre dan dar
godset transporteras forbi. Vid anlidggning av nya vigar och nya rekommenderade
leder for farligt gods behdver hinsyn tas dven till befintlig bebyggelse. Farligt gods
bor generellt hanteras pa betryggande avstand fran folktita, samhaillsviktiga och
svarutrymda platser fOr att forhindra fara f6r méinniskors liv och hilsa.

Militira anliggningar, skyddsobjekt och andra mal

Militara anligegningar och skyddsobjekt utgor potentiella maltavlor i handelse av
krig. Ett antal ar framéver kommer en utveckling ske av forsvaret och det ér troligt
att militira anliggningar kommer planera for att utoka sin verksamhet och vixa.
Under kriget 1 Ukraina har det gatt att se att civil verksamhet sisom exempelvis
anlageningar kopplade till VA-f6rsorjning, energiforsorjning, lagerhallning, hamnar
flygplatser och andra viktiga transportnoder har utgjort maltavlor. Aven farliga
verksamheter och Sevesoanlidggningar kan utgéra moéjliga maltavlor.

b
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Planering i omraden med militira anliggningar, skyddsobjekt och andra mal
I f6rsta hand bor det 6vervigas om marken 1 anslutning till militira anliggningar kan
vara bebyggelsefria. Om byggnation behéver ske bor det 6vervigas vad som
placeras dir och undvika exempelvis svarutrymda eller folktita verksamheter. Andra
befintliga civila objekt som kan utgdra mal finns ofta redan i dag i anslutning till
samhillen och bebyggelse. Det dr viktigt att samverka med Forsvarsmakten i ett
tidigt skede.
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Bilaga 3. Miljokonsekvensbeddmning
Se separat dokument.
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