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INDLEDNING

En del af AImindingen p& Bornholm er udpeget til kommende naturnationalpark. I henhold til BEK
nr. 895 af 22/06/2023 - “Bekendtggrelse om trafiksikkerhedsrevision af naturnationalparker og
andre omrader” - skal der foretages revision af sddanne projekter. Naervaerende rapport omfatter
trin 1-3 (ide, skitse og detail frem mod etablering / anleeg). Da der ikke er tale om egentlige vej-
projekter foreligger der ikke vejtekniske detailtegninger, men skitser, som arbejdet reelt kan ud-
feres efter.

Omradet er angivet nedenfor. Omradet gennemskaeres af Chr. X Vej, hvor der etableres faeriste i
begge ender af streekningen.

Uddrag af oplysninger fra Naturstyrelsen:

Naturnationalpark Almindingen p8 ca. 1.200 ha ligger i den gstlige del af Almindingen midt p&
Bornholm afgreenset af Almindingens ydre stendige mod @st og syd og af landevejene Almin-
dingsvej og Segenvej mod hhv. vest og nord. Chr. X’s Vej passerer igennem naturnationalpar-
ken, og er det eneste sted inden for hegnet, hvor motorkgrsel er tilladt for offentligheden. P&
Chr. X’s Vej vil der vaere europeeisk bison, kronvildt og d8vildt samt rdvildt, som kan passere ve-
Jjen.

Trafiksikkerhedsrevisionen er omfattet af Bekendtgarelse om trafiksikkerhedsrevision af naturna-
tionalparker BEK nr 895 af 22/06/2023.
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1.1

Det videre forlgb

Neerveerende rapport er en trafiksikkerhedsrevision pa trin 1-3 frem mod udferelse. Det anbefa-
les, at der foretages en trin 4-revision umiddelbart efter anlaag. Der kan vaere forhold, der ikke er
udfgrt korrekt og der kan vaere forhold, der fgrst efter udfgrelsen ses at udggre et problem eller
som kan optimeres.

P& sidste side i denne rapport er vist et skema, hvor den projekterende/bygherren kan formulere
sin stillingtagen til kommentarerne samt beskrive hvilke projektsendringer, der foretages.

Derefter er det bygherrens ansvar at beslutte, hvilke kommentarer i denne rapport, der skal
medfgre projektaendringer, og hvilke der ikke skal.

Nar der foreligger en endelig beslutning vedr. alle kommentarerne i denne rapport, kan revisoren
afslutte revisionen og underskrive sluterkizeringen p sidste side.
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2. GRUNDLAG FOR REVISIONEN

Trafiksikkerhedsrevisionen er udfgrt efter retningslinjer og principper i Vejdirektoratets "H&ndbog
i Trafiksikkerhedsrevision”, Vejdirektoratet 2024.

Vurdering af projektet er alene foretaget ud fra en trafiksikkerhedsmaessig synsvinkel. Formalet
med en trafiksikkerhedsrevision er at papege trafiksikkerhedsmaessige problematikker og be-
maerkninger. Det ligger derimod ikke inden for rammerne af en trafiksikkerhedsrevision at pa-
pege positive trafiksikkerhedsmaessige forhoid.

Revisionen er sdledes f.eks. ikke en kontrol af, at projektet er udfgrt i henhold til tegningsgrund-
laget, men omfatter alene konkrete trafiksikkerhedsvurderinger af aktuelle forhold samt konsta-
terede afvigelser fra vejreglerne, hvis det kan have en vis sikkerhedsmeessig betydning.

Revisionstrin: Trin 3

Forudg8ende revision: Ikke udfgrt - men der foreligger en generel screening udfert af Atkins
Trafiksikkerhedsrevisor: Lars Lykke Jensen

Projekterende: Naturstyrelsen, Bornholm

Vejmyndighed: Naturstyrelsen, Randbgl

Grundrundiag:
Mail, dateret 9. maj 2025, fra Cecilie Degnbol Christiansen, Naturstyrelsen Randbal:
Naturnationalpark Almindingen

leg vedhaefter her link til projektbeskrivelsen.

hitps://naturstyrelsen.dk/media/apangwww/| nojektbeskrivelsa-og-forvaltningsplan-almindingen-e;

Kortoversigt findes i bunden af denne side:

.‘|_Y‘._|;:_-:r'.":‘|;17~.||1‘.[3*‘-‘5.".‘.\"_-.':.;.IL‘:._IL'_};;‘:'_E: natur/naturnationalparker/naturnationslpark-almindis

Mail, dateret 28. Mj 2025, fra Georg Ask Marker, Naturstyrelsen, Aakirkeby, med fglgende bilag:

@ Bilag 1. Projektbeskrivelse_og_forvaltningsplan_ NNP_ Almindingen.pdf

@ Bilag 2. Trafiksikkerhedsanalyse for Naturnationalpark Almindingen. Naturstyrelsen 13, september 2022.pdf
@ Bilag 3. Hastighedsmalinger ChrXs vej.pdf

[ Bilag 4.CRT rapport den imagemaessige og samfundsakonomiske effekt af bison pa Bornholm.pdf
I‘.:I_;] Motat om trafiksikkerhed i Naturnationalpark Alminingen_til HQ210525.docx

[PoF | Trafiksikkerhedsanalyse_Almindingen_endelig.pdf

[ Bilag A_1_Chr-X-Vej-Nord.pdf

(3 Bitag A_2_Chr-X Vej.pdf

@ Bilag A_3_Chr. Xs Vej sydvest.pdf

I Bllag B_Harelgkkerne og travbane.pdf

@ Bilag C_Bastemose-P.pdf

(I Bilag D_Chr X Vej_Romersvej.pdf

@ Chr. X Vej december?4-maj25.csv
& Chr. X Vej december24-maj25_diagram.pedf
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2.1

Figur 1_kort med veje _hegn og feeriste.png

Figur 3. P-pladser..png .
Figur 7. Pudebump.png

Figur 13. Cykelveje.png

Figur 14. Oversigt over vandre og cykelruter.png

Mail dateret 7. juli 2025, fra Benjamin Bachmann Rasmussen, Naturstyrelsen, Aakirkeby, med
folgende bilag:

Harelgkkerne parkering.pdf
; 3IMB

Projektomradet blev besigtiget tirsdag d. 1. juli 2025 (solskin).

Endeligt blev der efter besigtigelse d. 1. juli 2025 afholdt mgde med Dorte Bugge Jensen og Ben-
jamin Bachmann Rasmussen (begge Naturstyrelsen, Bornholm).

Manglende materiale

Intet

Confidential



3.

REVISIONSKOMMENTARER

En trafiksikkerhedsrevision er delt i generelle og specifikke kommentarer, som er underopdelt i
"problemer” og “bemaerkninger”.

Generelle kommentarer beskriver forhold i stgrre dele af projektet. Specifikke kommentarer be-
skriver forhold i projektet, som kun er gzeldende for enkelte dele af projektet.

Problemer omfatter trafiksikkerhedsmaessige forhold, som med stgrre eller mindre aendringer
vurderes at kunne forbedres, og som er i strid med gaeldende regler og vejledninger og/eller med
trafiksikkerhedsmaessige erfaringer og vurderinger.

Bemaerkninger omfatter gvrige forhold, som bgr overvejes/revurderes i det videre projektforigb,
men som ikke umiddelbart kan pdpeges at have vaesentlig trafiksikkerhedsmaessig effekt pa det
foreliggende grundlag.

Under hvert problem eller bemeerkning er indsat plads til, at den projekterende kan angive sit
svar samt beskrive hvilke projektaendringer, der foretages. Herefter vil revisor forholde sig til
svaret, og bygherren kan angive sin beslutning om, hvilke kommentarer i denne rapport, der skal
medfgre projektaendringer, og hvilke der ikke skal, se eksempel herunder:

Projekterendes svar:
Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Nar der foreligger en endelig beslutning vedrgrende alle kommentarerne i denne rapport, kan re-
visoren afslutte revisionen ved underskrift af sluterklaeringen pa sidste side.

Neerveaerende rapport indeholder ogsa enkelte angivelser af trafiksikkerhedsmaessigt uheldige ek-
sisterende forhold, der er konstateret under besigtigelsen.
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4.1

GENERELLE KOMMENTARER

Problem: Oversigt fra sideveje

P8 besigtigelsen kunne konstateres, at oversigten fra sidevejene en del steder var begraenset og
kan og bgr optimeres. Den begraensede oversigt skyldes primeert beplantning / hgj bevoksning i
rabatterne. N&r en primaerbilist overses af en udkgrende fra en sidevej, kan der opst8 kritiske op-
bremsninger, bagendekollisioner eller tvaerkollisioner.

Oversigten skal males i en hgjde pd 1m fra et punkt 3m bag vigelinjen og X meter (Lpri) ned ad
primarvejen. X afhaenger af den tilladte hastighed:

Dimensionerende 100 9% 90 @ 85 a0 75 70 65 60 55 G0 @ 45

hastighed

¥z (km/h)

Oversigtslengde | 206 | 193 | 180 | 168 | 156 | 144 | 133 | 122 | 112 | 102 92 | 83 | 74
Lp; (M) '
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4.2

Lasning:
Sikring af forngden oversigt i henhold til ovenstdende skema.

Projekterendes svar:

Bemeaerkningen drejer sig om udkgrsler til veje, hvor Bornholms Regionskommune st&r for sldning
af vejkanter og rabatter. SI8ning af vejrabatter ligger uden for entreprisegraensen og dermed
uden for bygherres mandat.

NST BON vil vaere opmaerksom pé oversigtsforhold der kan vaere begraensede af beplantning, da
det ligger inden for enhedens ansvarsomrade.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil pd baggrund af den
endelige revisorerklaering kontakte Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og ggre op-
maerksom pa anbefalingen.

Det vil desuden blive vurderet i forbindelse med en TSR trin 4.

Anbefalingen kan ligeledes indgé i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

Bemeerkning: Parkeringspladser

Alle parkeringspiadser — eksisterende og nye - bgr varsles med E33 “Parkering” med afstandsan-
givelse samt med E33 ved adgangen til selve pladsen. Forvarslingen skal sikre, at bilisten er for-
beredt p& den kommende mulighed og kan tilpasse sin kgrsel derefter. Dette reducerer ogsa risi-
koen for bagendekollisioner.

Alle ikke varslede adgange til naturnationalparken kan s& betragtes som arbejdsveje uden gnske
om offentlig adgang.

Generelt bgr det sikres, at der er gode og jeevne adgangsforhold, s8 ind- og udkgrsel ikke bliver
generet af huller i sidevejen mv. som kan distrahere bilisten fra den gvrige faerdsel, medfgre
pludselige stop eller retningsaendringer mv.

Heeldningen fra p& en sidevej - eller fra en parkeringsplads - mod offentlig vej bgr pa de naerme-
ste 20m ikke overstige 25 o/0o (2,5 cm pr. meter). Dette for at sikre, at en bilist nemt kan
komme foretage sin mangvre og ikke have vanskeligt ved at saette i gang efter stop. Derfor bgr
vejadgange med starre heeldninger flyttes eller nedleegges.

11
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4.3

4.4

Stejl rafnpe

Anbefaling:
Bor skiltes for tilladt trafik.

Projekterendes svar:
Anbefalingen ligger uden for entreprisegraensen og dermed uden for bygherres man-
dat.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Projekterende (NST BON), som 0gsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil pd baggrund af den
endelige revisorerklaering kontakte Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og ggre op-
meerksom pa anbefalingen.

Det vil desuden blive vurderet i forbindelse med en TSR trin 4.

Anbefalingen kan ligeledes indga i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

Bemaerkning: Afmarkning
Skilte og striber (pa kerebanen) skal udfgres i henhold til vejreglernes angivelse (stgrrelse, pree-
cis placering, refleksion mv.).

Anbefaling:
Arbejdet bpr udfgres af entreprengr, der har erfaring med dette.

Projekterendes svar:
Arbejdet udfgres i henhold til vejreglernes angivelse.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:
Anbefalinger tages til efterretning.

Bemaerkning: Rabatarealer
Generelt bgr de gronne rabatter langs kgrebanen ind mod naturomrader friholdes for traeer og
buske i en vis afstand af flere arsager.

12
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Traeer er pakgrselsfarlige og der bgr ved vaere en afstand fra kgresporskanten og til en fast gen-
stand pa 6m ved 80 km/t, 5m ved 70 km/t og 2m ved 40 km/t.

Desuden vil en fri rabat gge muligheden for at en bilist kan erkende et dyr p8 med retning mod
kgrebanen.

Anbefaling:
Rabatterne bgr i videst muligt omfang friholdes for beplantning, hajt grees, starre sten mv.

Projekterendes svar:

Rabatarealer ind mod naturnationalparken tolker projekterende som rabatarealer ved de trafike-
rede veje Segenvej, AlImindingsvej samt de lettere trafikerede landeveje Dyndevej og Nydams-

vej. Pleje af rabatter her er uden for entreprisegraensen og dermed uden for bygherres mandat.

Det anbefales, at rabatterne i videst muligt omfang friholdes for beplantning, hgjt graes og stgrre
sten mv, da traeerne kan udgere pakgrselsfare og det samme gzelder for passerende vildt. Rabat-
terne her slds af kommunens Vejvirksomhed, hvilket holder graesvegetation og ny traeopvaest
nede.

NST BON vil veere opmaerksom pa oversigtsforhold der kan vaere begraensede af beplantning om-
kring, inden for enhedens ansvarsomrade.

I omradet inden for naturnationalparken er der hastighedsbegraensning p& 40 km/t. Projekte-
rende vurderer, at der i langt overvejende grad ikke stdr faste genstande mindre end to meter
fra vejen. Rabatterne slas i dag for hgijt graes og opvaekst, og denne praksis fortszetter.

Revisors svar:
OK - det geelder som anfgrt ogsd Chr. X Vej gennem omradet (ind mod naturomrader)

Bygherres beslutning:
Anbefalinger imgdekommes i det omfang det vurderes muligt inden for entreprisegransen.

Projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil p@ baggrund af den
endelige revisorerkleering kontakte Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og ggre op-
maerksom p& anbefalingen.

Det vil desuden blive vurderet i forbindelse med en TSR trin 4.

Anbefalingen kan ligeledes indgd i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

13
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5.1

5.2

SPECIFIKKE KOMMENTARER

Bemaerkning: Tilladt hastighed pa Chr. X Vej i Bisonparken

Der er skiltet en hastighed p8 5 km/t. Dette er en urealistisk lav og ikke tilladt hastighed for biler
og bor andres til en rimelig hastighed.

Stk. 2. Uden for tmuiere bebyggetr omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastsweres ned dl 3o km i
timen for vejstreekninger ved strand, skov eller andre rekreative omrader med seesonpraget gennemkorsel En sidan

hastighedsgranse kan begranses til de méneder af aret, hvor der er behov herfor.

Uddrag af BEK nr 3 af 03/01/2022

Anbefaling:

Hvis ikke omdannelsen til naturnationalpark er neert forestdende, bor den skiltede hastighed pé
C55 aendres til f.eks. 30 eller 40 kmy/t. P8 private faellesveje skal skiltet hastighed ske i dialog
mellem politi og vejmyndigheden (kommunen).

Projekterendes svar:
Anbefalingen tages til efterretning.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:
Anbefalinger tages til efterretning.

Bemaerkning: Standsningsforbud ved travbanen

Udleveret projektplan angiver skiltning med C61 (standsningsforbud) pa straekningen mellem
travbanen og Harelgkkerne. Men pd stedet er opsat C61 med undertavle der angiver, at stands-
ningsforbuddet kun geaelder i rabatten.

Det skal angives med undertavlerne UC60 (pile) hvor restriktionerne er geeldende og hvor de op-
hgrer.

Anbefaling:

Hvis ikke omdannelsen til naturnationalpark er nzert forestende, bar den skiltede hastighed pé
C55 aendres til f.eks. 30 eller 40 kmy/t. P§ private faellesveje skal skiltet hastighed ske i dialog
mellem politi og vejmyndigheden (kommunen).

Projekterendes svar:
Anbefalingen ligger uden for entreprisegraensen og dermed uden for bygherres mandat.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil pd baggrund af den
endelige revisorerklaering kontakte og ggre Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed op-
maerksom p& anbefalingen.

Anbefalingen kan ligeledes indgd i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfare trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

14
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5.3

Bemaerkning: Harelgkkerne - buslomme

Eksisterende buslomme er uheldigt placeret og en holdende bus tager oversigten fra en bilist fra
p-arealerne.

Det blev under besigtigelsen konstateret, at busserne (skolebusser?) holdt l&enge i lommen og
deekkede for oversigten. Det bgr undgas.

Anbefaling:
Buslommen bar sgges trukket laengere mod syd, s8 oversigten forbedres.

Projekterendes svar:
Indretning af Segenvej, herunder placering af buslommen ligger uden for entreprisegransen og
dermed uden for bygherres mandat.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil pa baggrund af den
endelige revisorerkleering kontakte Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og ggre op-
maerksom pa anbefalingen.

Det vil desuden blive vurderet i forbindelse med en TSR trin 4.

Anbefalingen kan ligeledes indgd i det fremadrettede samarbejde med kommunen 0g i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

15
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5.4

Bemaerkning: Harelgkkerne - vejlukning

Det skal sikres, at eksisterende skilte nedtages / flyttes, nar eksisterende adgang nedlaegges.

Lukningen bgr ske fysisk med jordvold eller spaerrebom - f.eks. 045 (lodret red-hvid markering -
og sadan, at bilister, der er vant til at anvende denne indkarsel ikke uforvarende kommer til at
foretage indsving til gene for gvrig trafik og med uhensigtsmaessige bakkemangvrer til falge.

Anbefaling:
Visuel tydelig lukning af adgange, der onskes nedlagt.

Projekterendes svar:
Bemarkningen er taget til efterretning og der arbejdes med en tydeligere lukning af adgangen.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Anbefalinger impdekommes og projekterende (NST BON), arbejder med tydeligere lukning af ad-
gangen.

16
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5.5

Bemarkning: Harelgkkerne - gstlige officielle adgang

Flere af adgangene er temmelig smalle og kan kun afvikle trafik i én retning ad gangen. Det er
naeppe det store problem, nar der er travlgb, hvor alle trafikanter (stort set) bevaeger sig i
samme retning. Men hvis der forekommer gvrige dage med meget trafik til og fra Harelgkkerne
og der er samtidig ind- og udkersel, synes her at veere en fremkommelighedsudfordring. Dette
kan medfgre gene for trafikken p8 Segenvej og uhensigtsmaessige bakkemangvrer med uheld til
folge.

Ved intens trafik vaek fra p-arealerne kan der ske “I8sning”, s et indkgrende kgretgj til p-area-
lerne ikke kan komme frem og der ske tilbagestuvning til Segenvej. Og ved udkgrsel skal der
“forhandles” om fremkgrsel, hvis der kommer trafik fra begge p-arealer samtidig. Og oversigten
mellem de to p-arealer er vaesentligt reduceret grundet beplantning.

Anbefaling:
Bor holdes under observation. Eventuelt kan adgangen til p-pladsen ensrettes, s& udkorsel sker,
hvor der er begraenset haeldning op mod Segenvej. Alternativt udvides de interne veje.

17
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5.6

Eventuelt beskzeres beplantningen for at skabe bedre oversigt.

Projekterendes svar:
Anbefalingen vil indgd i det fremadrettede samarbejde med kommunen.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Anbefalinger tages til efterretning og vil blive vurderet i samarbejde med kommunen og ifm. TSR
trin 4.

Anbefalingen kan ligeledes indg8 i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

Bemaerkning: Harelgkkerne - handicapparkering

Den fremlagte skitse for projektet angiver, at handicapbiler skal bakke ud af omradet, da der
ikke er tilstraekkeligt mangvreareal (hvis ikke omkringliggende terraen er jeevnt og kgrefast).

Parkeringsdybe: 8 mete
4 handicap-pladser af 4m/p-plads

Anbefaling:
Der ber sikres manesvreareal - ogs8 med fyldt p-plads.

Projekterendes svar:
Anbefalingen er taget til efterretning og p-pladsen indrettes, s8 der sikres mangvreareal ogsd nar
alle pladser er benyttet.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:
Anbefalinger imgdekommes. Projekterende (NST BON) vil sgrge for at p-pladsen indrettes, sa der
sikres mangvreareal ogsa nar alle pladser er benyttet.

18
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5.7

5.8

Bemaerkning: Advarsel om bison

Der findes i Danmark ikke officiel advarselstavle med bison — men A26 angiver "dyrevildt” og A27
angiver "kreaturer”. Hvorvidt denne kan modificeres til at vise en bison ma afklares med politiet.

Anbefaling:
Opfplgning — m8ske der allerede foreligger en tilladelse.

Projekterendes svar:
Det afklares med Bornholms Politi, hvorvidt den tavie der er benyttet i "Bisonskoven” allerede er
godkendt af Bornholms Politi i 2012.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Anbefaling om opfglgning imgdekommes. Projekterende (NST BON) fglger op med Bornholms Po-
liti. Anbefalingen om advarselsskilte kan ligeledes indgd i det fremadrettede arbejde med skilte-
planen.

Bemaerkning: Fodgaengerpassage af Segenvej ved travbanen

N&r der afvikles travigb pa travbanen vil der ske fodgaengerpassage mellem parkeringsarealerne
ved Harelgkkerne (syd for vejen) og travbanen (nord for vejen). Den tilladte hastighed er 70
km/t. P& Segenvej er registreret med end 3.200 kgretgjer pd et julidegn og gennemsnitsha-
stigheden er naesten 71 km/t - dvs. mere end halvdelen af alle kagretgjer karer hurtigere end den
skiltede og tilladte hastighed.

Ganske vist er hastigheden formentlig lavere, ndr der er trav og der afvikles en del trafik til og
fra p-pladsen, men samtidig er der for en fodganger mange konfliktsituationer, der skal vurderes
pa en kort straekning.

Anbefaling:

Revisor har ikke observeret lokaliteten mens der afvikles trav, men streekningen bgr holdes under
observation og der kan evt. skiltes med A99 “Anden fare” med undertavie “Travigb - krydsende
fodgaengere” eller lignende, i de korte perioder, der afvikles fodgeengere. Alternativt kan der
etableres en fodgaengerstottehelle (men kraever, at fodgaengerne ledes / styres til denne) eller
der kan ske manuel styring af trafikken med politi eller hjemmevaern.

Projekterendes svar:
Anbefalingen ligger uden for entreprisegraensen og dermed uden for bygherres mandat,

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:

Projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN) vil pd baggrund af den
endelige revisorerklaering kontakte Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og ggre op-
maerksom pa anbefalingen.

Anbefalingen kan ligeledes indg8 i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.
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5.9

Bemeaerkning: Tegning af Bastemose parkering
Tegningen angiver, at der allerede er opsat E33 ved adgangen til eksisterende plads. E33 "Parke-
ring” er ikke opsat og pladsen kan nemt overses.

P-henvisning bar veere tydeligere end de lave grenne skilte

Anbefaling:
E33 med undertavier opsaettes. Der bor ogs8 ske forvarsling. Og dette gerne inden omdannelse
til naturnationalpark.

Projekterendes svar:
Der opseettes den naevnte tavle E33 ifm. Bastemose p-pladsen. Skilt med forvarsling ligger uden
for entreprisegraensen og dermed uden for bygherres mandat.

Revisors svar:
OK

Bygherres beslutning:
E33 med undertavle opsaettes ifm. Bastemose p-pladsen. P& baggrund af den endelige revisorer-
klaering vil projekterende (NST BON), som ogsa repraesenterer Bygherre (NST RAN), kontakte
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5.10

Bornholms Regionskommunes Vejvirksomhed og gore opmaerksom p& anbefalingen om skilt med
forvarsel.

Anbefalingen kan ligeledes indga i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.

Bemaerkning: Chr. X Vej - Remersvej
A21 (cyklister) skal have undertavlerne "Krydsende cyklister” og “20m” og opsaettes 20 meter for
konfliktpunktet - alternativt 50m.

Vigelinjen (S11 - hajtaender) bgr rykkes sa langt frem mod Chr. X Vej, at der sikres optimal
oversigt fra Remersvej mod Chr. X Vej. P& Rgmersvej vil kun veere cyklister og gdende samt er-
hvervskgrsel (skovdrift). Men der bgr alligevel sikres oversigt svarende til en sidevej - fra 3m
bag vigelinjen (kan evt. p8 dette sted reduceres til 2,5m svarende til byomrade) skal der kunne
ses kgretgjer 74m (teoretisk! - med omtrent denne leengde) fra krydset.

For trafik fra Rgmersvej - begge retninger mod Chr. X Vej - skal opseettes B11 (ubetinget vige-
pligt) og der KAN suppleres med V11 pa kgrebanen.

Vi1

B11

I dag er det vanskeligt at erkende den tvaergdende primaervej og "advarslen” er angivet pa lav
grgn tavle.
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Anbefaling:
Supplement med B11, ubetinget vigepligt.

Projekterendes svar:
Der arbejdes med at justere placeringen af vigelinje og hajteender og skiltning, sa der skabes
bedst mulige skiltning og oversigtsforhold for cyklisterne.

Revisors svar:
oK

Bygherres beslutning:
Anbefalinger imgdekommes. Projekterende (NST BON) arbejder med at justere placeringen af vi-
gelinje og hajteender og skiltning.

5.11 Bemeerkning: Chr. X Vej hastighed og bump
Der skal skiltes med C55 - 40 km/t - mindst for hver 800m (begge retninger). Og normalt ogsa
efter hver sidevej - her er dog ingen sideveje, hvorfra der forekommer offentlig trafik (kun ar-
bejdskgrsel).

Den anbefalede afstand mellem fartdeempere er 100-150m ved gnsket hastighed pa 40 km/t. Det
er dog af Naturstyrelsen angivet, at der pregnes ca. 200m mellem bumpene. Bumpene bgr prin-
cipielt udformes i henhold til vejreglerne, hvor der er angivet flere lgsninger med trapezbump,
cirkelbump og kombinationer med modificerede bump. Bumpene bgr varsles med angivelse af
antal.
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Eksempel pd 40km/t-bump:

Katalog Typegodkendte fartdampere &

v Vejdirektoratet
Bumptype bodificeret cirkelbump
@nsket hastighed 40 km'h Passagehastighed tunge koretejer 25 kmth Bilag nr. l 25
—

Modificeret cirkelbump 40 km/h

—
28 8828881834838 %8 828812848 8
o~ @ " “ -+ -+ - s ’s] ) w 2] w “©o w @0 Fe. P -
Lengde (m)
Bumplengde (m) o.oglu.zs ©,50]0.75] 1,00 1.25] 1,50] 1,75] 2,00 z,zslz,soh.?s 3,00] 3,25] 3,50] 3,75]
Bumphgjde (mm) 0 4] 10] 19] 25| 41] s2] ez2] 7| 79 BSI 91] 95| 98] 99] 100
Pos., Tol ¢ for ikke-asfalt bump (mm) | +10] +10] +9] +3| +%] +8] +8 +a’ +71 7] +7] +6] +5] +8] +5] +5
Neg. Tolerance for ikke-asfalt bump (mm) S ) 3] -2) -3] -3] -4l -s] -s] & -¥] -7[ -] -] - -10}
| Bumplaengde (m) 3.75]4,00 4,25)4.50] 4,75) 5.00] 5,25| 5,50] 5,75] 6,000 6,25] 6,50] 5,75] 7,00 7,25 7,50
Bumphojde (mm) 100 55| 98] o5| o1| 85| 78] 71| 62| 52| 41| 28] 13| 10| + ]
Pos. Tolerance for ikke-asfalt bump (mm) | +5| +5| +6] +&] +6] +7] +7] +7] +8] +8] +8| +9] +3| +5|+10] 510
Meg. Tol e for ikke-asfalt bump (mm} | -20] -9 -s] -8] -7 -7| 6] -s| 5] 4] 3] -3l -2 -1l -1 4]
Anbefaling:

Supplering med C55 (40 km/t) og efterfolgende hastighedsmélinger. Viser disse for hoj ha-
stighed, ber det overvejes at supplere med flere bump i henhold til anbefalingerne og/eller politi-
kontrol.

Projekterendes svar:
Bumpene udformes i henhold til vejreglerne.

Anbefalingen om supplering med C55, hastighedsmalinger og justering af bump er taget til efter-
retning og vil blive forelagt Bornholms politi ifm. en evt. revision af skilteplanen og politiets god-
kendelse af denne.

Revisors svar:

OK - det kunne ogsa overvejes visuelt at sikre reduceret hastighed. F.eks. kan Chr. X
Vej gives en anden overflade end sort slidlag. Sort asfalt (slidlaget / den synlige del)
indikerer mulighed for hgj hastighed og en javn belaegning. Det kunne overvejes at
give Chr. X Vej en overfladebehandling (OB) med f.eks. brune sten eller en AB med far-
vede sten/skaerver, der hurtig bliver til en smuk, fast overflade, der visuelt indikerer
lav hastighed. Se nedenstdende eksempel fra Mindeparken i Aarhus.
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Bygherres beslutning:
Bumpene udformes i henhold til vejreglerne. Anbefalingerne om at mindske afstanden mellem

bump tages til efterretning og vurderes Igbende.

Anbefalingen om supplering med C55, senere hastighedsmalinger og eventuelle justering af
bump tages til efterretning og vil af projekterende (NST BON) blive forelagt Bornholms Regions-
kommune og Bornholms politi ifm. en evt. revision af skilte-planen.

Anbefalingen kan ligeledes indga i det fremadrettede samarbejde med kommunen og i evaluering
af effekten og konsekvenserne af de gennemfgre trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger.
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