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1. Introduktion

1.1. Baggrund og formal

Der er de seneste ar truffet beslutning om betydelige investeringer i den danske jernbaneinfrastruktur. Der bygges nye baner, hastigheden pa
eksisterende straekninger opgraderes, hovednettet elektrificeres, og signalsystemet udskiftes. De markante infrastrukturforbedringer vil 2ndre
vilkarene for jernbanedriften i Danmark betydeligt, og stiller samtidig nye krav til DSB’s materielflade. Stgrstedelen af DSB’s nuvaerende fjern- og
regionaltog (dieseldrevne IC3- og IC4-tog) star over for en udskiftning frem mod 2030, og skal erstattes af nye og hurtigere el-tog for at fa fuldt
udbytte af den forbedrede infrastruktur. Derfor har DSB af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet faet opgaven at anskaffe nye el-tog til Dan-

mark

Da DSB forventer at modtage nye el-tog fra 2023-2029 skal der bygges tre nye veerksteder, sa der er faciliteter klar til de nye togsaet. De tre vaerk-
steder etableres i eller teet ved strategiske knudepunkter pa jernbanenettet i henholdsvis Fredericia, Kgbenhavn og Aarhus. Veerkstederne vil
varetage forskellige funktioner i forhold til vedligehold af de nye el-tog. Veerkstedsomraderne vil rumme vedligehold og klarggring af togseet, ud-

skiftning og afretning af hjul samt togvask. | tilknytning til veerkstederne etableres jernbanespor til handover zone og opstilling af togmateriel.

Denne projektbeskrivelse beskriver vaerkstedet pa Godsbanegarden, Kgbenhavn, umiddelbart syd for Dybbglsbro Station, og nord for det eksiste-

rende DSB lokomotivvaerksted pa Otto Busses Vej. Ibrugtagning forventes ultimo 2024.
1.2, Forhold ved indkgb af nye tog

Der forventes at vaere underskrevet en aftale med en kommende leverandgr af nye el-tog i Igbet af 2020. Der er saledes en lang raekke fysiske og
tekniske specifikationer af de kommende el-tog, der pa nuvaerende tidspunkt ikke kendes. Det fastsaettes dog at et togseet ikke vil vaere lengere

end 110 meter.

DSB indgar en FSA (Full-Service-Agreement) med den kommende togleverandgr. En FSA betyder at togleverandgren skal levere al vedligehold af
togene. Dette vil foregd pa veerkstedsarealer, opfgrt og ejet af DSB. Leverandgren vil indga en lejeaftale med DSB om anvendelse af veerkstedsbyg-

ning, bygning til hjulafdrejning og kontorfaciliteter. Klarggring, opstilling, vask og rangering er fortsat DSB’s ansvar.

En FSA medfgrer ogsa, at DSB ikke er bekendt med, hvordan den kommende leverandgr gnsker at de nye el-tog skal vedligeholdes. Det tilstraebes
derfor af DSB, at leverandgren kan fa s3 meget indflydelse som muligt i designprocessen af vaerkstedet. For sa vidt angar selve vaerkstedsbygnin-
gen vil der veere en raekke krav der er Iast, saledes at DSB kan gennemfgre de ngdvendige myndighedsprocesser, samt pabegynde projektering af

varkstederne fgr leverandgren er valgt. Dette sker af hensyn til tidsplanen for levering af nye tog.
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2. Projektbeskrivelse

¥
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Figur 1 Omradeafgraensning for det nye veerkstedsareal ved Godsbanegarden

De nye vaerkstedsfaciliteter i Kgbenhavn placeres pa det nuveaerende baneterran, nord for DSB’s fungerende lokomotivvaerksted ved Otto Busses
Vej. Det nye projektomrade ligger pa matrikel 1695a, Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn og er ca. 50.000 m2. Omradet huser i dag et mindre
opstillingsomrade for togmateriel, og anvendes i begraenset omfang af Banedanmark. De eksisterende spor skal derfor fjernes, inden projektet
pabegyndes. Vaerkstedsomradet er placeret syd for de eksisterende hovedspor, hvilket indebzerer gode tilslutningsmuligheder mellem veerksted
og hovedspor. Det er i dag Banedanmark, som ejer arealet, hvorpa det nye vaerksted gnskes placeret. DSB og Banedanmark forhandler p.t. om en

overdragelse af arealet til DSB.
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1 Projektomrade

Figur 2 Princip for placering af de forskellige funktioner

Det nye veerkstedsomrade skal rumme funktioner til vedligehold, klarggring, lager, togvask, og hjulafretning. Det forventes at de nye vaerkstedsfa-
ciliteter i den daglige drift efter indfasning af de nye togsaet i gennemsnit skal vedligeholde op til 40 togsaet om ugen. Vedligeholdelse af togene
sker hele dpgnet. Det forventes, at DSB og eksterne leverandgrer vil have forskellige personalekategorier pa veerkstedsomradet: Handvaerkere og
lagermedarbejdere, administrativt personale, lokomotivfgrere, renggringspersonale mm. og Facility Management relateret personale som gart-

nere, handvarkere mm.

Fordelingen i personalekategorierne kan andre sig i det fremtidige scenarie. DSB forventer, at nar de nye togsaet er fuldt indfaset, vil der pa vaerk-
stedsomradet i alt veere ca. 120 medarbejdere fordelt pa flere hold; i alt forventes omkring maks. 60 medarbejdere at veere beskaeftiget pd omra-

det ad gangen (ekskl. Facility Management relateret personale).

Det nye veaerkstedsomrade ligger langs det eksisterende hovedspor til Kbenhavns Hovedbanegard. Tog kan komme til vaerkstedet fra bade vest og
@st. Ved til- eller frakgrsel mod gst kan der maksimalt kgres med 2 koblede togsaet. Ved til- eller frakgrsel mod vest kan der maksimalt kgres med
3 koblede togseet. Hastigheden hvormed togene forlader hovedsporet er maks. 40 km/t. Ved en overgangszone overgar togsaet til lokalt sikret
omrade med hastighed pa maks. 25km/t. Herfra er der adgang til opstillingsspor, vognvask, hjulafdrejning samt handoverzone, hvorfra der er

adgang til veerkstedet.

P3 opstillingssporene kan handteres op til tre koblede togsaet. Ved de gvrige funktioner handteres togsaet enkeltvis. Nar et tog er faerdigt pa vaerk-

stedet, forlades vaerkstedsomradet tilsvarende enten mod vest eller mod @st.
Sporene vil blive elektrificeret og der etableres omstillingsanlaeg til styring af rangertogveje.
Vearkstedsbygningen etableres med 4 spor med et forventet bygningsareal pa ca. 11.200 m? og med en hgjde pa op til 10 meter. Som del af, eller

i tilknytning til veerkstedsbygningen, kommer en bygning med personalefaciliteter og administration til den eksterne togleverandgr. Derudover
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tilknyttes en lagerbygning pa 500 m? pa min 6 meter i hgjden. Hjulafretning etableres i et aflukket omrade ift. veerkstedsbygningen, for at mindske

stgjpavirkningen til omgivelserne.

Til klarggring af togene etableres en ny lukket vaskehal pa ca. 1.200 m? med dimensionerne 120 x 10 meter. | tilknytning til vaskehallen, eller som
del af denne, etableres administration, personalefaciliteter, lager mv. for DSB. Klarggringen af tog bestar bl.a. af faekalietgmning, vandpafyldning,

og indvendig renggring.
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Figur 3 Principskitse der viser et tvaersnit af en vaerkstedshal med to spor samt rum til administration, lager etc. Bygningen pa prin-
cipskitsen er 10 meter hgj.
Udearealer

Udenfor vaerkstedsbygningerne er omrader af opstilling til togsaet, udstyr til klarggring af tog og parkeringsomrade til biler med ladestationer.
Interne veje til el-truck, biler, lastbiler og redningskgretgjer samt gangstier mellem opstillingsspor befaestes. Ubenyttede arealer deekkes med

graes eller anden permeabel befaestelse, der muligggr nedsivning af overfladevand. Der vil derudover veere et omrade til ekstern opmagasinering

af togmateriel.

Adgangsvej og parkering
Hele omradet vil veere hegnet med automatiserede og overvagende porte for ind og udkgrsel til omradet. Der tilstraebes optimal tilgengelighed

for tilfgrsel af komponenter og materialer til vaerkstedsomradet.
Adgang til omradet med materialer og komponenter, samt bortskaffelse af brugte materialer fra veerkstedet, vil ske via Otto Busses Vej, som via

Vasbygade og Sydhavnsgade har direkte forbindelse til Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen (E20). Denne adgangsvej vil ogsa kunne an-

vendes i byggeperioden.

Parkering pa vaerkstedsomradet vil typisk ske i omradet omkring veaerkstedsbygningerne og indkgrslen til omradet. Antallet af parkeringspladser vil

blive afklaret i designfasen. Derudover vil der vaere et omrade for lastbiler til af- og palasning af materialer.
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2.1.1. Anlaegskarakteristika og ressourcer

| det fglgende beskrives forventningerne til drift af det fremtidige veerksted.
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Figur 4 Skitse over muligt design for fremtidigt sporlayout

| veerkstedsbygningen vil der blive gennemfgrt eftersyn og planlagte vedligeholdelsesaktiviteter pa togene. Eftersyn af det enkelte togsaet omfat-
ter bl.a. belysning, aptering (seeder o. lign), toiletter, transmissionssystem, el-anlaeg, vognkasse og bremser, bogier, varmesystem, Automatisk Tog
Kontrol og havariloganlaeg. Planlagte udskiftningsarbejder omfatter bl.a. udskiftning af oliefilter, luftfiltre o. lign. Endvidere forventes det, at der

foretages transport med lastvogn af bogier ( inklusiv el-motorer), klimaanlaeg og lignende. Endvidere hjulafdrejning efter behov i sarskilt bygning.
For at kunne vedligeholde togseettene benyttes diverse handvaerktgj, trykluftsvaerktgj, el-lift og el-taljer.

Ressourceanvendelse — vand

Spildevand fra vask af togsaettene vil blive handteret, sa vandet fra vaskehallerne opsamles og genbruges. Det forventes, at ca. 85 % af det an-
vendte vand vil vaere genbrugsvand. DSB forventer, at der vil blive vasket ca. 5 togsaet om dagen.

Omradet ved vaerkstedet er faelleskloakeret, hvilket betyder, at spildevand samt tag- og overfladevand fra befaestede arealer ledes til samme af-
Igbssystem. Regnvand der falder pa sporarealerne afledes via banens afvandingssystem til kloak. En del af tagvandet forventes anvendt i vaskehal-

len til togvask. Indholdet fra togenes spildevandstanke ledes til en faekalietank pa veerkstedsomradet, hvorfra det ledes til kloak.

Affald, transport og emissioner
Der produceres forskellige typer og maengder af affald fra togvedligehold samt dagrenovationslignende affald fra togpassager og personale pa

vaerkstedet. Alt affald kildesorteres og handteres i henhold til Ksbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaffald.

Farligt affald og elektronikskrot opbevares i et miljghus, der har teet belaegning og ingen gulvaflgb. Smgreolie opbevares i en dobbeltvaegget olie-

tank.

Der sk@nnes at der vil ankomme ca. 10 lastbiler dagligt til veerkstedet med materialer, togkomponenter, afhentning af affald o. lign. Adgang til

omradet sker via Otto Busses Vej.
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Levering af materiel, bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil medfgre en vis udledning af emissioner fra lastbilkgrsel. De eldrevne tog-

saet, der kgrer til og fra veerkstedet og til togvask, vil ikke skabe emissioner af luftforurenende stoffer og partikler fra togene.

Al intern kgrsel pa veerkstedsarealet udfgres med el-drevne kgretgjer. Kgrsel med el-trucks og gvrige kgretgjer indenfor omradet samt levering af
materiel, bortskaffelse af brugt materiel og gvrigt affald vil udggre stgjkilder. De nye el-tog skal overholde de internationale krav jf. TSI NOI af 26.
november 2014, og forventes at vaere mellem 7 og 8 dB lavere end stgjprofilet for eksisterende dieselmateriel, nar toget holder stille. Graensevaer-

dien for eldrevne togsaet er 68 dB (inkl. stgj fra hovedkompressor) - malt i en afstand pa 7,5 meter og 1,2 meter over skinneoverkant.

De udendgrs omrader vil vaere oplyst i aften- og nattetimerne. Dette sker af arbejdsmiljgmaessige hensyn for personale, der arbejder og feerdes pa
vaerkstedet aften og nat. Belysningen indrettes sa lyset ikke generer eller blaender rangister pa vaerkstedsomradet eller lokomotivfgrer i tog i ho-

vedsporene ligesom det tilstraebes at lyskilder i mindst muligt omfang forurener naeromradet.

2.1.2. Anlaegsfasen
Anlagsperioden forventes at blive pabegyndt i 2022, og vaerkstedet forventes faerdigt og i drift ultimo 2024.

Etablering af det nye vaerksted vil medfgre en raekke forskellige aktiviteter i anlaegsfasen. De eksisterende spor skal fjernes og der skal afgraves
jord til fundamenter til bygninger, samt til vaerkstedsgrave, hvor der udgraves op til tre meter under terraen. Dette medfgrer, at der vil vaere be-
hov for bortskaffelse af jord. Dertil bortskaffelse af skinner, traesveller, grus, skaerver fra ombygning af sporanleegget. Det ma forventes, at en del

af jorden, som skal bortskaffes er forurenet pga. mange ars jernbanedrift pa arealet.

Der vil vaere transport med materialer til opfgrelse af de nye veaerksteds- og servicebygninger samt tilkgrsel af grus, skaerver, sveller og skinner til

opbygning af nye spor. En stor del af anlegsarbejderne udfgres i dagtimerne, men der ma forventes et vist omfang af aften/natarbejde.

| Igbet af vinteren 2018/foraret 2019 gennemfgres der geo- og miljgtekniske undersggelser pa arealet. De miljgtekniske undersggelser omfatter

analyser af jorden med henblik pa at fa et overblik over forurenet jord inden for projektomradet.
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