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Komplettering - Nautiska risker vindpark Kattegatt Syd

SSPA genomfdrde under 2020 - 2021 en nautisk riskanalys med anledning av den planerade

vindkraftsparken Kattegatt Syd. Efter inkomna yttranden finns ett behov av komplettering av
rapporten vad galler vissa kompletterande riskanalyser samt fortydligande redogdrelser kring
tidigare utférda analyser. Féreliggande PM besvarar inkomna fragor géllande nautiska risker.

1 Transportstyrelsens yttrande - Dnr TSS 2021-4468, Vattenfalls
beteckning 500-8219-2021

1.1 Onskemadl om komplettering:

1.1.1 Resonemang om konsekvenser for firjetrafik

Transportstyrelsen har i samband med vindkraftsprojektet Stora Middelgrund fatt uppgifter om att
farjetrafiken mellan Halmstad och Grena kan tvingas till en alternativ rutt med anledning av den
planerade vindkraftsparken Hesselo, pa danskt vatten. Se Figur 1.1. Transportstyrelsen anser att den
nautiska riskanalysen bor kompletteras med ett resonemang kring konsekvenserna for farjetrafiken
och den tvdrgaende trafiken i allmanhet om denna i framtiden blir hanvisad till att ga pa en rutt
mellan vindparkerna Kattegatt Syd och Stora Middelgrund.
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Figur 1.1 Vindpark Hesselé och korsande farjetrafikstrak, i relation till vindparker Kattegatt Syd (KAYD) och Stora
Middelgrund (SMG)
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Skulle farjetrafiken behova justeras, som foljd av genomfoérandet av Hesselo, till en rutt mellan
vindparkerna Kattegatt Syd (KAYD) och Stora Middelgrund (SMG) innebar det en viss ruttforlangning.
Med dagens strackning for S-rutten skulle en farjetrafikrutt enligt svartstreckad linje (A) i Figur 1.1
vara ett alternativ och den 6kade distansen motsvaraca 2 -3 M.

Ett arbete med en eventuell justering av S-rutten pagar, med tva alternativa dragningar enligt
rodstreckad (alt. 1) respektive orangestreckad linje (alt. 2) i Figur 1.1. Vid en justerad S-rutt enligt
alternativ 1 bor ovan foreslaget alternativ pa ny farjetrafikrutt justeras nagot vad galler girpunkten i
samband med S-rutten sa att giren sker fore passage av densamma, se skiss 6ver svartstreckad rutt
(B) i Figur 1.2. Justeringen skulle innebara ytterligare en liten 6kning av seglad distans, ca 1 M, i
jamforelse med dagens rutt. | 6vrigt bedéms risknivan vara densamma som for en justerad
farjetrafikrutt enligt alternativ (A).

Vid en justering av S-rutten enligt orangestreckad rutt 2 ar alternativ farjetrafikrutt (A) fortsatt
gangbar.

Avstandet mellan vindparkerna SMG och KAYD ar som minst ca 1,6 M, vid KAYDs sydligaste spets,
och den ost-vastliga passagen mellan vindparkerna stracker sig 6ver ca 3 M. Sannolikheten for en
héndelse av tekniskt eller manskligt fel just vid den smalaste passagen bedoms som mycket lag. Det
finns en viss risk for radarstorningar for vastgaende fartyg mellan SMG och KAYD men sannolikheten
for sydgaende fartyg langs med KAYDs vastra sida, som farjetrafiken da mojligen skulle kunna behéva
gira for, bedéms vara lag.

Etableringen av Hessel6 har dock, oavsett etablering av Kattegatts Syd, en konsekvens som paverkar
risknivan for saval farjetrafiken som 6vrig trafik i omradet: Ytterligare ca 2 M at vaster efter KAYD och
SMG sker en korsning med trafiken som gar mellan Hessel6 och SMG (gamla D-rutten) och darefter
en korsning av T-rutten. Dessa passager sker tatt och det finns begransat med utrymme for
undanmanover vilket 6kar kollisionsrisken i omradet samt dven allisionsrisken gentemot Hesseld
vindpark fér nordostgaende fartyg pa T-rutten som véjer for en korsande farja. Farjetrafiken korsar
dessa strak redan idag men da langre sdderut dar avstandet mellan korsningspunkterna ar langre och
tillgangligt utrymme fé6r undanmandéver ar stoérre.

Sammanfattningsvis bedoms KAYDs etablering ha en ringa paverkan pa risknivan for farjetrafiken.

Etableringen av Hesselo paverkar farjetrafiken genom en nagot langre rutt men framfor allt genom
en hogre risk for att en ogynnsam trafiksituation uppstar, med 6kad kollisions- och allisionsrisk vid
passage av T-rutten och gamla D-rutten.



Your Maritime
Solution Partner

Uppgjord (dven faktaansvarig om annan) Titel Dokumentnummer Rev.

Maria Bannstrand PM — Komplettering nautiska risker KAYD AA112222-01-00-A A

Dokumentansvarig (Godkénd) Filnamn Datum Sid.nr.

Jonny Nisbet AA112222-01-00-APM Komplettering nautiska risker 2022-05-12 3(7)
KAYD

]

GNP Kinw
l,! vy 4 / Maltby st e
nd m/. F & / 5 A
g LHESSELQ s i
4 Bty )
26 M ‘ 4 ] i v ¢
\ Biwehaieon "
4 \\ \ L
&N \v) \! frevie
7 S \ 1
* N 5 .
LYSKOR 00 23 N, TP b e Vejpysvane
"'nwxw Vi w’ﬁ
1V 50 270

2 ‘ \;; ‘
Sonaasl W
Figur 1.2 Skiss 6ver justerad alternativ fdrjetrafikrutt om S-rutten skulle justeras enligt alternativ 1 (rédstreckad linje i figur
1.1)

1.1.2 Klargorande om distans till S-rutten

Transportstyrelsen har i projektet Stora Middelgrund inlett en dialog med Vattenfall Vindkraft AB om
mojligheterna att justera S-rutten i forhallande till vindkraftsparken for att erhalla ett acceptabelt
sakerhetsavstand till vindpark Stora Middelgrund. En utgangspunkt ar att erhalla sdkerhetsavstandet
1,2 M mellan S-rutten och vindkraftsparkens yttre grans, och fartyg med en langd pa 200 m har
beddmts vara dimensionerande for sdkerhetsavstandet mellan Stora Middelgrund och S-rutten, i
likhet med dimensionerande fartygslangd pa S-rutten i riskanalysen for Kattegatt Syd. | den nautiska
riskanalysen for Kattegatt Syd beddms dock ett sdkerhetsavstand om 1 M vara tillrackligt.

Enligt PIANCs rekommendationer om sdakerhetsavstand baserat pa fartygslangd skulle avstandet vara
1,2 M vid bada vindparkerna och det ar den generella rekommendationen enligt PIANC som har varit
utgangspunkten for forslagen till omdirigering av S-rutten. | den nautiska riskanalysen for Kattegatt
Syd har PIANCs generella rekommendation vagts mot lagesspecifika forutsattningar dar en
fordelaktig vindriktning fran vastsydvast — vast och en parallell ytterkant pa vindkraftsparken i
forhallande till rutten bedéms reducera risken for allision med vindkraftsparken. Som en foljd av
detta har de nautiska riskerna bedéomts som acceptabla dven vid 1 M vid Kattegatt Syd. Férharskande
vindriktning ar densamma vid Stora Middelgrund, men parkens layout ar oregelbunden och
utstickande mot S-rutten.
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2 Sjofartsverkets yttrande - SjoV beteckning 21-04916, Vattenfalls
beteckning 500-8219-2021

2.1 Onskemal om komplettering:

2.1.1 Klargorande om sikerhetsavstand

For att bestamma ett sdkerhetsavstand enligt PIANCs rekommendationer maste farledens ytterkant
slas fast. Till skillnad fran S-rutten sa ar T-ruttens ytterkant inte lika sjdlvklar att definiera, S-ruttens
yttre begransningar styrs av trafiksepareringar i norr och sdder om vindkraftsparken (TSS Lilla
Middelgrund och TSS Entrance to the Sound) vilket inte &r fallet med T-rutten. For att faktiskt
definiera en ytterkant pa Ostra sidan av T-rutten utgicks fran trafikanalysen juli - december 2020 f6r
att se hur trafikflodet gick sedan det nya ruttsystemet borjade galla, och den definierade ytterkanten
pa T-rutten l6per 0,2 M 6ster om DW-rutten som borjar vid Fladen, och stracker sig sdderut parallellt
med mittledsutmarkningen for T-rutten, se Figur 2.1
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Figur 2.1 T-ruttens ytterkant definierad enligt svart linje vister om KAYD. I figuren dr trafikdata fran heldr 2021 inldst.
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2.1.2 Riskanalysen och fragan om paverkan pa riksintresset kommunikationer sjofart

Den nautiska riskanalysen har inte tagit hansyn till utpekat riksintresse fér kommunikationer sjofart,
utan har utgatt ifran faktisk trafik och risker kopplade till ett rekommenderat minsta
sdkerhetsavstand baserat pa PIANCs rekommendationer.

Vindkraftsparkens etablering har en paverkan pa trafiken pa T-rutten och S-rutten och riskanalysen
redogor for identifierade risker utifran trafiken juli — december 2020, vilket var den da tillgangliga
trafiken for det nya ruttsystem som infordes for sjofarten i Kattegatt den 1 juli 2020. Riksintressets
geografiska utbredning har inte justerats efter det nya ruttsystemet, men innebdrden av riksintresse
per se ar att funktionen av riksintresset, i detta fall vad géller transportsystemet/farlederna, ska
sakerstallas. Resultatet av riskanalysen indikerar att ingen pataglig skada kommer att uppkomma pa
riksintressets funktion till f6ljd av den planerade vindkraftparken Kattegatt Syd.

Under 2020-2022 genomfor Trafikverket en 6versyn av riksintressen for kommunikationer for de
fyra trafikslagen, daribland sjéfart. Enligt rapport fran det regeringsuppdrag som bl.a. TrV mottog
2020 (Boverket, 2021) planerar TrV att uppdatera de riksintresseansprak de har pekat ut en gang
varje ar. Inom ramen for detta arbete ingadr uppdateringar som foljer av att planerade projekt blir
fardigstallda och darmed kan 6verforas fran kategorin planerade till kategorin befintliga, samt andra
mindre forandringar i det utpekade riskintressenatet. Trafikverket avser ocksa att géra en fordjupad
Oversyn av materialet vart fjarde ar for att aktualitetsprova sina riksintresseansprak. Trafikverket har
inte planerat for nagon framtida 6versyn av kriterierna for utpekande, men anser att det ar lampligt
att vid den storre 6versynen av anspraken vart fjarde ar dven se éver om det bor goras justeringar av
kriterierna, eller tolkningarna av dem. Om det sker en férandring av nationella mal med betydelse for
trafiksektorn behdver kriterierna ocksa ses éver.

Vad géller den faktiska fartygstrafiken uppgar denna, enligt trafikstatistiken for 2021, mellan den
definierade 6stra ytterkanten av T-rutten och riksintressets Ostra grans, till ca 720 fartyg per ar eller 2
per dag (fiskebatar och batar under 50 m bortrdknade, totalt ca 100 stycken under 2021).

Vid tillfallet for riskanalysen for Kattegatt Syd hade det nya ruttsystemet nyligen inforts och
tillgéngliga trafikdata for det nya ruttsystemet fanns endast for det sista halvaret 2020, vilket visade
pa ca 10 500 fartyg pa T-rutten. En upprakning av trafiken till helar, forutsatt samma trafikintensitet,
gav da ca 21 100 passager per ar (20 800 med fiskebatar och fartyg under 50 m bortraknade). Det nya
ruttsystemet innebér att fartyg, mellan Skagen och Oresund, med ett djupgdende storre &n 10 m
rekommenderas att folja T-rutten medan 6vriga rekommenderas att ga pa S-rutten. Vid
genomfdrandet av riskanalysen gick en del av dessa fortsatt enligt det gamla ruttsystemet. Trafikdata
for helaret 2021, helar, ger ca 19 300 passager (18 700 med fiskebatar och fartyg under 50 m
bortraknade). Denna minskning av trafik med ca 11 % pa T-rutten beddms inte enbart bero pa
pandemieffekter eller exempelvis en ersadttning av mindre tonnage med storre, utan troligen har det
ocksa skett en viss overflyttning av trafik till S-rutten. Trafikstatistik for S-rutten visar att trafikflédet
héar dr det samma 2021 som 2020 (ca 14 200 fartyg per ar) vilket kan tyda pa att en viss 6verflyttning
av trafik har skett enligt nya ruttrekommendationer. Fér den sammanlagda trafiken pa T-rutt och S-
rutt ar den totala trafikminskningen ca 5% fran 2020 till 2021. Mellan 2019 och 2020 syntes ocksa en
trafikminskning av samma storleksordning, ca 6%. Huruvida detta ar en trend eller en tillfallig svacka
pga. Covid19-pandemin kan inte bedomas i nulaget.



A

Uppgjord (dven faktaansvarig om annan) Titel Dokumentnummer Rev.

Maria Bannstrand PM — Komplettering nautiska risker KAYD AA112222-01-00-A A

Dokumentansvarig (Godkénd) Filnamn Datum Sid.nr.

Jonny Nisbet AA112222-01-00-APM Komplettering nautiska risker 2022-05-12 6 (7)
KAYD

Fortfarande gar dock en hel del trafik som ar rekommenderad att f6lja S-rutten pa T-rutten och det
ar osakert i vilken utstrackning som rekommendationen kommer att foljas ytterligare, men mojligen
sker ytterligare en viss overflytt av trafik fran T-rutt till S-rutt.

2.1.3 Paverkan pa trafiken - hoptringningseffekter

En eventuell hoptrdangning skulle kunna uppstd om en del sydgaende fartyg pa S-rutten valjer en rutt
nagot langre Oster ut dn idag for att uppratta ett tillrackligt sakerhetsavstand till vindkraftsparken. Pa
motsvarande satt skulle en hoptrangning pa T-rutten kunna uppsta om en del nordgaende trafik
véljer en rutt langre vaster ut. Detta skulle innebéra att trafikens laterala spridning minskar vilket
skulle medféra en 6kad sannolikhet fér overtaking-collision. Om lateralcentrum forskjuts annu mer at
Oster for S-rutten respektive vaster for T-rutten antas detta ocksa kunna leda till hogre sannolikhet
for head-on-collision eftersom syd- och nordgaende trafik da kommer narmare varandra. En
hoptrangning som innebar att trafiken haller storre avstand till parken skulle dock kunna minska
allisionssannolikheten nagot.

Foreslagen utbredning av Kattegatt Syd innebér ett avstand pa 1 M (S-rutten) respektive 1,5 M (T-
rutten) mellan fartygstraken och vindkraftsparken. Detta har bedémts som ett tillrackligt stort
avstand for att trafiken inte ska anpassa sig eller forandras nar parken introduceras och
hoptrangningseffekter har darmed antagits vara osannolikt. Det rader osdkerhet om exakt vilket
avstand som kravs for att hoptrangingseffekter helt ska kunna uteslutas.

Vad géller trafiken som idag gar genom omradet for vindkraftsparken visar statistiken for helaret
2021 att det sammanlagt ror sig om 732 fartyg (fiskefartyg och fartyg under 50 m bortrédknade). Av
dessa ar ca 63 % under 100 m, ca 21 % under 150 m och ca 15% under 200 m. 7 stycken fartyg ar
mellan 200 - 300 m. Fartygen som korsar omradet idag kommer vid en etablering av vindkraftsparken
att behova ga antingen norr eller séder om vindkraftsparken. Det innebér en ruttférlangning och fler
antal girpunkter, hur mycket langre och hur manga fler girpunkter beror pa val av ny rutt. Fartyg pa
sydvastlig kurs och som framdéver gar norr om parken far en ny méjlig korsningspunkt av T-rutten i ett
mer fordelaktigt lage dn idag da de kommer in pa T-rutten i anslutning till T-ruttens girpunkt vid
Anholt, och dven mojlighet till vinkelratt passage av T-ruttens trafikstrak. Fartyg som gar nordostvart
kan om de gar sdder om vindkraftsparken vika av fran T-rutten innan girpunkten vid Anholt,
alternativt félja T-rutten tills vindkraftsparken har passerats for vidare fard 6sterut. En etablering
dven av vindpark Stora Middelgrund ger en ca 1,6 M bred passage séder om Kattegatt Syd. Norr om
parken ar tillgdnglig passage med tillrackligt vatten bredare, minst 2 M.

2.1.4 Riskreducerande atgirder for storre fartyg

Vid en granskning av statistiken for 2021 jamfort med 2020 ars trafikdata syns att minskningen i antal
fartyg ar relativt jamnt fordelad 6ver langdsegmenten, férutom i ett fall dar en 6kning av antalet
fartyg syns och det galler fartyg i storleken 250 - 300 m. Ca 1 400 fartyg i detta segment, ca fyra per
dag, passerade pa T-rutten under 2021 att jamfora med de berdknade ca 1 100 under 2020. Detta
kan vara ett skal att ange ett nagot langre fartyg 4n 250 m som dimensionerande. De 1,5 M som
anges som berdknat sdkerhetsavstand i det aktuella fallet tar dock hojd for fartyg pa 287 m. |
omradet utanfér den definierade ytterkanten till riksintressegransen gar under 2021 15 stycken
fartyg med en langd pa 6ver 250 m.
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Totalt pa T-rutten gar ca 1 800 fartyg per ar som har en langd pa mer dn 250 m, 603 av dessa har en
langd over 287 m vilket motsvarar 3% av den totala trafiken eller 1 - 2 fartyg per dag. | det storsta
langdsegmentet, fartyg éver 300 m, finns 417 passager, motsvarande 2 % av den totala trafiken.
Riskreducerande atgarder som har foreslagits i riskanalysen géller dven for fartyg storre an det i
riskanalysen dimensionerande.

Sakerhetsavstandet pa 1,5 M medger en 360-gradersgir for fartyg upp till ca 290 m, enligt PIANCs
formel for sdkerhetsavstand. For storre fartyg dn sa reduceras riskerna genom de 6vriga foreslagna
riskreducerande atgarder, bland annat i form av utmarkning.

Ytterligare en atgard som kan reducera riskerna specifikt for storre fartyg ar nyttjande av lots.Vad
galler lotsplikt finns redan idag en IMO-rekommendation om att ha lots ombord for transiten pa T-
rutten mellan Skagen och Gedser for fartyg med ett djupgaende 6ver 11 m. Ca 400 av de ca 600
fartyg som &r langre dn 287 m har ett djupgaende pa 11 m eller storre. | tillagg galler att fartyg som
gar till och fran danska hamnar ska ta lots under vissa forutsattningar, exempelvis om de ar lastade
med olja eller inte har rengjorda tankar (inklusive sloptankar) som inte ar inertade, ar lastade med
kemikalier av viss typ ar lastade med gas, har mer an 5000 MT bunker ombord eller har radioaktivt
material ombord.



